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Alpenstraficnbaii

als fflflel der Arbcitsbesdiaffiiiig.

MAM. Die gegenwiirtige europaische Lage stellt
die schweizerische Eidgenossenschaft hinsichtlich
der Arbeitsbeschaffung vor schwierige Fragen.
Denn durch die grundlegend veranderten Ver
lniltnisse und politische Konstcllationen in Lan
derti, mit denen die Schweiz ausgedehnte Han
deisbeziehungen unterhielt, werden unsere Indu
strien zweifelsohne mehr Oder weniger stark in
Mitleidenscliaft gezogen. Und andererseits gilt es,
fur die entlassenen Wehrmanner, die' in treuer
Erfullung der Pflicht an der Heimat seit Mona-
ten im Aktivdienste standen und dadurch ihre
Arbeitsstiitte verloren, einen neuen Arbeitsersatz
zu schaffen, hat docli der hohe Bundesrat dem
Volke versprochen, koste es was es woile, Ar¬
beit zu bieten.

Von den vielen Moglichkeiten der Arbeits-
beschaffung stelit der Bau von AlpenstraBen
nicht in der letzten Linit'. Wir haben alien Qrund,
uns dessen zu freuen, denn es gab cine Zeit, da
die Verwirklichung der verschiedenen Alpenstra-
Benprojekte seitens des Bundes auf erhebliche
Schwitrigkeiten stieB, obschon in alien uns um-
gebenden Liindern die groBten Anstrengungen un-
ternommen wurden, mit Riicksicht auf den inter-
nationalen Tourismus, insbesondere nach den
Fremdenverkehrszentren und landschaftlich her-
vorragenden Gegenden moderne StraBenziige zu
legen oder bestehende den Anforderungen des
motorisierten Verkehres anzupassen, von der Er-
kenntnis ausgehend, daB der Tatsache der Ab-
wanderung des Reisestromes von der Schiene
auf die StraBe vollauf Rechnung getragen war¬
den miisse.

Wiilirend die Staaten rings urn unsere Grenzen
ihre Benrilhungen mm Zwecke des Ausbaues,
Umbaues oder Neubaues der StraBen in die vom
Rtisendenstrome bevorzugten Alpen- oder Vor-
alpengebiete ins Riesenhafte zu steigern verstan-
den und durch hervorragende Zufahrten dem
Fremdenverkehr stets neue Ausweitungsmoglich-
keiten boten, wurde bei uns, im Reiselande par
excellence, erschreckend wenig unternommen, so
daB wir in Tat und Wahrheit imrner mehr in die
Gefahrenzone gerieten, vom internationalen
Reisevtrkehr statt aufgesucht, links liegen gelas-
sen, d. h. umfahren zu werden.

Nicht umsonst schrieben wir in der Nr. vom
29. Januar 1936 in einem dem osterreichischen
AlpenstraBenbau gewidmeten Artikel:

„Wir geraten immer mehr ins Hintertreff.en;
daran ist nicht zu zwtifeln! Es gab einmal eine
Zeit — sie liegt nun schon manches Jahr zuriick,
da gait die Schweiz als motortouristisches Reise-
ziel wie kaum eines, einmal ihrer unbestrittenen
NaturschSnheiten wegen und dann <um des nicht
weniger unbestritten vorziiglichen Allgemtinzu-
standes ihres StraBennetzes willen. Wer so in
den Jahren 1926 bis 1930 Gelegenhcit hatte, die
StraBen des benachbarten Auslandes kennenzu-
lerntn, der kehrte jedesmal und aus jedem unse-
rer Nachbarstaaten mit der Ueberzeugung zu¬
riick, daB wir in der Schweiz eben doch und
weitaus die besten StraBen haben; mit Reclit und
Stolz konnte damals der Schweizer seine StraBen
im Vergleicli mit denen des Auslandes loben omd
riihmen. Das war einmal! Heute hat das Ausland
unseren Vorsprung langst aufgeholt, ja noch mehr,
es hat uns bereits weit iiberholt! Der Hinweis
a/uf die Autostraden Italiens und auf die Auto¬
bahnen des Dritten Reiches kflnnte,' als Beleg hie-
fiir schon geniigen; aber nicht nur durch diese
Auto- und SchnellvcrkehrsstraBen sind wir vom
Auslande iiberholt worden, nein, auch auf einem
anderen Gebietc, wo dies uns schmerzlich und
gefahrlich werdtn kann, weil es uns einen groBen
Teil des bisherigen motoristischen Fremdenzu-
stromes kosten wird; auf dem des AlpenstraBen-
baues und Ausbaus.

Es ist in der Tat bedenklich, wie selir wir mit
dem Ausbau unserer PaB. und AlpenstraBen, auf
den wir nun schon zehn und mehr Jahre verge-

bens warten, in Ruckstand geraten sind — und
immer mehr geraten! In diesen Tagen sind die
Summen bekannt geworden, die der Bund fur
unseren AlpenstraBenausbau in den Jahren 1936
und 1937 aufzuwenden gedenkt, namlich 4 und 7
Millionen Fr. Diese Zahlen wirken — im Ver-
gleich zu den diesbeziiglichen Aufwendungen und
Anstrengungen des Auslandes — direkt liicher-
lich; besonders kraB nimmt sich da der Vergleich
mit Oesterreich aus, mit jenem Lande also, das
wir gar so schnell und so gerne stets als „arm"
bezeichnen.

Denn nicht nur unsere Nachbarn im Siiden und
im Norden, auch Oesterreich macht seit einiger
Zeit beachtliche Anstrengungen, sein StraBennetz
zu modernisieren und dem miichtig aufstrebenden
Verkehr anzupassen; zielbewuBt richtet es dabei
sein erstes Augenmerk auf den Ausbau und selbst
Neubau seiner AlpenstraBen, scheut hiefiir selbst
groBe Auslagen nicht, obschon doch dieses Land
mit seinen Mitteln viel haushalterischer umgehen
muB als wir." —

Heute liegen die Verhiiltnisse fiir unser Land
aJlerdings anders als vor vier Jahren. Durch die
europaische Kriegslage ruht der internationale
Tourismus vollstandig. Wir hatten im gegenwar
tigen Momente daher keine toesonderen Sorgen
hinsichtlich des Ausbaues unserer StraBen mit
Riicksicht auf die Fremdenvcrkehrsfrequenz zu
machen. Einesteijs aber hoffen wir doch, aus den
unerquicklichen Zustiinden und Verhiiltnissen der
Gegenwart wieder lierauszukommen, heraus aus
einer fast vollstandigen Isolation und erwarten
ein neues Aufbliihen des internationalen, unge-
hinderten Reiseverkehrs. Im Hinblick auf die
kiinftige Gestaltung desselben aber muB ts ande¬
rerseits unser Bestreben sein, punkto StraBen-
wesen mit den dazumal herrschenden Forderun-
gen im Einklange zu stehen. Das heiBt aber
nichts anderes, als daB wir uns zu bemuhen ha¬
ben, wiilirend der gegenwiirtigen latenten Reise-
verkehrszeit den groBen Riickschritt wieder auf-
zuholen, in den wir durch unbegreifliche Kurz-
sichtigkeit hineingeraten waren, oder anders aus-
gtdriickt, die damals, vor Jahren verpaBte Gele-
genheit, im StraBenwesen und besonders im Al-
penstraBennetz mit den uniliegenden Staaten
Schritt halten zu konnen, wieder auszugleichen.

Ein ausgezeichnetes Mittel hiezu ist die Ar¬
beitsbtschaffung in Vcrbindung mit dem Alpen¬
straBenbau. Als nacli Beendigung des Weltkrieges
auch in der Schweiz eine schwere Krlse im Ar-
beitsleben des Volkes ausbrach und bald Tau-
sende und aber Tausende ohne Arbeit dastanden,
verfiel man auf den Weg der Arbeitslosenunter-
stiitzung und warf Millionen aus, ohne daB ir-
gendwelche produktive Arbeit oder bleibende
Werke als Aequivalent fiir die verausgabten Mit¬
tel resultiert hatten. Nachdem die Verhiiltnisse
auf dem Arbeitsmarkte heute gliicklicherweise
noch nicht jene Formen der Nachweltkriegszeit
angenommen haben, immerhin aber bei gleich-
bleibender politischer Lage schwere Erschiitte-
rungen unsercs Wirtschaftslebens eintreten kon¬
nen, die einen groBen EinfluB auf den Beschaf-
tigungsgrad des Volkes ausiiben wurden, ist es,
wie bereits erwahnt, selir ttfreullch, daB unsere
Landesregierung angekiindigterweise den Willen
aufbringt, Arbeitsersatz statt unproduktive geld-
liche Unterstiitzungen denen zu verschaffen, die
durch die Ungunst der Zeit aus ihrtr bisherigen
Beschaftigung und Arbeit herausgerissen werden
kSnnen oder bereits wurden.

Und es ist ebenso verdienstvoll wie fiir unser
Land hochbedeutend, wenn an den Bau der Al¬
penstraBen herangetreten wird, um so mehr, als
dadurch weite Kreise befruchtet werden.

Wiilirend es sich bcim Ausbau bisheriger be-
stehender AlpenstraBen nur darum handeln kann,
sie auf einen hochst moglichen Zustand der rno-
dernen StraBtnbautechnik zu bringen, sozusagen
unter vollstandiger Belassung der bisherigen

Streckenfiihrung, wird es bei der Neuanlage von
solchen Werken in erster Linie zu iiberlegen sein,
ob mit Riicksicht auf die Motorisierung des
StraBtnverkelirs eine ganzjiihrige Befahrbarkeit
der StraBe vorgesehen werden soil, also eine
solche, die auch den Winterverkehr bewaltigen
kann oder ob am bisherigen System der Strek-
kenfiihrung iiber den Bergkamm bzw. den tiefsten
Sattel festgehalten werden soli, was aber den
gewaltigen Nachteil mit sich bringt, daB solche
StraBen in den liaufigsten Fallen lediglich wiili¬
rend einer Zeit von nur 4—5 Monaten fahrbar
sind. Alle Lander, die sich mit den Problemen
des AipenstraBenbaues beschiiftigten, kamen ein-
hellig zu der Ansicht, daB es, obgleich kostspie-
liger, sowohl fiir den Venkehr and was noch aus-
schlaggebender sein muB, fiir die Landesverteidi-
gung vorteilhafttr ist, neuanzulegende StraBen
nur noch bis zu einer gewissen Holie fiihren zu
lassen, um die winterliche Fahrbarkeit auf alle
Fiille gewiihren zu konnen und dann den Berg
durch Tunnels zu durchfahren.

Trotzdem unsere Altvordern in der Aulage der
StraBen ktinen schlechten Weitblick bewiesen,
gibt es aber immer noch einige schwerwiegende
Liicken in den StraBenverbindungen zu schlieBen,
Liicken, die sich besonders in einem Kriegsfalle
verhangnisvoll auswirken konnten. Denn hat nicht
di r neueste Krieg mit aller Deutlichkeit gezeigt,
daB den StraBenverbindungen am gliicklichen
Ausgange eines Kampfes eine liohe Bedeutung
beigemessen werden muB?

Die neue Kampftaktik der motorisierten Armeen
bot uns tin Anschauungsmateriai von iiberreicher
Mannigfaltigkeit und wird uns zwingen, im In-
teresse der eigenen Sicherheit die notwendigen
Konsequenzen zu Ziehen, die darin bestehen und
bestehen miissen, Vorsorge fiir gen.iigend lei-
stungsfiihige StraBen- und deren Verbindungen
zu treffen.

In dieser Hinsicht aber muB betont werden,
daB unsere GotthardstraBe nicht zum besten da-
steht. Einmal ist sie leicht verwundbar, zum an-
dern bedeutet sie die einzige Nord-Siidverbindung
und bringt auBerdem auch hinsichtlich der Quer-
verbindung West-Ost verschiedene Sorgen mit
sich, die durch die geplante Titlis- und Susten-
straBe1 erheblich an Bedeutung verlieren, dies um

so mehr, als das Projekt der neuen StraBenver-
binduug auf die Erfordernisse der neuen Krieg-
fiilirung gebiihrend Riicksicht nimmt, in dem
MaBe, als das neue Wenk so gering als irgend-
wie verwundbar gestaltet werden soil. VonKunst-
bduten wurde daher, wo es irgendwie anging,
Umgang genommen. Daneben aber wiirde es dem
vorgesehenen Tunnel beschieden sein, nicht nur
eine einwandfreie Deckung gegen Fliegerangriffe
jtder Art darzustellen, sondern ier wiirde auch
die Magazinierung groBer Vorriite gestatten, wah-
rend die drei Briicken der Nordseite im Zerstii-
rungsfalle durch Notbriicken leicht und rasch
wieder reparierbar wiiren. Auch auf der Siid-
seite liegen ahnlich giinstige Verhiiltnisse' vor.

Sowohl in strategischem wie in touristischem
Sinne stellt 4er StraBenzug TitlisstraBe-Susten-
straBe einen Verkehrsweg von iiberragender Be¬
deutung dar, ein Werk, das unserem Lande als
Hiiterin und Wiichterin der Alpenpiisse zu neuem
Ansehen gereichte.

Was uns an dem neuen Verikehrswege inter-
essiert, ist nicht zuletzt die touristische Seite.
Lt'ider besitzen wir nur wenige Strecken von
Hochgebirgsformat, die von den Fahrern des Mit-
tellandes im Vorfriihling oder Spatherbste leicht
erreichbar sind, ganz zu schweigen von Hocli-
gebirgsrundfahrtcn im Winter. Die zentral gele-
gene Titlis-SustenstraBe dagegen wiirde' auch in
dieser Hinsicht eine Liicke ausfiillen und Hocli-
gebirgsfahrten ohne langen Herweg von beriik-
kender Schonheit und ungeahnten landschaftlichen
Reizen ermoglichen.

AuBerdem aber wird der Arbeitsbeschaffung
ein Tor geoffnet, durch das in weite Bevolke-
rungskreise hinein Arbeit und Verdienst geboten
werden kann.

Wir haben bereits eingangs dieser Zeilen er¬
wahnt, daB wir in den letzten Jahren in bezug
auf den AlpenstraBenbau gegeniiber dem uns um-
gebenden Auslande in groBen Riickstand gekom-
men seien. Durch die gegebenen Verhaltnisse,
bedingt durch das groBe Weltgeschehen der Ge¬
genwart, ist uns eine neue Frist gegeben, ver¬
paBte Gelegenheiten wieder aufzuholen. Es liegt
im Intcresse des ganzen Landes, daB dies ge-
schieht, je eher, desto besser.

.Kilomcfertafel" iiir nolorrader u. Personcnwagen.
Die verschiirfte Brennstoffrationierung, die den

Motorfahrern fiir den Monat August nur noch
sehr geringe Meugen Benzin zur Verfiigung stellt,
hat manchen Motorradfahrer und viele Automo-
bilisten, welche beruflich auf ihr Fahrzeug ange-
wiesen sind, in eine bedrangte Lage gebracht;
denn auch im giinstigsten Fall, der etwa in der
Dringlichkcitskategorie A1 mit 45 Liter Bfc'nzin
fiir einen Kleinwagen bis 7,5 PS besteht, reicht
es doch kaum fiir 1000 km, eine Strecke, die
bei beruflichen oder gescliiif tlicheri Fahrten auch
in einer Woche sehr leicht zu erlcdigen ist.

Eigenartig mutet allerdings an, daB auch heute
noch „Benzinverschwender" zu treffen sind, die
entweder durch unverniinftige Fahrweise oder
durch unnotige Fahrten den ihnen zugcbilligttn
Brennstoff regelrecht miBbrauchen. Fahrten in-
nerhalb einer Stadt, etwa von einer Wirtschaft
in eine andere, von zu Hause oder vom Geschaft
in eine Bar zum Aperitif oder zum Tennisplatz
usw. sollten bei d6r heutigen Lage strickte unter-
bl^iben. Und man kann beispielsweise auch ohne
die Beniitzung eines Wagens sonntags in dieKir-
chc gehen und fiir eine bessere Zukunft beten!
Wer dieses kleine Opfer selbst heute nicht brin¬
gen kann oder will, hat anscheinend noch nicht
erfaBt, was sich wiilirend den paar vergangenen
Monaten rund um unsere Grenzen ereignet hat.

Im iibrigen macht es sich ebenso schlecht,
Wtnn Offiziere oder Soldaten in Uniform mit
ihrem Privatfahrzeug davonzirpen iwie eine wild
gewordene Hornisse, als gelte es immer noch,
zwischen A und B und X und Y neue Rekord-
zeiten zu schaffen.

Der nocli zur Verfiigung stehende Brennstoff

geliort vorab jenen, die ihn zu berufliehen Zwek-
ken benotigen; die iibrigen, die der Dringliehkeits-
kategorie D, erhalten ja nicht Brennstoff zuge-
teilt, um ihn auf blodsinnige Art zu verpuffen,
sondern auch fiir sie diirfte sich doch eine ge-
iegentliclie berufliche Fahrt ergeben, oder dann
kommt vieHeicht eine Fahrt in die Ferien in Fra-
ge, was dem Hotelgewerbe zugute kiime. Giinz-
lich unniitze Fahrten sind jedenfalls zu unter-
binden.

mwm WOCHE
Autosport-Club Basel

Hock
Weekendia Basel

Hock
Motor-Sportclub Bazenheid u. Umgeb.

Hock
Motor-Club Herisau.

Versammlung
Motorrad-CIub Kreuzllngen u. Uingeb.

Versammlung
Motor-Club Obertliurgaii

Hock
Moto-Club „Bodanla", Rorschach.

Hock
Motor-Club Rorschach

Hock
Motorfalirer-Club Uzwil u. Umgeb.

Spaziergang
Motosacoche-Club Zurich

Hock

15. August

15. August

17. August

16. August

17. August

17. August

16. August

17. August

00

August

17. August
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Den Litertafeln fur Motorriider und Persontn
wagen entsprechend bringen wir nachstehend die
„KiIometertafeln", die zeigen sollen, welche Di
stanzen mit den heute nocli in den einzelnen Ka
ttgorien zugeteilten Benzinmengen im Mittel zu-
riiokzulegen sind, wobei den verschiedenen Wer-
ten eine auBerordentlich sparsame Fahrweise und
ein tadelloser Zustand der betreffenden Maschin
zugrunde gelegt worden sind. In Wirklichkeit
diirften die Kilometerzahlen eher etwas tiefer
Jiegen:
„Kilonietertafel" fiir Motorriider (ohne Seitenw.)

(August 1940.)
Dringlich- Quantities- Steuer-PS
keitskat. kategorie bis 2 PS iiber 2 PS

A 1 600 575
2 600 575
3 600 430
4 400 300
5 400 300
6 200 300 -

B

C

D

1
2
3
4
1
2

600
400
400
200
400
200
200

430
300
300
300
300
300
300

„KHometertafeI" fiir Personenwagen
Dringlich- Quant.-
keitskat. kat. bis 7,5 PS 7,51—15,5 15,51 u. ni.

A 1 900—560 810—550 660—400
2 800—500 750—500 580—350
3 700—440 630-420 500—,300
4 600—380 500—330 420—250
5 500—310 440—290 3.30—200
6 500-310 440—290 330—200

• 7 400—250 380—250 290—180
8 300—190 250—170 210—130

B 1 600—380 500-330 420—250
2 400—250 380—250 290—180
3 300—190 250—170 210—130

C 1 300—190 250—170 210—130
2 200—130 190—130 170—100

D 200—130 190—130 170—100
Bei der Durchsicht dieser beiden Tabellen wird

einem klar, daB irgend etwas geschehen muB, da-
mit der Motorfahrzeugverkehr in unserem Land
nicht vollstandig lahmgelegt werde. Wiedtrum
wird das Problem der Ersatztreibstoffe akut, wo¬
bei es eigentlich sehr verwunderlich ist, daB seit
Kriegsbeginn in dieser Richtung nichts mehr un-
ternommen worden ist. I>ie* Sektion Kraft und
Warme des Eidg. Kriegs-, Industrie- und Arbeits-
amtes soli zwar zur Zeit einen Plan ausarbeiten,
wonach rund tausend schwere Benzinlastwagen
— also die schlimmsten Brennstoffverbraucher —
auf Holzgasbetrieb umgestellt werden sollen. Dar-
aus wiirde eine monatliche Benzinersparnis von
walirscheinlich iiber 300 000 Liter Benzin entste-
hen, die dann den Motorriidern und Personenwa¬
gen der Dringlichkeitskategorie A zugute kommen
konnten. Es soil sich ferner ein Holzgasanhiinger
fiir Personenwagen mit .mehr wie 10 Steuer-PS
im Studium befinden. Das Qewicht dieses Anhiin-
gers wiirde sich auf 400 bis 450 kg btlaufen,
wiihrend der mutmaBliche Anschaffungspreis bei
2500 Franken liegen diirfte. Dadurch wiirde wie-
derum Benzin frei fiir den Kleinwagen und das
Motorrad, die sich nicht fiir Holzgasbetrieb eig-
nen. Fiir sifc' kame dagegen der Acetylen-Betrieb
in Frage, doch miiBten auch hier zuerst die ge-
eigneten Oeneratoren zur Entgasung von Karbid
geschaffen werden. -ss.

SPORT

Eine neue Initiative
zugunsten des Sportabzeichens.

Die Initiativverbiinde fiir das Sohweizerische
Sportabaeichen (Schweiz. FuBball- und Athletik-
Verband, Schweiz. Radfahrerbund, Schweiz. Ski-
verband, Schweiz. Ruderverband, Schweiz. Boxer-
verband und Schweiz. Landhockeyverband) ha¬
ben am 1. August an das Zentralkomitee des
Schweizerischen Landesverbandes fiir Leibes-
iibungen eine Kollektiveingabe gerichtet, in wel-
cher ersucht wird, die Inkraftsetzung des Regle-
mentes iiber das Schweiztrische Sportabzeiohen
mSglichst zu beschleunigen. In vier konkreten
Vorschliigen wird gewiinscht, daB zunachst die
Frage der Finanzierung neu gcpriift werde. Fiir
den Anfang sei eine ganz einfache Administration
vorzusehen, und die' Verbiinde seien einzuladen,
fiir die Abnahme der Leistungspriifungen ihre be-
wahrten Kursleiter kostenlos zur Verfiigung zu
stellen. Das Zentralkomitee moge eine Techniscihe
Kommission fiir die Durclifiihrung des Sportabzei¬
chens ernennen. In dieser Kommission sollen na-
mentlich die Vertreter derjenigen Verbiinde ar-
beiten, deren Sportzweige in den Bedingungen
fiir den Erwerb des Sportabzeichens beriicksich-
tigt sind. SchlieBlich wird ersucht, die1 sofortige
Ausschreibung des Wettbewerbes fiir die Erlan-
gung eines Entwurfes fiir das Sportabzeichen zu
veraniassen.

Die sechs InitiativiVerbande ziihlen zusammen
rund 180 000 Mitglieder. Da anderseits der Eid-
genossische' Turnverein mit seinen 165 000 Mit-
gliedern ebenfalls fur die beschleunigte Inkraft¬

setzung des Reglements eintritt, sind es heute
rund sieben Achtel aller im S.L. L. vereinigten
Turner und Sportier, die mit dem baldigen Bt-
ginn der Leistungspriifungen rechnen. Sell. K.

Sternfahrt der SRB-Motorfahrer
in Wallisellen.

„Dem Mutigen geliort die Welt" wird sich der
SRB-Sportclub Glattal als Qrundsatz gemacht ha-
ben, der im „0rindelwald" in Wallisellen am letz-
ten Sonntag die schon lange vorgesehtne Stern¬
fahrt des SRB organisiert und durchgefiihrt hat.
DaB diese Sternfahrten audi lilute noch bei vie-
len Motorfahrern beliebt sind, bewies der Auf-
marscli einzelner Sektionen, die bis zu 20 Ma-
schinen stark t'rschienen, und das alles trotz der
Ration von 10 Liter Benzin pro August 1940.
Wieder einmal ein schoner Maschinenparlc, wenn
auch nicht so groB wie friihere Jahre; man glaub-
te sich wieder einige Jahre zuriickversetzt. Der
Tag gait der Geselligkeit und des Sichwieder-
sthens, ohne lange Reden. Zentralpriisident Senn
benutzte diese crste Gclegenheit, urn offiziell zu
den Motorfahrern zu sprechen, denen er das
Zeugnis ausstellte, auch in den Krisenjahren treu
zum Verbande gehalten zu haben. OMV-Priisident
Keller uberbrachte die GriiBe seines Verbandes
und dankte den Fahrern fiir die groBen u. schwe-
ren Leistungen wiihrend des ersten Jahres der
gegenwiirtigen Mobilisationszeit. — In gewohn-
ter Weise wurde der jeweilige Aufmarsch der
Sektionen mit Ehrenpreisen bedacht, den Preis
fiir Qastsektionen holte sich die OMV-Sektion
Wiingi.

Werner Hauser f, Hongg.
MAM. Wieder ist ein tatenfroher Kampc des
Motorradsportes, ein begeisterter Freund dessel-
ben und kampffreudiger Kamerad, Motorradrenn-
falirer Werner Hauser aus Hongg, zur groBen
Armee abberufen worden. Die Tragik eines
schweren Oeschickes wollte es, daB Hauser nach
vielmonatigem Aktivdienste ausgerechnet in dem
Augenblicke von der Erde soheiden muBte, als
er leinen verdienten Urlaub hatte antreten kon-
nen. AuBerdem muBte es dem waokeren Fahrer
beschieden sein, nicht im tollen, rasenden Reigeu
eines Rennens, sondern durch das Mittel eines
Verkehrsunfalles mit dem geliebten Motorrade
das Leben zu verlieren, indeim Hauser mit einem
Tram zusammenstieB und an den Folgen fc'ines
schweren Schiidelbruches starb, tiefbetrauert nicht
nur von seinen Angehorigen und leiner Braut,
sondern auch von der schweizerisohen Sportge-
meinde, die die praclitvollen Kiimpfe und groBen
Siege dieses jungen, hoffnungsvollen Fahrers noch
nicht vergessen hat. Denn Ikomttengleich, als 22-
jahriger Amateur, begann Hauser in die harten
Kiimpfe der Rennen einzugreifen xtnd manchen
vielbejubelten Sieg nach Hause zu fahren. So
startete Hauser 1937 in der Viertelliterklasse am
VII. Ostschweizerischen Rundstreckenrennen in
Schaffhausen und vermochte gleich in neuer Best-
zeit mit einem Mittel von 75,2 km den Sieg an
sich zu reiBen, eine ausgezeichnete Leistung auf
dem schwierigen Dreieckkurs des Birch-Circuits.
Mit einer nicht minder fabelhaften Leistung war-
tete der junge Ziircher Sportier auch am VII. 01-
tener Rundrennen auf, mit dem Durcljschnitt von
80,23 km den Sieg lerringend. Im darauffolgenden
Amriswiler Rennen dagegen schien sich eine
Pechstriine dem Fahrer in den Weg gelegt zu
haben; denn nach einem prachtigen Karnpfe mit
dem gefiihrlichsten Rivalen, der anfiinglich ge-
ftihrt, dann aber distanziert worden war, begann
in den letzten Runden die Maschine nachzulassen,
und um das Ungliick voll zu imachen, rutschte
Hauser in der entscheidenden, letzten Runde in
einer Kurve aus. Damit waren die Siegeschancen
vorbei. Dagegen gelang die Revanche in Lugano
und besonders am letzten Meisterschaftsrennen
des betreffenden Jahres, im Hinterthurgau, wo
Hauser eine neue Bestleistung aufstellte (82,305
km-Std.). Die uberlegen gewonnenen Siege brach-
ten dem Fahrer denn auch den Titel eines
Schweizermeisters der Amateure aller Klassen
ein, eine Auszeichnung, die restlos verdient war
und auf die Hauser stolz sein durfte. Neben der
eigentlichen Renntatigkeit hat sich der Ziircher
Sportier in liohem MaBe1 auch fiir die Sache des
Tourenfahrens eingesetzt und alien Fragen des
Motorradsportes das regste Interesse entgegen-
gebracht. In den Krtisen des OMV genoB Hau¬
ser das Ansehen eines fairen Fahrers und lieben
Sportkameraden, der an den Verbandsanliissen
stets gerne gesehen wurde. Nun ruht das Kiimp-
ferherz. Die schweiztrische Sportgemeinde aber
wird dem Dahingeschiedenen ein ehrendes An-
denken bewahren. Moge dem Kameraden Hau¬
ser die Heimaterde, die er wahrtnd langer Zeit
bewachen geholfen Iiat, leiclit sein!
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Ostschweizer; Motorfahrer - Verband
Stiindiges Sekretariat und Kassieramt: Fritz Scherb, zur „Wolfau", Wei nf el den. —

Telephon 1.51. — Postscheckkonto VIIIc 1430.
Prasident: Hans Keller, Burghalde 1430 d, Herisau. - Tel. 5 17 62.
Versicherungs- und Triptykdienst: Arnold Diinki, Schaffhauserstr. 58, Winterthur.

Tel. 2 35 55. - Postscheckkonto VIII b 1856.
SportprSsident: Hans Todtli, CilanderstraBe, Herisau.
OMV-Bibliothek: Hans Graf, Seebacherstr. 10a, Ziirlcli-Seobach. - Tel. 69737.

Aus unscrn ScKlioncn
m
Einsendungen in diese Rubrik miissen unbedingt
jeweils bis Dienstag vormlttag 10 Uhr im Besitze

der Druckerei sein.

AC

Autosport-Club Basel (Automobil-Sektion d. OMV)
Jeden Donnerstag im Lokal zur „Baselbieter-
stube", BirsigstraBe.

Motorfahrerclub Winterthur. Jeden zweiten Mitt-
woch jeden Monats Stammtisch im Clublokal
..National" am Bahnhof.

Autosport-Club Basel
Automobilsektion des OMV.

Am Donerstag findet wieder tin gemiitlicher
Hock statt. Wir hoffen auf zahlreiches Erschei-
nen, da Verschiedenes besprochen werden soil.

E. Sch.
Motor-Sportclub Bazenheid u. Umgeb.

Hock: Samstag, den 17. August, im ..Schafli",
Miiselbach.

Motor-Club Herisau.
Wir mocliten unsere Mitglieder

nochmals auf die nachsten Frei-
tag, den 16. August, 20 Uhr, im
Restaurant „Dutour" an der Tal-
straBfc' in Herisau stattf indende
Vereinsversaniinlung aufmerksam
machen. Wenn auch die OMV-

Landsgemeinde in Wangi vorlaufig abgesagt wur¬
de, so werden doch noch Traktanden vorhanden
sein, welche die Mitglieder interessieren werden.
Auch der Wirt, unser vieljahriges Mitglied Otto
N6f, verdient einen groBen Besuch, da er uns
wiihrend vielen Jahren schon die Treue gehalten
hat. Wer den T5ff nicht gelOst oder kein Velo
zur Verfiigung hat, erscheine zu FuB, denn mar-
schieren ist gesund. Diejenigen, welche Mijjlig-
keitsgefiihle verspiiren, haben ja fiir einige Stun-
den vorziigliche Sitzgelegenheit. — Also auf Wie-
dersehen am nachsten Freitag! Der Aktuar.
Motorrad-Club Kreuzlingen u. Umgeb.

Werte' Sportkollegen!
Versaininlung: Samstag, den 17. August, abends

8.30 Uhr, in unserem Olublokal zum alten 0eh sen
in Kreuzlingen. Die Mitglieder werden ersucht,
nach so langer Zeit sich diesen Abend zu rcser-
vieren; wir erwarten vollzahliges. Erscheinen. Da
wir wegen der' Moibilmachung noch keine gemein-
same Ausfahrt machen konnten, mochten wir
uns wieder einmal bei einer Versammlung treffen.
Der Kassier macht darauf aufmerksam, daB immer
noch Jahresbeitrage ausstehend sind. Einzahlun-
gen konnen auf unsern Postcheck Nr. VIIIc 1214
Frauenfeld gemacht werden.

Mit SportgruB Der Aktuar.
Motor-Club Mullheim u. Umgeb.

Die Landsgemeinde ist bis auf -weiteres verscho-
ben. — Die Mitglieder sind gebeten, den Jahres-
beitrag zu begleichen, da der Kassier an Btnzin-
mangel leidet. Mit SportgruB Ernst Huber, Priis.

Motor-Club Oberthurgau.
Unser letzter Hock im idyl-

lischeti Strandbad Riedt war
ein Schlager, der beste dieses
Sommers. Erfreulicherweise
waren die1 Daman wieder ein¬
mal gut vertreten. Walir¬

scheinlich waren „Sie" gespannt, wie die Viiter
in spe mit ihren Kinderwagen auftraben wiirden.
Aber diese hatten leider 2 Riidli zuviel fiir einen
richtigen Toffler, aus diesem Grunde1 unterblieb
diese Attraktion. — Wollen wir wieder einen
iihnlichen Hock riskieren in dieser schonen Som-
merszeit? Natiirlich ein paar Kilometer auswiirts
iiber Land, daheim im Dorf konnen wir immer
wieder sein. Ziinftige1 Radrennfalirer (weil sie
miissen) starten 19.45 Uhr beim Gemeindehaus in
Amriswil. Gewohnliche Motorradfahrer und Au¬
tos um 20 Uhr daselbst. (Sollte den Fahrern der
zweiten Kategorie der Most ausgehen, so mOchte
ich sie darauf aufmerksam machen, daB in Steine-
brunn eine Stittmostfabrikation existiert. Ihr Pro-
dukt erzeugt ein sehr wirkungsvolles Gasgemisch,
selber erfahren!) TreSfpunkt: An der Schifflande
in Arbon am See. Das weitere wird sich von
selber ergeben. Bitte aber piinktlich, damit wir
nicht zu lange aufeinander warten miissen. Noto-
rische Nachziigler fahren dem Gerucli nach, den
wir hinterlassen werden.

Mit Zuversicht und SportgruB: Der I'ras. G. G.
Naclitrag: Dem Kassier triiumte, aMe Beitriige

pro 1940 sind eingegangen. Hoffentlich wird der
Traum in Biilde Wirkliclikeit, zu aller Beruhigung.

Hock: am 17. August, 20.30 Uhr.
M. C. Reiath.

Werte Clubkameraden!
In der letzten Nummer wurde ein Passus betr.

der vorgesehenen Landsgemeinde gestrichen, da
laut Verfiigung des Zentralprasidiums der tradi-
tionelle OMV-AnlaB der Benzinknappheit wegen
eine Verschiebung erfuhr, was auBerordentlich zu
bedauern ist. Der Clubvorstand hatte niimlich im
Sinne, wie es sich auch versteht, der Mitglied-
schaft eine baumige Beschickung, d. h. mit alien
Mann, vorzuschlagen. Es war beabsichtigt, da je-
der mit den paar Tropfen haushalten muB, einen
Wagen zu rnieten und jeden Teilnehmer aus dem
ergrauten Scliatze nicht alter Erfahrungen, wohl
aber schon lange nicht mehr geruhrter Funfer-
nOtclien zu unterstiitzen. Nun, wie1 man denkt
und Hans Keller lenkt, die Sache ist diesmal aib-
verheit. Geben wir daher der Hoffnung Aus-
druck, daB fiir den Rest des Jahres noch eine
riesige Menge des kostbarcn Benzin uber die1
Grenze flieBe, damit jeder aus eigenen Kriiften,
mit eigener Maschine die demokratische Lands¬
gemeinde besuohen vermag.

In der Zwischenzeit sollte man aber doch dann
und wann zusammenkommen. Denn schlieBlich
wohnen wir nicht wie Himrnel und Erde weit
auseinander, gibt es doch immer wieder Fragen,

die man gerne miteinander besprechen niochte.
Ueberdies sind solclie Zusaminenkiinfte ein Kitt,
der das lose gewordene Gefiige starker zu bin-
den vermag, muB und soil es doch unser Bestre-
ben sein, unsere Lokalfarben iiber die Krise in
eine sportfreudigere Zukunft hiniiberzutretten.
Vidleicht erwacht der Vorstand -aus seiner Er-
starrung, in die ihn die jiingste Rationierung zu
schmettern vermochte und wartet mit einem Pro-
gramm auf, das den ungeteilten Beifall aller Rei-
ather findet! SportgruB und ein altes Ahoi MAM.
Moto-Club ..Bodania", Rorschach.

Mock: Freitag, den 16. August 1940, 20 Uhr, im
Restaurant „Sternen", TellstraBe. Der Priis.
Motor-Club Rorschach.

Nach langerer Pause laden wir unsere Kamera¬
den auf Samstag, den 17. August, abends 8 Uhr,
ins Restaurant „Washington" zu einem Hock ein.
Wir hoffen, daB alle diejenigen, welche frei sind,
diesen Abend fiir uns reservieren werden.

Der Vorstand.
Motorsport-Club Schaffhausen.

Liebe Sportkameraden!
Unser Kegelabend voin letzten Samstag lieB et¬

was zu wiinschen iibrig; dies nioht getade wegen
der Beteiligung, sondern wegen zu spatem Er¬
scheinen. Kameraden, dies darf bei den Kegel-
abenden nicht einreissen, die iBahn muB trotzdem
voll bezahlt werden. Darum in Zukunft stets
piinktlich. Auffallend 1st, daB sich einzelne Da-
men in letzter Zeit etwas zurtickgezogen haben,
wo liegt hier der Grund? Wir werden dieser Sa¬
che schon auf die Spur kommen. Hoffentlich fehlt
es dann nicht an den betreffenden Manncheii, —
sonst welie Eucli!

Liebe Mitglieder! Immer haben noch eine ganze
Anzalil Mitglieder den laufenden Jahresbeitrag
noch nicht bezahlt. Der Kassier ist nun wieder
zu Hause; in den nachsten Tagen werden Euch
die Nachnahmen ins Haus fliegen. Ich bitte um
deren Einlosung. Die Kosten fur Nachnahmen ge-
hen zu Lasten der Mitglieder. Wer also noch be-
zalilen will, hat noch bis zum 15. crt. Zeit.

In nachster Zeit wird wieder ein gemiitlicher
Abend bei unserem Aktivmitglied Hermann Meier,
zum neuen Emmersberg, stattfinden. Wir bitten,
das Eingesandt in der nachsten Nummer zu be-
acliten. Auch wird im Laufe des Monats Sep¬
tember eine Monatsversammlung stattfinden und
hoffen wir auf vollzahliges Erscheinen.

Der Sfclcretar: -i-
Motorfahrer-Club Uzwil u. Umgeb.

Spaziergang: Sonntag, den 18. August, zu un¬
serem Passivmitglied Fridolin Leu, zur frohen
Aussicht bei Oberbiiren. Dieser Spaziergang soil
zu einem FamilienanlaB werden. Die Mitglieder
von Oberuzwil, Uzwil und Niederuzwil sammeln
sich um 2 Uhr beim Prasidenten. Der Priis.

Motosacoche-Club Zurich.
Werte Sportfreunde!
Von der Versammlung vom letz¬

ten Freitag ist nichts zu nielden.
Sie dauerte nur kurze Zeit, so daB
man bald zum gemutlichen Teil

iibergehen konnte, in dessen Verlauf Fritz, unser
Clubbeizer, einige Runden spendierte, aber auch
Alois, unser Coiffeurmeister, lieB sich nicht lum¬
pen. Am Sonntag haben sich 2 Toffahrer mit So-
zias zu einer wunderbareji Tour entsohlieBen kon¬
nen, und zwar waren dies Robi und Kobi. Mit
knapper Not konnte der notige Benzin aufgetrie-
ben werden, um bei schonstem Wetter Furka und
Grimsel zu bewaltigen. Bei jeder Gelegenheit
wurde der Benzin abgestellt. Die Ersparnis ent-
spricht ca. 1 Liter. Dies war unbedingt notwen-
dig, sonst hatte vorgespannt werden miissen. Der
Start war auf morgens 5 Uhr angesetzt und um
6 Uhr abends langten wir wohlbehalten unci froh-
lich im Clublokal an. — Der niichste Hock ist
Bei Aug. Henggeler, Rest. z. Forsthaus. Hoffent¬
lich wird wieder mal ziinftig aufmarschiert. So-
zias nicht vergessen. Mit SportgruB J. Peter.

Zur Aiifolransporfordnung.
iBekanntlich wird auf den 15. August d. J. die

Autotransportordnung in Kraft gesetzt werden.
In Verbindung mit dieser Neuordnung hat nun-
mehr der Bundesrat vier verschiedene Verord-
nungen erlassen, niimlich: 1. iiber die Organisa¬
tion der Transportkommission, 2. das Beschwer-
deverfahren, 3. das Bewilligungsverfahren und 4.
die Gebiihrenordnuiig.

Auf Grund dt'r Verordnung iiber das Bescliwer-
deveriahren konnen die Verfiigungen der Bewil-
ligungsbehorde iiber die Erteilung, Venweigerung,
Nichterneuerung oder den Entzug einer Trans-
portbewilligung fiir den gewerbsmaBigcn Verkehr
mit einer Beschwerde angefochten werden, die
an das eidgenossische Post- und Eisenbahndepar-
tement zuhanden der Transportkommission zu
richten ist.

Nach der Verordnung iiber das Bewilligungs-
verfahren haben die zum Erwerb einer Bewilli-
gung verpflichteten Unternehmungen ein Gesuch
um Erteilung der Bewilligung einzureiclien. Die
eingehenden Gesuche werden einer eingehendt'n
Prttfung unterzogen. Namentlich hat sich der Ge-
suchsteller dariiber auszuweisen, daB er seinen
finanziellen Verpflichtungen in gentigender Weise
uachzukommen vermag. Er ist verpflichtet, auf
Begehren der Bewilligungsbehorde Auskunft zu
erteilen iiber die Art und die Hiihe des in seiner
Transportordnung angelegten Kapitals sowie ubt'r
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seine Verpflichtungen andern Transportunterneh-
mern oder Dritten gegeniiber. Er hat sich auch
tiber seine personliche Unbescholtenheit und iiber
die Eignung zur einwandfreien Fiihrung seines
Transportbetriebes auszuweisen. Das Vcrkehrs-
bediirfnis kann als gegeben erachtet werden,
wenn ein in der Schweiz ansaBiger Qesuchsteiler
sclion vor dem 1. Januar 1937 ausschlieBlich ge-
werbsmiiBig Transports mit Motorfahrzeugen aus-
gefiihrt hat.

Die Gebiihrenordnung regelt die zu entrichten-
den Gebiihren und Abgaben. Bei der Festsetzung
derselben fur eine Bewiilignng oder fur die Ein-
tragung in das Werkverkehrsregister soil dem
Umfang und der Bedeutung des Betriebes ange-
messen Rechnung getragen werden. Die Qebiihr
fiir die Erteilung einer Bewilligung darf fiir jedes
im Betrieb verwendete Falirzeug 600 Fr. nicht
iiberschreiten; die Registergebtihr fiir jedes im
Werkverkehr verwendete Falirzeug darf lioch-
stens 50 Fr. betragen. Die Kantone erhalten fiir
die Erfiillung der ihnen auferlegttn Verpflichtun¬
gen einen Funfte'l der dem Bunde anfallenden Ge¬
biihren. Dieser Anteil wird auf die Kantone ver-
teilt zur Halfte nach dem Verhaltnis der Zahl
der im Werkverkehr, im gewerbsmaBlgen und im
gemischten Verkehr verwendeten Fahrzeuge zur
entsprechenden Zahl dieser Fahrzeuge in alien
Kantonen und zur Halfte nach den StraBenlangen
gemiiB den prozentualfc'n Ansiitzen fiir die Ver-
teilung des Benzinzolls.

Sdiweizcrisdie (imstiimi

Die in der Schweiz internierten auslan-
dischen Fahrzeuge.

Die Syndikalkammer der schweizerischen Auto-
mobil-, Fahrrad- und Zubehorindustrie besorgt
am die Beschaftigung des Personals der Automo-
bilindustrie, hat sich beim Eidg. Militiirdeparte-
ment iiber die Verwendung der von den inter¬
nierten Truppen in die Schweiz mitgebrachten
Motorfahrzeuge erkundigt. In einer Mitteilung
vom 26. JuJi hat das Eidg. Militardepartement ihr
erklart, daB es die Fahrzeuge, wie alles Material
und die Pferde, die von den internierten Truppen
mitgebracht wurden, weiter als Eigentum des fran-
zosischen und polnischen Staates betrachte. Fahr¬
zeuge, Material tind Pferde werden daher, wenn
der Zeitpunkt liicfiir gekommen sein wird, den
Eigentiimern zuriickerstattet. Auf alle Falle ist
keine Rede davon, ihre Uebergabe oder ihren
Verkauf an Private zu gestatten.

Anpassung der Motorfahrzeugsteuern
im Kanton Schwyz.

Der Regierungsrat des Kantons Schwyz hat in
der Absicht, die Erhebung der Motorfahrzeug¬
steuern den veranderten Verhaltnissen anzupas-
sen, wie f-olst beschlossen:

Die kantonale Motorfahrzeugkontrolle wird er-
machtigt, den Motorfahrzeughaltern, die ihr Falir¬

zeug nach dem 1. August in Betrieb setzten oder
im Betrieb behielten, den Fahrzeugausweis fiir
die kommenden Monate' gegen Erlegung eines
Zwolftels der Jahressteuer zu erteilen oder zu
verlangern.

1st ein Motorfahrzeug wahrend mehr als 15
aufeinanderfolgenden Tagen requiriert, oder ist
der Halter wahrend mehr als 15 Tagen ununter-
brochen im Militardienst, so wird die Steuer fiir
die 15 Tage iibersteigende Zeit zuriickerstattet.
Voraussetzung ist aber, daB die Schilder wah¬
rend der Zeit, fiir welche die Riickerstattung be-
gehrt wird, bei der kantonalen Motorfahrzeug¬
kontrolle hinterlegt werden.

Fiir Personenwagen bis zu 8 Sitzplatzeii sowie
fiir MotorrSder werden die Verkehrsgebuh-
ren auf Grund der Zuteilung der Fahrzeuge zu
einer Rationierungsgruppe ab 1. September 1940
wie folgt ermiiBigt:
Dringlichkeitskategorie A 1 0°/o ErmaBigung

„ B 20% ErmaBigung
„ C 30% ErmaBigung
„ D 50°/o ErmaBigung

Die maximale Verkehrsgebiihr fiir Personen¬
wagen bis zu 8 Sitzplatzen wird auf 400 Fr. fest-
gesetzt. Fahrzeughalter, die die Venkehrsgebuh-
rtn bis 31. Dezember 1940 bezahlt haben, erhal¬
ten ab 1. September eine Riickvergiitung pro
rata temporis gemiiB der ErmaBigung.

Der Kanton Schwyz ist damit dem Beispiel des
Kantons Zurich gefolgt und hat die SteuerermaBi-

gungen nach den Dringlichkeitskategorien abge-
stuft. So erfreulich diest1 Anpassung an die ver-
iinderten Verhaltnisse ist, entstehen leider dabei
wieder gewisse Ungerechtigkeiten, indein z. B.
bei den Personenwagen ein der Kategorie CI zu-
geteilter Motorfahrer eine 30prozentige ErniaBi-
gung genieBt, wahrend ein der Kategorie A8 an-
gehorender Motorfahrer nur eine' lOprozentige
Reduktion erlialt, obwohl beide gleich viel Brenn-
stoff bekommen. Ob da nicht ein „Run" von der
Kategorie A8 nach der Kategorie CI eintreten
wird?

Bau der Pragelstrasse.
Der Bezirksrat Schwyz hat ein erstes Baulos

der schwyzerischeti Strecke der PragelstraBie zur
freien Konkurrenz ausgeschrleben. Das Los weist
eine Liinge von 3,86 Kilometer auf. Es beginnt
auf Gutentagboden, dem heutigen Endpunkt des
StriiBchens Muotatal—Pragel auf 1260 Meter H6-
he und endigt kurz hinterhalb der PragelpaBhohe.
Der Kulminationspunkt der StraBe kommt auf
1551 Meter iiber Meer zu liegen. Als zweites
Baulos ist der Bau der Strecke PaBhohe—Ri-
chisau in Aussicht genommen. Die Liinge dieser
Strecke betriigt 5,056 km. Die Zufahrt Schwyz-
Muotatal ist bereits heute fertig ausgebaut. Sie
wurde mit einem Kostenaufwand von einer Mil¬
lion in den letzten zwei Jahren auf 6 Meter Brei-
te erweitert und mit einem staubfreien Belag ver-
sehen.

DENZ1N

Tank-

sfcilcn
fiir Benzin, Oel und
Pneus. - Fachmanni-
sche Reparaturen. -

TURBENTHAL
JOST ALBISSER
Mecli. Werkstiitte.

Benzin, Oel, Pneus, Velos

NEFTENBACH
JAK. ERZINGER

Reparaturen, Revisionen

SEEN q. HADORN
Motos, Velos, Occasiouen
Reparaturen - Tankstelle

WuLFLlNGEN
GEBRUDER MAIER

NSU
Vertretung
Motorrader

Reparaturen, Revisionen
Bestandteile.

OBERNEUNFORN
HANS STRASSLER

Occasions-Motorriider
Reparaturen, Revisionen

RORBAS
FR. WEIERSMULLER

Reparaturen - VELOS

WINTERTHUR
Geiselweidgarage
MEIER & KUNZ
Miitgl. des MCW.

Tankstelle
Benzin — Oel — Pneus
Auto-Rep.-Werkstatte.

DIETLIKON
Mecli. Werkstiitte
WILLY ECKINGER

Motos-Occas. - VELOS

Sportfreunde!
Vorstehende Firmen
empfehlen sichlhiien.
Es wird sie freuen,
von Ihnen beriick-
sichtigt zu werden.
— Auch wir k8nnen
Ihnen diese Firmen
empfehlen, denn wir
wissen, daB sie dtn
OMVler gut bedie-
nen!

TAXI

57.300

HCH. OBERHOLZER
Standplatz: Bleicherweg 3

Mietfahrten - Ferientouren Zurich

Zu haufen ^esudii:

Starker

Seilenwagen
passend zu 850er Motosacoche. — Offerten an
E. ANDEREGG, Baugeschiift, MARSTETTEN/Thg.

Tle&mu&txlimst
!flr jede Person durch leichte Arbeit. — An-
tragen an Posttach 65. Hauptpost St. Gaile«.
Gefl Rflckporto beilegeti! (212

Zu kaufen qesucht:

4 0angrnB

Sdial(ung

Offerten erbetcn unter
Chiffre M4 2 an die 1ns.-
Chiffre M 12 an die 1ns.-
Regie Jaggli-Tanner, in
Seen-Winterthur.

Zu kaufen qesucht:

Acettjlcn-

SdiwdS-

Apparat
(Occasion). Eil-Offerten
mit Preisangabe unter
Chiffre M 40 an die Ins.-
Regie. Jaggli-Tanner, in
Sefcn-Winterthur.

Zu verkaufen:

Einer. (33

ralt-

boot
sehr gut erhalten. -
Preis Fr. 180.—.

Adresse zu erfragen b.
der Inseraten-Regie. (33

Zu kaufen gesucht:

Occasions-

reldsfcdier
stark vergroBernd.
Offerten unter Chiffre

M 16 an die Inser.-Regie
Jaggli-Tanner, Seen.

Was schreiben
unsere Inserenten?

der Erfol'g war
gut; ich erhielt Of¬
ferten zur Auslese . .

Zu verkaufen:

BSA
500 ccm, seitlich gest.,
komplett, mit Sozius,
gut erhalten. Starke Sei-
teniwagenmaschine Geg.
bar zu Fr. 320.—.

Offerten unter Chiffre'
M42 an die Ins.-Regie
Jaggli-Tanner in Seen-
Winterthur.

li!S!IISS!!!lllllIIIIIHI!ISSII

Beeilen
siclft?

Nehmsn Sie die Fe-
der zur Hand und
schreiben Sie an
die Inseraten-Regie
des MOTOR, wenn
Sie ein Inserat auf-
zugeben haben!
Ein Inserat im

MOTOR
bringt Ihnen Kauferl

llllllilllilliliilillllilllllll

Zu kaufen gesucht:

Kaufe komplctten

i jur
Offerten an E. Baumann, Rest.
Wiescntal, HAUSEN/a. A.

Zu verkaufen:

850 ccm, wenig gefah-
r|en, noch wie1 fabrikneu,
spottbillig.

Zu erfragen:
Tel. 5 32 22 Andwil (Th.)

oder bei E. Ausder Au
Rledt bei Erlen.

Insericrcn Sic

im N0T0R!

Die beste Empfehlung
auf dem einfachsten u. billigsten Wege!

20/40 Zeilen

t mal Fr. 3.20 3 mal 5% Rabatt
12 mal 10«/o Rabatt
24 mal 15%> Rabatt

40/80 Zeilen

1 mal Fr. 6.40 3 mal
12 mal
24 mal

5% Rabatt
10% Rabatt
15% Rabatt

60/120 Zeilen

1 mal Fr. 9.60 3 mal 5% Rabatt
12 mal 10% Rabatt
24 mal 15% Rabatt

Kaufen Sie

kein

Fahrzeug

bevor Sie die Inserate im „Motor"

durchgelesen haben !

Im „Motor" finden Sie immer und

immer wieder

vorteilhaffte

Angebote

Mechanische u. Spezial-Reparatur-
Werkstatten fiir Motos und Autos

Reparaturen aller
Marken, sowie

Elekti'o-Servlce

Motorrader
Bestandteile
Pneumatik

vorteilh. in der besteinger. Spezlal-Reparatur-
werkstiitte A. HUGENTOBLER, Mecli., Herisau
TalstraBe (vorm. A. Landini) - Telephon 516 45

Halted SicEinhehrbeim

Sdiild

Dort sind Sie willkommenl

Dort werden Sie zu Ihrer

Zufriedenbeit bedient!

Zu kaufen gesucht: Zu verkaufen:

Kaufe sofort einige sclione
motorrader
350 bis 500 ccm gegen
Barzahlung.

H. BOSSHARD, Jagd-
aufselier, Niinikon/Zch.
Telephon 96 96 83.

Zu verkaufen:

GELEGENHEIT!
Fabrikneue

Arid
Red. H. 500 ccm, OHV,
zu stark reduziert. Preis
hat abzugeben (26

A. Hugentobler, Mecli.
Motos und Velos
Herisau. Tel. 5 16 45.

Tausch

1 MOTORRAD

B. S. A.
500 ccm rnit schraglie-
gendem Zylinder, repa-
raturbediirftig: Tausch
gegen neues Herrenvelo.

Adresse erhaltl. durch
die Ins.-Regie. (14

Zu verkaufen:

1 Lederhitlel
sehr gut erhalten, warm
gefiittert. Fr. 65.—.

Adresse erhaltl. durch
die) Inseraten-Regie. (17

Verkaufe (43

350 ccm, SV, fahrbereit
und gelost bis Ende 1940
incl. Sozius. Preis 300
Fr. Tausch an Passen-
des.

Otto Brugger, Vertr.,
Rlckenbach-Wll.

Zu kaufen gesucht:

Neuwertiges

Moforrad
nicht iiber 350 ccm. -
Barzahlung.

Offerten unter Chiffre
M41 an die Ins.-Regie
Jaggli-Tanner, in Seen-
Wiintertliur.

Verkauf - Tausch

MOTORRAD
». S.A

500 com, seitl. gesteuert,
an Leichtmotorrad. Sof.
Offerten an

Mt. Rdf. W. Portenler,
Lmg.Kp. IV/6, Feldpost

Das gnfe

Rcslaoranl
Automobilisten

und Motorradfahrer
willkommenl

Wir bedienen Sie
vorziiglich!

Riedt-Erlen (Thurgau)
Rest. „Quellentoad"
STRANDBAD

BRUGGEN-St.Gallen
Restaurant
„SANTISBLICK"
Hofl. Empfehlung!

CHUR
Erholung im
„St)SSEN WINKEL"

IaVeltliner, Spezialitiiten

WINTERTHUR
Restaurant
„H ARMONIE"
E. Alberelli.

ZiircherstraBe
vis-a-vis der Lok.-fabrik

Vorziigliche Kiiche!

OBERSCHLATT
(Gyrenbad)

Restaur. „EINTRACHT"
J. Sommer, Mitgl. MCW.

WINTERTHUR
Rest. ..HECHT"
TechnlkumstraBe.

FrauM.HeB. OMV-Schild

FRAUENFELD

Restaurant
„LO WEN"
Ch. Roth.

Bekannter Treffpunkt
der Motorsportler!

SEUZACH
Rest. „ L 1 N D E "

A. Schtirch-Rohner.
GroBer Saal.
Sitzungszimmer.

WIL (St. Gallen)
Restaurant
„ O C H S E N "

K. Schiinenberger
Mitgl. des MC. Wil und
MC. Winterthur.

Vorziigliche Kiiche
Metzgerei.

Was schreiben
unsere Inserenten?

. . . Auf mein Ver-
kaufs - Inserat sind
mehrere Anfragen
fc'ingegangen . . .

TURBENTHAL
Caf64?est. „SPLENDID"
an der ToBtalstraBe.
ffWeine — Konditorei.

Besuchen Sie
auf Ihren Ausfahrten
und Geschaftsreisen
diese Restaurants u.
Hotels, dann sind Sie
sicher, reell u. preis-
wert bedient zu
werden.
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17]
„9?id)t nbiig, Sevang, raitcfien Sic nur mciter. Siitb Sic

finite nid)t ins Sorf gegangen?"
„9kiit. Scr 2lbeitb ift jo fdjbn, ba mod)t' id) nicfit in bet

SdjenEc fit^cn itttb farteln, mie bcr i!arl."
SiDattsig 3afirc mar Scan SBefirle fcfion anf bem $ofe,

aber gmifcfieit ifim itnb bcr Sdueriit gab e§ nur bag Sie.
SDabet fc^a^te ciitcr ben anberen aufoerorbcntlid).

„Scr i?arl...!" lad bic Sauerin, unb fie fafi jung au§,
roenn fie ladjtc. „3muter am Sonnabenb, ba gefit cr 5larte
fpiclctt. Unb banit ift cr oicllcidjt nicfit cinmal fo fdjmeig»
5am. Unb ficutc mirb cr ben Sauertt uicllcicfjt Don . . . bcr
auSeittanbergegangcnen Serlobuitg ergdfilen."

Scan 2BefirIc frafete fid) fiinternt Ofir.
„Sie mollteu eS mofil nicfit, Stn3!e»Sduertn?"
„Sa3 ift ntir glcicfi!" fagtc gran ficitdjeit. „Erfafircn

miiffei' c§ bod) allc. Uitb ma§ tut c§, menu bcr SittSEc cin«
mal ciit paar Stidjelcicn abfialten lttuf?. Sie bringeit ifitt
nidjt um. Sie .ftauptfadjc ift bod), baft bicfcr Scfiottcnfielm
TtidjB ntcl)r fiicr gu fud)en fiat." 11

„3a, bas3 ift bie ^auptfacfie, Siit§fe«Sduerin. Unb Voiiv"
bic ©efd)id)tc mit bem £>afitt nid)t pafficrt, mer mcif?, ob ber
Saner loSgefommen tear' uott if)nt." Scan SlBefirlc nidtc,
banit fufir cr Icifc fort: „3cfi glaub' aber . . . .ftaarc luirb cr
laffot miiffen, bcr Sin§Ee=Sauer."

Sa ladjcltc bic Sdueriit micber itnb fagtc: „Sa3 foil cr
aucfi, bas lamt er rufiig. 3cbe Summfieit follte beftraft
merbcit 2Bie fonntc bcr Sauer ben granjofenfiof faufen
filr biefeS Sitnbcitgelb."

„Unb mii bcr 3udcrfabrif ... mirb fctjt and) nidjt3?"
„2JM)rfcfieinIidj nid)t. Scr £err 3ufpcEtor ift jejst bei ifim,

imb id) beitE' bcr mirb e§ if)m fd)oit aitSrebeit unb mirb ifim
aud) fielfen, baf? cr mit bem blauen Sluge babonfommt."

„C'}r ift ciit gcfcficiter 9Rquu."
„Unb ein„ efirltcfier SKanit. SBenn er ciit SBort fagt, baS

fief)!- fiir gefin."
„3a! 9lber mie ift'3 benn ntorgen, follen loir bic ©ciftc

ab[c;eu?"
„9Jein", fagtc bie Sdueriit frbfilicfi, „fie fcTTcrt itur fom»

men, bavnit nid)tS oerbirbt, follen effen unb trinfen. Scr
SEGcitbepunE'. im Scbcit bc3 ShBfe»Sauem, ber mod)te ge»
feicrt merben, bamit er iljn nie t>crgif?t. Hub mir fonnen ;"a
aud) nid)t abfageu, bemt cS fommcn ja ciitc ganje 9vcif)c
tiou auSlnartS. Sollcn alfo aud) unfcrc greunbe an§ bem
Dorfe fommcn. Unb id) mcrbc morgen frofjer fcin, aB
tocnh'S bic 93erIobung gegcbcit I)atte."

JtX!a§ glaub' id), Sin§fe«S8ciuerin."
9Iad; cine 9BciIc fragtc bic SBduerin: „2Bie gefdllt 3f)nen

bcr SBoIcntar?"
,,£)cr Colontar? J)er jungc OTcnfd), bcr mit bent .fctnt

Snfpefto1; gefommen ift?"
„Sa. Stffurat bcr!"
„33er ift, fo biinft'3 mir, ciit mtbefcfjriebettcS 93latt, "Bditc^

rln. SIBci: eiu gittcr TOcnfd) fcTjcint cr 311 fcin. Unb and) nid)t
buntm."

„Sin gutcr Slfienfd)! ®a§ ift fd)Ott oicl."
„Cft'S nid)< ba§ aCeuigftc, 58ducrin?" cntgeguctc J>cr©roj}«

fned)t crftaunt.
„5icin. nein, ba§ ift Diet, Sdjang. ®a3 ift ein gutcr

©runb, auf bent fid) Baueit Idfjt."
„Gr fdjeint auS gutcr gantilic ju ftammen. ©r faun fid)

6ener)mcn "
„®ap bab' id) aitcb fdjoit gefefjen."

:'tad) ciucr vHJciIc Eaiucit ©Ila unb 2GuIf oon bcr 93cfid)ti«
gung juriid.

gray £citd)en fragtc freunblid): „©cfdl(t'§ 3f)itcn auf bent
SiuSfcJjjof, §err 3?IoT)in?"

„©an^ auSgc3cid)iict, gran SinSfe. 5EBaf)rIic5, bcr Salter
fiat allcsi in Orbnung inic mcnige. Srfjoitcr fiabctt luir e§ auf
bent ©utc 5?oIm«®arbin nicfit, unb bcr §crr Snfpcftor Icitet
cS gcioif; muftcrgiiltig."

Scfir attfmcrffam betrad)tctc grait fiendjen ben jungen
SBolontar. Scan aBefirlc fiatte red)t, er mar ciit unbcfc^rtebc'
ue§ ©latt, aber ein gutcr SWcnfcfi fdjicn cr 311 fciit. Sr fprad)
gurildficltenb. (SHa fd)iett ctloaS berlcgett ju fciit.

„©eijcn Sic fid) bodj etit bifid)cit 3 it mir, §err SSIofim. ©Ita
Irirb ctitcu Smbifj ridjtcn. 9lid)t itiafir, ?llcibcl, baS macfift
bt! bod)?"

.^aftig nidte bic 2od)tcr itnb giitg in bic 5^i'td)C, mdfirenb
Sfofim ttcben bcr S3ducriit spiatj nafiitt.

Sie fragtc ifiu, mo cr fierfommc, bradjte ifiu gum Srjaf)--
ir.\ unb crfufir fo, baf? cr bcr cingigc Sofin bcr uerioitlvctcn
{yrttu SJRiniftetialrat ©lofim fci, baf? er bic £anbmirtfd)aft
lidje Sodjfdtttlc bcfud>t fiabc, unb baf? ifint bic 9Itutter fpatcr
jeiit ©itt faitfeit moltc. Sdjeittbar mar fic ucrmogcnb.
[ Sas t)orte grau Ccudjeit gent, unb ifir §erj mttrbc frofi.

Stbcr nun benfe man bcilcibc nid)t, bafj gran Scncfieit
ctma in 2CuIf, meil fcin 23ilb in ©Ila§ Stubc ftanb, bcit
fiinftigen Sdimicgcrfofin crblidte.

91eitt, ttetn, baran bacfitc fic nic^t. 3m ©egcitteil, 2BuIf
fd)ieu ifir burd)au§ ttid)t ber 9Icd)tc fiir ©Ila 311 fein, er Earn
if)r 311 mcicfi gegcit fie nor, gu meitig mannlid), unb fic
nafim an, bafe fid) ©Ila bod) nod) fiir cineit gang anberen,
uid)t minber cfirenfiafteit 9ftaim entfefieiben mi'irbc.

2tber loie bem attcfi fei . . . mi'irbc bod) biefer 9]lanit, biefcr
jungc 9BuIf 23IoI)m cittmal mit ifir tocrbttitbcn fein, battit
fiattc fic aucfi bie ©emifjfieit, baf? bic SRcifie ber cfirenfiafteit
9Mnner, bic bcit Siit§Ec=§of gefi'tfirt fiattcit, fid) fortfcijtc.

Unb ber ©ebaitfc baran befricbigtc fic ungcmcin.

SiuSEc mar rcftloS offcit gu bent Snfpcftor. (£r fiolte mcit
au§, crgafilte, mic cr mit Sdjottenfielnt bcfantit gemorbett
mar, baf; ifi"1 ba§ SCiffcit bc§ 9Hautic§ in gefd)dftlid)er §in=
fid)t, in noIf§mirtfd)aftIid)cn Dingett imponiert fiattc. (la-
mar gcretfit unb licfe an Sd)c:;cnf)clm, maS ©ute§ an if)in
mar.

Sr mar mit ifim mcfirmalS in 5Brc6lau gufammcngetroffen.
©v fiabc ifim and) eiitigemal aB 9kd)t5bciftanb gcratcit,

unb baS in fefir geftfiicEter SSBeifc gctan.
Safs cr ben Ofransofcnfiof Eauftc, fiattc cr auf baS 3"*

reben Sd)ottcnficIm§ getan. SEro^bem fiabc ifitt Sd)otteitficlm
fcfir uorfiditig gcbrditgt. fci fiber ein 3afir gegangctt. Unb
er benEe nidjt baratt, bcSmcgcu Scfiottcnf)eIm eiitett SBormurf
gu ntacfieit. Sd)Iie^lid) fci cr ja iibcr altc§ ocrantmortlid),
maS cr gctan fiabe.

2Eudi bctrcffS bcr 3uderfabriE fiabe cr bcit ©cbauEcit aitf=
gebracfit Unb Scfiottcnfielm mar begeiftcrt baoon. ©r fiabe
ifitit cine ^oftenbcred)nung geutad)t, cbcnfo cine 9fleitta0ili«
tdtSbcrcd^nung.

SinsEc bradjte allc Unterlagen, unb bcr SufpeFtor fafi fic
bttrd). Hub ba cr fdjarfc 3E»:gctt f)attc, bcgauit er fie 311 3cr=
pfliideit.

Sundcfift- ®ic 5!aIEuIatioit mar ricfitig. ©tc iToftcn marett
ittit ctma 12C 000 911ait eingefet^t. Sd)aii3 mar batmu ti6cr«
3cugt, bafj bic italfiilatiou 3iontIid) gcttait mar.

3Iber cr fafjtc e§ nicfit, mic ber Saucr baS mit fcittent 93er»
ntbgeu allein fd)affcu mollte.

23ercitmiIIigft, menn aitcl) ctma§ ocrlcgcn, gab ifitit ber
Sinsfe 2tu3Eunft. ®cr Scfiot;tcn[)eIin fiabc auf bem Stanb-
pitnEt gcftanbeii: Ecitt barcsS ©elb fiineinftcdcii, obcr mcntg«
ftenS fo mcnig aB mbglicfi. ®ie gansc Sarfic auf ber 5lrcbit=
bafiS fiuanjlcrcn, auf SUccfifcI.

Sd)ang fiorte aufmcrEfant ju.
S)cr SBaucr fdjlof, : „@r fiat mir ba§ fo 3mingi?ttb unb cim

Icurfitcub auSciitanbergefcfet, baf? id) 311111 Sd)Iuffc fclbft
baran glaubtc."

„$err SinoEe, ba§ I)at Sfiitcu bcr Scfiottcnfielm 311 gitnftig
crredmct, @3 ift fd)oit mit ciitcr SudcrfabriE etma§ 311
mad)eu, aber ba itiuf3 alleS erft au§ eigencm Capital, ofittc
frembc Jgilfe, gcfd)afft mcrbcu. Sic iuoefticrteu Slapitalien
btttfen sundcfift Ecittc fioficrc spersittfung beanfprucfieit, al§ c§
einc SparEaffe 3afilt, alfo fiodjftcng Oicr ^rogcitt."

„£aitt! mirb cbcn bic 3uderfabriE nicfit gcbaut!"
„®ut!" gitteit SJIttgctiblid iiberlegtc 3.!;ang, ob er bem

93aucru fagen follte, baf? ©raf 5Mnt Sntercffc barait fiabc
unb coentucll mit ifim gufammcn bic Sad)c macficit tttod)tc,
aber banit fefimieg er. 3)a§ fiattc nod) 3cit.

„2llfo, maS fiat Sdjottenfielnt won Sfiucn?"
„3mblftaufenb 9KarE iu bar. Die fiat er aber an bic

3icgclci 9Itotler in sprauifctt gcgaf)It. Sa^ mar cin ©clcgcn*
ficitsfattf. ®ic braucfitcn ©elb, unb Scfiottcnfielm fiattc ba
gu einem giinftigeu 5}3rci§ abgcfcfiloffcn."

„ipabc:i Sie bic Scftdtigung bcr 3icgclci crf)alteu?"
,,3a. Sie bracfitc tttir Sdjottenfielnt am ndd)ftcn Sage.

.^)icr ift fic."
„Uttb maim follen bie 3>cgcl gclicfcrt mcrbcu?"
„SobaIb id) fic abrufe."
„Santi empfefile id) Sfincit, c§ fofort gu tun. Sic Eoitncu

fic gctrofi ben SJBinter iibcr fteficu laffen unb banit oerfaufen.
3Ba3 man fiat, ba§ fiat man. Sic girnta fattit ja plcitc
ntad)eit."

„Sas( ftimmt. 3d) mill fic aucfi gleicfi abrufctt."
„©itl, tntb ma§ fiat cr mciter?"
,,23000 9RarE iu SBccfifcIn, bic att gmei gabrifen fiir 9Ra*

fd)ieucnliefcrungen aB Sicficrficitcu gegebett mcrbett folleit.
Sa?> fiicv finb bic gabriEcit."

„§abcn Sic ben ft-abrifcit attcfi 9tuftrdgc gcgeben?"
„3a. 5 it c 52000 9HarE. ' .'riicr ift allc3 aufgefd)ricbctt, mao

bcftcIU morben ift."
„©ut. 3d) merbc am 9Ko«tag nacfi SBrcSlau fafircit, um

mit Sdiottciifieltn altc§ burcfignfprcdjcn."
jjfjabct: Sic uocfi mciterc Stuftrdgc gegeben?"

„3a. Si? 5?effetanlage ift bergcbeit ait bic Sampf?effel»
fabtiE 9Itettter in ©uben."

„3u §oE)t oon. . .?"
,,28000 9ItarE."
„SaS finb alfo gufammen fiir 51000 91iarE Siuftrdge.

Sarf id) tnal neugicrig fcin, igcrr SinSEc. SCie fiocfi Belduft
fid) jebt 3fir bares SBermogen?"

,,39001) 9«arE!"
Sd)ang iiberlegtc cine aCeilc, banit fagtc cr: „9Bir mcrbcu

nati'trlid^ bcrfud)ctt, bic Stuftrdge riidgangig 311 mad)cn. Ob
ba§ gelingt, ofine Opfcr, ba§ lafjt fid) itocfi uid)t fagctt. Sie
3iegel Eottncn Sic toerfaufen, ba merben Sic Eatiin cinen
Scrluft bran fiabcit. 2tbcr bic 51000 9RarE Eonitcn 3fincn
bi§ 15000 ober 20000 9)iarE ©eminneiit}d)dbiguitge», 9(b«
ftanbSfumincn {often."

Scr 35auer erfefiraf ficftig. „Sa§ . . . Eatttt cintreteit?"
„3a. 3d) merbc itatiir(id) alfcS ncrfttd :n, baf? e§ nicfit

ciutritt ift aber gut, menu mir cinmal ba§ Uugiiuftigftc
in§ 9lttge faffen."

SiitSEe? Sttcm giitg fdimer. St fiing nicfit fo am ©elbe,
baf? ifitt an ficfi bcr Serluft bc§ ©clbeS itumuter ntacfitc.
mar ctma« aitbercS. 9US fcitt Sater ftarb, ba fiattc er ifint
als ben ciitgigeit Sofin — bic gmci 2od)tcr marcn auSgegafilt
morben — eineit Setrag won fiiufuitbfunfgigtaufcub 9KarE iit
bar fiintcrtaffen. Unb fiir bctt Sauer mar c§ imtiter cine
©firctifacfi gemefen, baf? bicfcr Sctrag ba fcin mufete. Scr
mar crerbt, bcr gefiortc ifint eigeittlicfi nid)t. Unb jct?t beftauh
bic ©cfafir, bafe, oielleiifit bi§ gmangigtaufenb 92larE meggefiett
folltcn.

<£r mar nod) im befteit 9EUcr, ja, ja ... aber auf cittern
©ut ift ft- cin Setrag nidjt fo rafefi fiiitgtt gu tocrbicnen, unb
menu and) nod) fo fparfaitt gemirtfefiaftet loirb.

„£affei: Si* bctt 5?opf nicfit fidngen!" fagtc Scfiang ernfr.
pScicn Sie frofi, baf; Sic mit ciitcnt blauctt 2lttgc bat>oit-
Eotumett. menu Sic aucfi maS opfent. Scfiottcnfielm fiattc
Sic tiiclleicfit tint aIIc<S gebradjt. SieKcid)t um bcit §of!
Sarati benEen Sic jct^t."

llitb ba§ mirEte. SitiSfe fnf) baS etn, mtb cr atntete mic-
ber auf.

„3a, |a,- 3nfpcEtor ... Sie fiabeu fdjon rccfit. ©3 ift nur
gut, bap mcin Satcr nidjt titefir lebt, bcr mi'irbc fid) auf»
fiattgen, menn er ba§ erfafiren fiattc."

,,9tufiia Slut, iperr SinsEc! 2U:r bringett bic Sadjc fcfioit
in Orbnung. 23iellcicfit, mirb alleS ofine SSerlufte gut."

2IIS ber 3nfpcEtor nnb bcr SBolontar belt §of ttad) fierg=-
licficnt 3tbfd)icb ocrlaffctt fiatfen, fetjte ficfi bcr Saner auf bic
SanE nebett fcitic gratt.

3can fpiirtc, baf? bem Sattcr ctmaS im fiopfc ficrumging,
unb er bacfite, baf? ber Sattcr oielleicfit mit fciner 3? rait rebett
mollc. Sqrunt erfiob cr fid), um uocfi cinmal eincn 9itiub»
gang bttrif; bic Stdllc 311 macfiett.

gran Send) en fpiirtc, baf? ifir ©attc ctmaS auf bem ij>cr»
geu fiatte

„§aft bu allc3 mit bem Scfiang befprocficn, ©rnft?"
„3a, 9Kutter. 3d) fiabc ifim and) Sollmacfiten geaebcii.

9Korgcit fdf)rt er ttacfi SrcsSlatt unb — ncin iibcrmorgctt
fdfirt er — um bort alleS itt Orbnung gu bringcu."

„Sanr. jft'a ja gut, 9Itann!"
„2lbe. icfi mcrb' mofil ma3 oerlicrctt, 9Itutter!" entgegncte

bcr Sauer aufgeregt. „SicIleid)t . . . gcfiit* obcr . . . gmansig-
taufcub 9KarE!"

Sine SBcilc mat Stiltc, banit eiitgcgnete grau Sencfien
rufiig, obmofi! c§ ifir nicfit Ieicfit ficl, bemt fic mar fcljr er»
fd)rodeir „Scffcr, aB menn bu bctt gangen Cof fiingegebett
fidttcft."

,,91icinft btt, 9Rutter?"
„3a, ja, Sater, bu mcif?t nicfit, in loeldj grof?cr ©efafir bu

marft. SJBir fiaben c3 alle gcfpi'irt . . . unb bic Scute im Sorf
attdj, bic fiabcit cin G5eftifil bafi'tr. Siimusigtaufenb 9ItarE!
2(Ifo Satev ... bcr 3ufpeEtor mirb fdfiott tun, maS mbglicfi
ift, unb loir mollett gang rufiig fcitt unb un§ auf ifitt oer-
laffen. SBeitu bu ocrlicrft ... battit mollen mir nidjt bariiber
rebcit, baS ift nid)t 311 ditbcnt. Santt mcrbcu mir uu3 ntan-
cficf- ncrEneifen. Su mirft bir Eciit 2tutomobi! Eaitfeit . .

„9iert nee, 9Kuttcr . . . mill id) nicfit, 1 0 1 ft id) nicfit."
„Sanri mcrbett mir, folangc mir nod) ftfjaffcit, fdjott ba§

Sibe, baS btt oom Sin§Ee=Sater fiaft, 3iifaiiimcnbringcn,
nicfit mafir? Unb menu's 3efitt 3afirc obcr ttocfi laitger bau»
em follte."

i San1' mar c§ cine laitgc SICcilc rufiig.
! Sttblid) fagtc bcr Saucr: „9Ituttcr . . .!"

,,sn?a« benit, Sater?"
, 3et?t ift mir miebcr mofil."


