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Wie hann dem

lloforrad-Gewerbc geholfen werden?
E. Sch. - Die im vergangenen Jahre in der Zeit
vom 2.—7. Oktober vom Eidg. Kriegsindustrie-
und Arbeitsamt durchgefiihrte Erhebung bei den
Maltern von Motorradern, Personenwagen und
Lastwagen unter einer Tonne ergab bei den
Motorriidern nachstehende Kategorieneinteilung:

Kategorie A 1 : 92 Fahrzeuge - 0,7%>
Kategorie A 2: 156 Fahrzeuge = 1,2%
Kategorie A3: 220 Fahrzeuge = I ,6°/o
Kategorie A 4: 339 Fahrzeuge' = 2,5%
Kategorie A 5: 340 Fahrzeuge ==: 2,5%
Kategorie A 6: 235 Fahrzeuge = 1,8%
Kategorie A: 1 382 Fahrzeuge = 10,3%

Kategorie B 1 : 2 274 Fahrzeuge 16,9%
Kategorie B 2: 1911 Fahrzeuge = 14,2%
Kategorie B3: 1 384 Fahrzeuge = 10,3%
Kategorie B4: 857 Fahrzeuge' = 6,4%
Kategorie B: 6 426 Fahrzeuge = 47,8%

Kategorie C 1 : 2 231 Fahrzeuge = 16,6%
Kategorie C2: 1 378 Fahrzeuge = 10,3%
Kategorie C: 3 609 Fahrzeuge = 26,9%

Kategorie D: 2 019 Fahrzeuge = 15%
Total 13 456 Fahrzeuge = 100%

Rund 50 Prozent des ohnehin schon stark zuriick-
gegangenen Motorradbestandes der Schweiz iwa-
ren also damals schon ausgeschieden, d. h. still-
gelegt, was fur das Motorrad-Reparaturgewerbe
einen harten Schiag bedeutete; denn die stief-
miitterliche Behandlung des Motorradfahrers durch
die Regierungen hatten jenen schon seit Jahren
zu iiuBerster Sparsamkeit gezwungen. Repara-
turen wurdtn so weit wie moglich meistens selbst
ausgefiihrt und allgemeine Revisionen der Ma-
schine notgedrungen immer wieder hinausgescho-
ben. Und nun schied — nachdem der Motorrad-
bestand im Verlaufe der Jahre von iiber 40,000
auf rund 26,000 zusammengeschrumpft war —
nach der Mobilisation auch noch die Hiilfte' der
kiimmerlichen Reste aus!

Zudem war der andern Halfte durch die Brenn-
stoffrationierung die Bewegungsfreiheit stark ein-
geschriinkt worden; die beiden Kategorien A 1 und
A 2, die am meisten Benzin zugeteilt erhielt-en
und es im giinstigsten Falle im Monat auf 1000
km brachten, waren mit insgesamt 248 so schwach
besetzt, daB sie praktisch fur das Reparatur-
gewerbe iiberhaupt nicht in Erscheinung traten.

in der Kategorie C, die 26,9 Prozent aller an-
gemeldeten Fahrzeuge enthielt, reichte der ratio-
nierte Brennstoff fur 300—600 km monatlich aus,
was einer Jahresleistung von 3,600 bzw. 6,000 km
entspricht. Da die Brennstoffrationierung zur
rnoglichst rationellen Ausniitzung des noch erhalt-
lichen Benzins zu einer ruhigen und vorsichtigen
Fahrweise zwang, konnte tin Motorradfahrer der
Kategorie C unter diesen Verhaltnissen jahrelang
fahren, bevor iiberhaupt irgendeine Reparatur
notwendig wiirde, die dem Motorradgewerbe
iiberhaupt noch etwas einbringt. Wenn 40—50
km-Std. nicht uberschritten werden, erfiillen Kol-
ben, Lager, Kerzen, Lichtmaschine, Reifen, Ket-
ten usw. ihre Dienste bei Jahresleistungen von
6000 oder noch weniger km beinahe ein halbes
Dezennium.

Inzwischen hat sich die Lage noch mehr vi'r-
schlimmert, indem einerseits die zugeteilten Brenn-
stoffmengen stark reduziert worden sind und an-
dererseits die Kategorien C und D, d. h. weitere
5,628 Fahrzeuge, nun iiberhaupt kein Benzin mehr
erhalten. Es bleiben somit nur noch die Katego¬
rien A und B mit insgesamt 7,808 Fahrzeugen,
wovon 6426 Fahrzeuge in die Kategorie B ent-
fallen, wo die maximale Brennstoffmenge pro
Monat noch 10 Liter betrSgt, gleichgiiltig, ob es
sich urn ein Leichtmotorrad oder um einen schwe-
ren „Brocken" handelt. Zehn, bzw. 15 Liter Ben¬
zin glbt es noch in den A 1 und A 2, was jedoch

nur 248 Fahrzeuge betrifft.
Gesamthaft entfallen auf die iibrig gebliebenen

Kategorien A und B heute noch monatlich rund
60,000 Liter Benzin, was pro 'Maschine einen
Durchschnitt von ca. 7,5 Liter }e Maschine, oder
umgerechnet 200—300 km pro Monat ergibt. DaB
davon unser Motorradgewerbe nicht mehr leben
kann, wird ein jeder einsehen miissen, der nicht
mit Blindheit geschlagen ist.

Als Herr Bundesprasident Pilez-Golaz vor eini-
gen Monaten so schon sagte: ,jDer Bundesrat
wird dem Schweizervolk unter alien Umstanden
Arbeit verschaffen, koste es was es wolle", wird
er doch auch an die im Motorradgewerbe be-
schiiftigten Personen gedacht haben, oder soil
etwa der Motorradfahrer und mit ihm das Motor¬
radgewerbe wie in friiheren Jahren weiterhin als
„quantite ndgligable" behandelt werden? —

, .Arbeit um jeden Preis!" Das „Wie" ist aller-
dings seit der Ankiindigung durch Herrn Bundes¬
prasident Pilet-Golaz einstweilen noch ausgeblie-
ben. Zugegeben, es wird nicht leicht sein, gerade
das Motorradgewerbe auch heute noch einiger-
maBen zu beschiiftigen; denn das Motorrad eignet
sich leider nicht besonders fur den Betrieb mit
Ersatztreibstoffen, wie etwa der Personenwagen
oder der Lastwagen. Holzgas kommt fur das
Motorrad schon gar nicht in Frage, weil dieses
— ganz abgesehen von den Unter,bringungs-
schwierigkeiten eines Generators — fiir kleine
Motoren nicht taugt. Der Umbau auf Acetylen
w3re wohl moglich, die Unterbringung von Dis-
sous-Flaschen oder eines kleinen Generators aber
nicht einfach; zumal wiirde' die Anschaffung eines
Generators Kosten verursachen, die die meisten
Motorradfahrer gar nicht tragen konnten. Der
Acetylenbetrieb kiime ubrigens hochstens fur
Seitenwagenmaschinen in Frage.

Das Motorrad benotigt als Ersatztreibstoff viel-
mthr einen fliissigen Brennstoff, der wie Benzin
einfach in den bereits vorhandenen Tank einge-
fiillt werden kann. Da waren zu nennen: Aethyl-
und Methylalkohol, ferner atherifizierter Alkohol.
Ob nun aber von diesen Treibstoffen geniigende
Mengen zu einem verniinftigen Preise vorhanden
sind, ist eine Frage, die leider nicht bejaht wer¬
den kann.

Es bestehen mithin keine groBen Aussichten,
den Motorradverkehr durch Verwendung irgend-
eines Ersatztreibstoffes in abseh'barer Zeit wil¬
der zu beleben. Wie kann denn aber dem Ruin
des Motorradgewerbes begegnet werden? Soil
man die Inhaber von Reparaturwerkstatten samt
ihren Arbeitern nach dem beriihmten Rezept des
Bundesrates, „Arbeit um jeden Preis" einfach in
den Militardienst abschieben oder sollen sie um-
lernen? GewiB, mit Drehbiinken, Bohrmaschinen,
SchweiBanlagen usw. liiBt sich auch andere Arbeit
voll'bringen; aber es ist ja kaum eine zutreffende
Branche da, die nicht schon geniigend beschaftigt
wiire.

Es bleibt noch der oft eingeschlagene Weg der
Subventioneri, der allerdings weder ein gesun-
des noch iiberhaupt wirksames Heilmittel dar-
stellt ; denn das Motorradgewerbe will Arbeit und
nicht Almosen.

Wie kann denn aber dem Motorradgewerbe ge-
holfen werden? Diese Frage zu beantworten ist
bestimmt nicht leicht, und 'es scheint im Augen-
blick nur eine Moglichkeit zu geben: Teilweise
Umstellung des Personenwagens und der schwe-
ren Benzinlastwagen auf Holzgas und groBere
Brennstoffzuteilung an die Motorradbesitzer. So
wurden z. B. durch die Ausschaltung der Benzin-
bus d'er Stadt Luzern allein jiihrlich 1 85,000 Liter
Benzin frei, die, falls dem Motorrad zugeteilt,
schon eine spiirbare Mehrbelebung bringen miiB-
ten; denn das Motorrad ist relativ ein sehr be-
scheidener Benzinverbraucher.

Das Motorrad hat schon vor dem Kriege von
den jahrlich eingefiihrten 270 Millionen Liter Ben¬

zin hiiohstens ca. 10 Millionen Liter oder rund
3,7 Prozent beansprucht; heute erhiilt es noch bei
der bestehenden Rationierung etwa 720,000 Liter,
also nur etwa den 14. Teil des normalen Ver-
brauches. Eine etwas hohere Zuteilung an das
Motorrad wiire somit nicht mehr wie recht und
billig, zumal das Automobil bei den jetzigen Ver¬
haltnissen bedeutend besser wegkommt. Ein
Kleinwagen der Kategorie A 1 erhiilt 40 Liter,
womit bis ca. 700 km zuriickzulegen sind, wahrend
ein Motorrad der selben Kategorie mit iiber 2
PS 15 Liter zugeteilt bekommt, die etwa fiir 400
bis 500 km ausreichen.

Jedenfalls ist zur Zeit dem Motorradgewerbe
nur dadurch zu helfen, indem der Motorradver-
kehr intensiviert wird, was einzig durch erhohte
Brennstoffzuteilungen geschehen kann. Eine Um¬
stellung auf einen Ersatztreibstoff lcommt weni¬
ger in Frage, da sich das Motorrad einerseits da-
zu nicht besonders eignet und andererseits die
Umstellung viel kostbare Zeit in Anspruch neh-
men wiirde. Dem Motorradgewerbe muB aber
geholfen werden, bevor es ganz umgefallen ist,
denn dann wiirde es sich nur schwer wieder auf-
richten lassen. .^Arbeit um jeden Preis" hat der
Bundesrat gesagt; viele warten schon lange
darauf!

Rationierung

nnd Verhehrssidicrhelt
MAM. - Durch die' Rationierung der Motoren-
treibstoffe einesteils und die Eliminierung zweier
Kategorien, derjenigen von C und D der Perso¬
nenwagen und Motorrader vom Bezuge des Ben¬
zins andernteils, wurde eine groBe Zahl von Mo-
torfahrzeugen aus dem Verkehre gezogen. Diese
Tatsache braucht nicht besonders belegt zu wer¬
den. Denn wer an irgendeinem Tage der Woche
auf den einst auBerordentlich belebten Routen da-
hin zieht, wird mit Erstaunen die geringe Ver-
kehrsdichte der Motorfalirzeuge konstatieren. iNur
dann und wann, fast ausnahmslos in groBen, oft
sehr groBen Zeitabstanden zieht ein vereinzelter
Personenwagen oder ein Motorrad seine Bahn,
selbst auf Strecken, auf denen in der „guten alten
Zeit" als Vater Staat noch nicht mit drakonischen
EinsparungsmaBnahmen aufzuwarten genotigt war,
ein Strom von Fahrzeugen aller Art pulsierte. DaB
mit der groBen Verkehrsdichte Hand in Hand eine
strenge Anwendung der Gesetze Platz greifen
muBte, erwies sich als eine dringende Notwendig-
keit. Trotzdem ereigneten sich immer wieder und
nicht selten verhSngnisvolle Unfiille.

Heute hat sich das Bild des StraBenlebens
grundlegend geandert. Das noch vor kurzer Zeit
dominierende Motorfahrzeug ist vom mit jedem
Tage sich vergroBernden Heere der Radfahrer
abgelflst worden. Das ist ein Zeichen der Zeit
und ihrer Verhaltnisse. Nicht notwendig zu sein
brauclite es aber, daB im gleichen MaBe, wie die
Merige der Radfahrer zunimmt, gleichzeitig auch
die Verkehrssicherheit groteskere Formen anneh-
men muB. Leider ist dies tatsachlich der Fall, so
sehr, daB es allgemach im Bliitterwalde der Ta-
gespresse zu rauschen beginnt. Denn die Klagen
iiber mancherlei Undiszipliniertheiten, Sorglosig-
keit bis zum kindlichen Unverstande und die
Uebertretungen aller und jeder Verkehrsgesetze
im Gefolge mit zahlreichen, nicht selten schwe-
ren und verhangnisvollen Unfiillen erheben je
linger desto starker ihre Stimme und verlangen
kategorisch eine Ahndung der Verkehrsvergehen
durch die Organe der Kantone.

Der Rest der iibrig gebliebenen iMotorfahrzeug-
lenke'r ist in der Lage, dieses unliebsame Thema
beliebig zu illustrieren. DaB ein StraBenverkehr,
bei dem die Grundregeln der Disziplin iiber Bord
geworfen werden und eine Kategorie nach eige-
nem Gutdiinken oder Belieben handelt, griiBten
Risiken ausgesetzt ist, beweist tagtaglich die
grolie Kette der Unfiille. Selbstverstandlich liegt
es uns feme und wiirde der Gerechtigkeit zu-
widerlaufen, die gesamte Radfahrerschaft in
Bausch und Bogen verurteilen zu wollen. Denn

wir kennen nur zu gut die groBen Anstreugungen
des groBen Radfabrerverbaudes der Schweiz und
seiner zahlreichen Unttrverbande und Sektionen,
die es sich zur Ehreiipflicht angedeihen lassen,
ihre Mitglieder immer und immer wieder zu einem
korrekten, anstandigen, kameradschaftlichen wie
riicksichtsvollen Verhalten auf ,der StraBe zu er-
ziehen. Es bereitet denn auch stets einem Stras-
senfrequenten ein wahrhaftiges Vergniigen, einen
wohldisziplinierten Verein mit wehendem Wim-
pel oder Fiihnchen dahin pedalen zu sehen. Und
wie viele Kameraden gibt es im groBen Lager
des Tretrades, die durch ilir vorbildliches Bci-
spiel zeigen, wie sich die Abwicklung des Ver-
k'chrs gestalten laBt. Um so melir fallen jene Ele-
mente auf, die durch ilir Verhalten im Stralien-
verkehre zu einer standigen Gefahrenquelle wer¬
den. Mit Riicksicht auf die Zahl wie die Schwere
so vieler verhangnisvoller Unfiille scheint es da-
her angebraclit zu sein, baldige Remedur zu

schaffen. Je elier dies geschieht, desto besser. Die
groBe Beliebtheit der Radrennanlasse verschie-
dener Art von der Tour de Suisse bis zu den
Wettbewerben hinter groBen Motoren zeugt von
der Sympathie, die unser Volk dem Falirrade ent-
gegenbringt. Suclien wir diese Sympathie da¬
durch zu vergroBern, indem wir die Unsitten be-
kiimpfen und dergestalt den StraBenverkehr in
geordnete Balinen lenken, zum Wohle derer, die
ilir Leben und ihre Gesundheit nur einmal zu ver-
lieren haben.

Die Lage des sdiwelzerlsdien
Automobilgewerbes.

In Bern faud eine von etwa 1500 Vertretern
des Autogewerbes, der Behorden, der Armee und
der am Autogewerbe interessierten Verbiinde be-
suclite Tagung zur Besprechung der Lage des
schweizerischen Automobilgewerbes statt.

Der Zentralprasident des Autogewerbeverban-
des der Schweiz, Moosmann, hieB die Ver-
sammlung willkommen und erstattete einen aus-
fiilirlichen Ueberblick auf die Verhaltnisse im
schweizerischen Autogewerbe. Er sprach iiber
den Tiefstand des Benzinimportes und die da¬
durch bedingte' bedeutende Abmahme des
Automobilvcrkehrs in der Schweiz. Die
staatliche Kriegsvorsorge sei in bezug auf Ben¬
zin nicht geniigend gewesen. Das schweizerische
Autogewerbe beschiiftige rund 50,000 Erwerbs-
tiitige in etwa 3000 Betrieben, in denen etwa 500
Millionen Franken investiert seien. Der Jalires-
umsatz betrage iiber 250 Millionen Franken, und
der gesamte Motorfahrzeugpark der Schweiz
stelle einen Kapitalwert von gegen 1 Milliardc Fr.
dar. Der Benzin,mangel konne zur SchlieBung von
Hunderten dieser Betriebe und zur Entlassung
von Tausenden von Arbeitern fiihren. — In fran-
zosischer Sprache referiertc L. Monay.

Dfc'r stellvertretende Verbandssekretar Doctor
K i n d 1 e r (Bern) postulierte eine Reihe von So-
SortmaBnalimen fiir das Autogewerbe, u. a. die
Forderung und Erleichterung der Einfuhr von

DIE WOCHE

Autosport-Club Basel
Hock 19. September

Weekendla Basel
Hock 19. September

Motorrad-Club Biilach u. Umgeb.
Ausfahrt 22. September

Motorsport-Club Schafibausen
Zusammenkunft 21. September

Motor-Club ScbSnenberg-Kradoli u. Umgeb.
Zusammenkunft 32, September

Motorfahrer-Club Uzwll u. Umgeb.
Hock 21. September

Motosacoche-Club Zilrlch
Hock 20. September
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Treibstoffen sowie die eingehende Priifung des
Ersatzproblems durch den Bund. Motorfahrzeug-
steuern und Versicherungspramieii seien den ver-
anderten Verhaltnissen anzupassen und die Zutei-
lung der Treibstoffe unter angemessener Beriick-
sichtigung des Gewerbes zu regeln. Das Arbeits-
feld des Autos miisse dem Autogewerbe reser-
viert werden. Wiinschenswert sei der ErlaB eines
Garagebauverbotes oder die Einfuhrung einer
entsprechenden Bediirinisklauseil, die Eingliede
rung der Outsider in die Benzinmarktordnung, die
Mengenerhohung beim Benzin, die Erweiterung
der Gebrauchsmoglichkeit des Handlerschilds und
Herabsetzung der dafiir zu zahlenden Taxe, Ver
hinderung des Ansteigens der Zinsen aller Art und
erweiterte Stundung wahrend der Kriegszeit.

Die vom Sekretariat aufgestellte Liste von Po
stulaten wurde einstimmig gutgeheiBen. (LNN)

Sdiwelzcrisdie imsdiuu

Die Benzinrationierung
im Kanton Schaffhausen.

Die Sektion fiir Kraft und Warine hat der
Motorfahrzeugkontrolle pro September 1940 zu
satzliche Rationierungsscheine fiir nur 5000 Liter
Benzin zur Verfiigung gestellt. Mit dieser gerin-
gen Menge soli versucht werden, die Verteilung
leicht verderblicher Lebensmittel sicherzustellen
und denjenigen Fahrzeughaltern und Chauffeuren
zu helfen, deren Existenz ohne Motorfahrzeug u
Brennstoff nicht denkbar ist.

Alle andern Halter von Personenwagen, Liefe-
irungswagen und Motorradern, wie Aerzte, Qe-
schaftsreis'ende, Handwerker und Lieferanten, die
ohne Beniitzung ihrer eigenen Motorfahrzeuge

existleren konnen, werden gebeten, von dieser
Notlage Kenntnis zu nehmen und bis zu deren
Milderung auf die Einreichung von Gesuchen um
zusatzliche Treibstoffrationen zu verzichten.

Arbeits- und Ruhezeit
der berufsmaBigen Motorfahrzeugfiihrer.

Mitteilung des Bundesamtes fiir Industrie, Ge-
werbe und Arbeit:

Das Eidgen. Volkswirtschaftsdepartement hatte
am 22. Mai eine Verfiigung erlassen, wonach ge-
stiitzt auf einen am Vortage gefaBten Bundesrats
beschluB gewisse Abweichungen von der Verord-
nung vom 4. Dezember 1933 iiber die Arbeits- und
Ruhezeit der berufsmaBigen Motorfahrzeugfiihrer
als zulassig erklart wurden. Diese Abweichungen
waren notig, um eine rationelle' Verwendung d'er
nicht von der Arrnee belegten Motorfahrzeuge zu
gewiihrleisten. Inzwischen haben sich nun aber
die Verhiiltnisse insoweit geandert, daB die nicht
in den Militardienst einberufenen Chauffeure fiir
die Wartung derjenigen Motorfahrzeuge, die dem
zivilen motorisierten StraBenverkehr zur Verfii¬
gung stehen, durchaus geniigen. Eine Ausdchnung
der Arbeitszeit dieser Chauffeure' und die AuBer
kraftsetzung des Nachtfahrverbotes sind also zur-
zeit nicht melxr notig. Das Departement hat da-
her mit Verfiigung vom 6. ds. Mts. seine oben
genannte Verfiigung mit Wirkung vom 22. Sep
tember hlnweg wieder aufgehoben. Damit wird
in bezug auf die Arbeits- und Ruhezeit der Chauf¬
feure bis auf weiteres der normale Zustand wie¬
der hergestellt.

Kanton Zurich.
1. Riickgabe der Kontrodlschiider.

Nach den Angaben der kant. Motorfahrzeug¬
kontrolle wurden bis zum 5. September abends
922 Kontrollschilder fiir Autos und 300 fiir Motor-
riider zuriickgegeben.

Der Termin fiir die Riickgabe der Kontrollschil¬
der per Ende September ist bis zum 5. Oktober
1940, abends, verliingert worden.

2. Kantonale Verkehrssteuern.
Die Verhandlungen fiir eine weitere Reduktion

der kant. Verkehrssteuern sind mit der kantona-
len Polizeidirektion im Gange. Mit Eingabe' vom
9. September a. c. wurde terneut auf die Dring-
lichkeit dieses Begehreiis aufmerksam gemacht
und verlangt, daB die Erleichterungen spatestens
auf 1. Oktober 1940 in Kraft treten rniissen.

htm AEhoIioi «ils ireibsfoff.
Man erinnert sich, daB vor einigen Jaliren der

Bundesrat einen BeschluB faBte iiber die Verwen¬
dung von Kernobst-AIkohol als Motortreibstoff,
der u. a. auch die Entwiisserung vorsah. Es ware
dies ein Mittel gewesen, um die damals groBen
Vorrate an Kernobstbranntwein zu verwerten.
Das Projekt gelangte nicht zur Verwirklichung,
weil die am Automobilverkehr interessierten
Kreise sehr entschieden gegen die Beimiscliung
Stellung nahmen. Die Alkoholverwaltung war ge-
zwungen, die Vorrate auf andere Weise zu ver¬
werten, insbesondere durch Aufarbeitung des
Kernobstalkohols auf Feinsprit, der dann zum
groBen Teil als Industriesprit Verwendung fand.
Zusammen mit einschriinkenden MaBnahmen in
der Erzeugung von Kernobst-Branntwein gelang
es mit der Zeit, die Vorrate wieder auf ein nor-
males MaB herabzusetzen.

Angesichts der gegenwiirtigen Be'nzinknappheit
scheint man sich in Automobilisfcenkreisen neuer-
dings der Frage der Verwendung von Alkohol als
Betriebsstoff zuzuwenden. Den zustandigen Stel-
len sind in letzter Zeit ve'rschiedene Eingaben
nach dieser Richtung unterbreitet worden. Er-
kundlgungen an maBgebender Stelle zeigen je-
doch, daB eine Verwendung von Alkohol fiir

Motorfahrzeuge unter den gegebenen Verhaltnis¬
sen nicht ill Frage kommen kann. Einmal beste-
hen in der Schweiz zurzeit, abgesehen von eini¬
gen kleineren Versuchsanlagen in Fabriken, keine
Anlagen, um Alkohol zu entwiissern, und es ware
jedenfalls dainit zu rechnen, daB der Gestehungs-
kostenpreis dieses entwasserten Alkohols erlieb-
licli teurer zu stehen kame, als der des einge-
fiihrten Btnzins. Das gleiche ware der Fall bei
der Verwendung einheimiscber Rohstoffe, ganz
abgesehen davon, daB diese haute im Rahmen der
Kriegswirtschaft zu andern Zwecken als zur Her-
stellung von Sprit verwendet werden miissen.
Entscheidend aber ist, daB die eidgenossische
Alkoholverwaltung gegenwiirtig nicht iiber die
Vorrate an Alkohol verfiigt, die eine Abgabe zu
Treibstoffzwecken erlauben. Die heutigen Vor
rate geniigen fiir den normalen Bedarf der biS'
herigen Alkoholverbraucher, worunter die indu^
strie an erster Stelle steht. Diese Belieferung muB
unter alien Umstiinden aufrecht erhalten werden,
da wichtige Industriezweige darauf angewiesen
sind. Auf groBe Zufuhren an Sprit aus dem Aus-
land kann zurzeit ebenfalls nicht gerechnet wer¬
den. Die Schwierigkeiten sind nicht geringer, als
sie bei der Benzineinfuhr b'estehen.

Aus alien diesen Griinden muB davon abgese¬
hen werden, Alkohol fiir Treibstoffzwecke in gros-
seren Mengen zur Verfiigung zu stellen.

Sch. J. B.
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Ein Verkehrsunfall und
ein richterlicher Entscheid.

Am 27. September vorigen Jahres, als sich die
Benzinrationierung noch nicht derart einschnei
dend wie lieute gestaltete, ereignete sich bei der
Zollbriicke in Zurich Ziwischen einem schweren
Lastwagen und einem leichten Personenwagen ein
heftiger ZusammenstoB. Hierbei drehte sich das
Personenauto um seine eigene Achse, so daB ein
Passant und seine Begleiterin Verletzungen er-
litten. Der Verkehrsunfall kam daduroh zustande
daB der von der Zollbriicke gegen die ZollstraBe
fahrende Lastwagen das von der LimmatstraBe
her gegen die Zollbriicke fahrende Personenauto
an seinem hinteren Teil erfaBte. Nun wurde der
Fiihrer des PersOnenwagens, obwolil er der von
rechts Kommende war, von der Vorinstanz zu
ISO Franken BuBe verurteilt, wobei er an das
Ziircher Obergericht appellierte. Dieses bestiitigte
die BuBe, indem es sich von folgenden Erwagun-
gen des Referenten leiten lieB: Einmal muBte der
an der Unfallstelle meist rege StraBen- und Per-
sonenverkehr den in diesem Falle ortskundigen
Angeklagten zur Vorsicht mahnen, Das Tempo
von 40 km muB als Ubersetzt geltcn, zumal in
der Fahrrichtung des Personenwagens am Rand-
stein als direktes Hindernis ein Lastwagen sta-
tioniert war. Der Automobilist wollte vor dem
von links kommenden Lastwagen noch die Durch-
fahrt erzwingen, obwohl er sehen muBte, daB der
in langsamem Tempo daherkommende Lastwagen
bereits vor ihm an der Kreuzung war. Sodann
ergab die Tatbestandsaufnahme, daB der Auto¬
mobilist die Linkseinschwenkung unter den ge¬
gebenen Verhaltnissen korrekter hatte nehmen
konnen. Ein weiteres Schuldmoment liegt darin,
daB der Automobilist an seinem Wagen defekte
und absolut ungeniigende Bremsen hatte, was ihn
wiederum zu einem vorsichtigen Fahren hatte
veranlassen miissen. Bei der Beurteilung des
Falles war unwesentlich, ob die FuBganger an
ener Stelle den vielleicht nicht ganz gliicklich

angelegten FuBgiingerstreifen an einer gewissen
Stelle in der StraBe' verlassen. Der Automobilist
konnte auch darum nicht auf Nachsicht rechnen,
well ihm seit 1929 23 BuBen auferlegt wurden,
weil er bereits 1938 wegen fahrlassiger Korper-
verletzung eine kleine Vorstrafe e'rhielt.

Ein bemerkenswerter Geburtstag.
Am 3. September 1940 konnte ein genialer Kon-

strukteur, der Erbauer des Auto-Union-Rennwa-
gens, seinen 65. Geburtstag feiern. Zahlreich sind
die' Siege, die Dr. Porsche fiir sein uberaus
schnelles Gefahrt verbuchen konnte. Auch man-
cfoes unserer groBen international en Schweizer-
rennen ist unlSsbar mit dem Namen des deut-
sclien Erfinders verkniipft, dem es bescliieden sein
moge, in einem baldigen Frieden seine sclinellen
Wagen neuen sportlichen Wettb'ewerben ent-
gegenzufiihren.

Schweizer Automobil-Salon 1940?
Der auch fiir die'ses Jahr geplante Schweizer.

Automobil-Salon wird zweifelsohne auf Grund
der gegenwartigen Verhiiltnisse im Motorfahr-
zeugwesen nicht zur Durchftihrung gelangen kon¬
nen. Ein definitiver Entscheid durch das Organi-
sationskomitee diirfte in aller Kurze zu erwarten
sein.
Beilegung des mexikanischen Oelstreites.

Bekanntlich hatte die mexikanische Regierung
am 18. Marz 1938 die Besitzrechte der ausltadi-
schen Oelfirmen enteignet, was zu einem erbit-
terten Konflikte gefiihrt hatte, der nunmehr durch
Schiedsspruch sein endgiiltiges . Ende fand. Die
auslandlschen Firmen erhalten eine Entschadigung
von 177 624000 Pesos.

Sistierungsrabatte der
Versicherungsgesellschaften.

Die Unfalldirektoren-Konferenz hat am 10. Sep¬
tember 1940 beschlossen, fiir alle1 auf Ende Sep¬
tember eingestellten Motorfahrzeuge dan Sistie-
rungsrabatt fur die restierenden Monate (20°/n
der Jahrespramie) nicht mehr zu Gunsten der
nachstjahrigen Priimie1 gutzuschreiben, sondern in
bar zuriickzuerstatten. Um sich gegeniiber alien
Motorfahrzeughaltern, die ihre Fahrzeuge erst
Anfangs Oktober aus dem Verkehr zuriickzielien,
entgegenkommend zu zeigen, haben die' Versiche¬
rungsgesellschaften beschlossen, eine Toleranz-
frist bis zum 8. Oktober 1940 festzusetzen.

Aus unscrn ScKtioncn

Einsendungen in diese Rubrik miissen unbedingt
Jewells bis Dienstag vormittag 10 Ulir im Besitze

der Druckerei sein.

AC Autosport-Club Basel
Automobilsektlon des OMV.

An der letzten Kommissionssitzung wurde toe-
schlossen, daB die Beitriige' ab 1941 jahrlich in
zwei Raten bezahlt werden konnen; 1. Rate bis
30. Juni, 2. Rate bis 31. Dezember. Es stellt dies
ein Ausnahmefall fiir die schon schweren Zeiten
dar und ist dies eine Erleichterung. In den Muta-
tionen haben wir wieder zwei neue Mitglieder zu
verzeichnen. — Nachsten Donnerstag findet wie¬
der der gemiitliche Hock statt. — Den wieder
Eingeruckten wiinschen wir guten Dienst! -e-

Weekendia Basel.
Geschatzte Sportkameraden! Donnerstag den

19.September findet l>ei unserem geschatzten Pas-
sivmitglied Herr KiBlig, Restaurant z. Viadukt,
unser obligatorischer Hock statt. Zahlreichen
Aufmarsch erwartet der Vorstand.

Motorrad-Club Biilach u. Umgeb.
Am nachsten Sonntag, 22. September, foist nun

die Ausfalirt per Vclo nach der Lagernliochwadit.
Besaminlung der Teilnehmer um 8.30 Ulir bei ni
Soldatenheim, aber nur bcl schiinem Wetter. Bei
zweifelhafter Wittcrung Auskunft lieim Prasiden-
ten Hans Biihler. Zwischenverpflegung nicht ver-
gessen! In der Hoffnung, zu der letzten Ausfalirt
noch moglichst viele Mitglieder begriiBen zu diir-
fen, zeichnet mit SportgruB im Namen des Vor-
standes der Aktuar.

Motorrad-Club am Etzel.
Unser Kassier wiirde sich gerne fiir weitere

Mitgliederbeitrage interessieren, die Clubkasse ist
beinahe leer; doch sind unsere Verpflichtungen
noch nicht alle restlos erfullt siegeniiber Verband
und ..Motor". Wir ersuchen, die nocli ausstehen-
den Beitrage nach bester Moglichkeit einzuzahlen.
Die Wehrmanner im Feldc zahlen pro 1940 nur
unsere Barauslagen: Fr. 2.50 fiir den Verband
und Fr 5.— fiir das „Motor"-Abonnement, total
also Fr. 7.50.

In der nachsten Zeit wird der Clubhock im
„Frohsinn" in Richterswil stattfinden, zur Vor-
bereitung der Winterversanimlung.

Der Vorstand.
Zu meinem Bedautrn muB ich heute feststellen,

daB leider eine Anzahl Mitglieder micli vergessen
zu haben scheint. Langsam gehen dies Jalir die
Beitrage ein, das ich vom Etzel-Club nicht_ ver-
stelien kann. Ich begreife, daB es heute jedem
scliwer fiillt, den Beitrag zu zahlen. Aber es wird
auch jeder verstehen konnen, daB der Club s'ci-
nen Verpfliehtungen gegeniiber dem Verbande1
nachkommen muB. Da wir in nachster Zeit wie¬
der RechnungsabschluB haben und bis dann auch
die OMV-Beitriige und Abonnement fiir den MO¬
TOR bezahlen miiss'en, so miichte ich diejenigen
Kollegen, die mit dem .lahresbeitrag im Riickstand
sind, ersuchen. denselben so bald als moglich zu
entrichten. Hoffe nicht, daB wir Mitglieder vom
Etzel-Club gegeniiber andern Sektiontn unseren
Verpflichtungen nicht nachkommen sollten. N'ein,
nicht uberall ist die Mobilisation scliuld, daB die
Beitrage so schlecht eingehen, nein, es gibt Mit¬
glieder, die glauben, wenn sie1 nicht fahren kon¬
nen, miiBten sie auch die Beitrage nicht bezahlen.
Das ist aber eine falsche Ansicht! Denn jedes
Mitglied weiB so gut wie ich, sobald man in einem
Club ist, daB man seinen Verpflichtungen nach¬
kommen muB. Also nochmals, Kameraden, nehmt
es mir nicht iibel, aber ein Club kann nur exi-
stieren, wenn alle dazu helfen.

Mit den besten SportgriiBen: Fiir den Vorstand:
Euer Kassier J. Wartmann.

Motorsport-Club Schaffhausen.
Liebe' Sportkameraden!
Wir haben vorgesehen, im Laufe des Monats

September eine Versammlung einzuberufen. Da
iedoch nur wenig Traktanden zur Behandlung vor-
gelegen wiiren, haben wir auch diese ausfall'en
lassen. An Stelle dieser September-Versamm-
lung findet nun nachsten Samstag, den 21. Sep¬
tember a. c. in unserem Clublokal Hotel Scliiff
eine frele Zusammenkiinft statt. Unser Clublokal-
wirt und Passivmitglied H'err Konrad verliil.it in
kurzer Zeit Schaffhausen und wollen wir ihm
nochmals unsere Sympathie beweiscn. Liebe Mit¬
glieder und Sportkameraden, wir hoffen deshalb,
Euch alle nochmals bei uinserem bisherigen Club-
wlrt zu treffen. Herr Konrad ist uns immer weit-
gehend entgegengekominen und hat unsern Club

ie und je unterstiitzt, es ist deshalb Ehrensache
aller Mitglieder und Freunde unseres Clubs, an
dieser Zusammenkunft zu erscheinen. Auch die'
werten Darneii sind zu diesem Abend herzlich
eingeladen. Also auf Wi'edersehn am Samstag im
Hotel Scliiff! Fiir den Vorstand: -i-

M. C. Schonenberg-Kradolf u. Umgeb.
Werte Sportkameraden! iNachsten Sonntag, 22.

September, werden zwei Club-Anhanger besucht.
Um 1 Ulir treffen wir uns bei unserem Passiv-
mitgliede Herrn Schaufelberger, z. „Low|en", Riedt,
und ca. 4 Ulir bei Mitglied Roman Schmid, im
„Ouellenbad", ebenfalls nocli in Riedt. Der Grund,
daB wir einen Sonntagnachmittag dazu bemutzen,
ist, 'weil wir im Riickstande sind mit Besuchen
bei unseren Aktiv- und Passivmitgliedern und auf
diese Weise alien einigermaBen gerecht werden
konnen.

An der letzten. Versammluiiig konnten wir sogar
nocli drei neue Sportier als Mitglieder in unseren
Club aufnehmen; es sind dies folgende Optimi-
sten: Julius Greppi, Kradolf, Anton Aus der Au.
Riedt, und der verlorene Solin Adolf Deck, Kra¬
dolf, d'er de'n Weg zu uns zuriickgefunden hat.
Wir heiBen alle herzlich willkommen und hoffen,
sie als treue, liebe Kameraden oft unter uns zu
sehen und dem Club das notige Interesse zu
zeigen.

Einen speziellen Dank gebiihrt npcli unserem
Mitgliede A. Wick und seinem Kollegen, die uns
nach SchluB der Versammlung mit rassigen
Schwyzerorgeli-Vortriigen iiberraschten. Auf Wie-
dersehen!

Also auf, nachsten Sonntagnachmittag nach
Riedt zum Burlisiider und zum Bftdlibeizer! Da
dieser Bummel auf einen Sonntagnachmittag fiillt,
kann er ganz gut als Faniilien-Ausflug gelten. —
Vielleicht wird es dann wied'er einmal recht lustig
wie z.B. in Saanen, oder nod!

Fur den Vorstand: Sch.
NB. Da es noch solclie gibt, die mit dem Kas¬

sier .nocli nicht im Reinen sind (was aber schlieB-
1 ich doch bezahlt werden muB !), ist unser Finan¬
cier auch zu treffen, soviel ich weiB, — oder
mue-n-er go Worm sueche? Er hed niimli en
neue Sport agfange, ebe will er zviel Most hed!

Motorfahrer-Club Uzwil u. Umgeb.
Samstag, den 21. September, abends 8 Ulir:

Hock im Restaurant Schontal in Uzwil. Kollegen,
nun ist es vorbei mit den Bergtouren. Auch
Gartenarbeiten konnen nach 8 Ulir nicht mehr
verrichtet werden. Deshalb glaube ich, daB es
mit gutem Willen i'edem trioglich.. ist. am Hock
teilzunelimen. Jeder soil bei einem Zusammeri-
treffen mit einem Kameraden ihn an den Hock
am Samstag erinnern. Der Priisident.

MC W

MOTORFAHRER-
Cf.UB

WINTERTHUR

Gegrundet 1919

Wo bleiben alle unsere Sportfreunde? Ganz al-
lein saB ich am letzten Donnerstag am Stamm-
tisch. im Clublokal und wartete vergebens auf
einige Kameraden. — Nachster Hock am 10. Ok¬
tober! Der Priisident.

Mo.tosacoche-Club ZUrich.
Werte Sportfreunde!
Beim SchieBabend im Clublokal
kamen unsere alten ZyHnder wie¬
der mal zu Ehren, was selir lustig
war und daB es iiberhaupt sau-

glatt war, kann 's Emmeli am besten bezeugen.
Im ersten Rang mit 99 Punkteu ist Fritz liilde-
brand, im zweiten Rang mit 84 Punkten sind de
Pfifelima R. und Robi; Onkel Albert aus Anierika
hat sich mit seinen Noten verzogen nach Kloten.
Das ist aber niime 's (jlassclierbeviertel — was
meinet Sie Frau Bluemli? — Der niichste Hock
ist im Caf6 Unterwelt an der SchoneggstraBe.
Wir erwarten rege Teilnalmie. Also auf Wieder-
giiggs am Freitag. Mit SportgruB: J. Peter.

Sdiwcizerwodie.
Zwei tiefe Erlebnisse des Jahres 1939 werden

in der Geschichtte unseres Landes haften bleiben:
Die1 Schweizerische Landesausstellung und die

Mobilisation unseres Heeres. Die Landesausstel¬
lung kundete das Lob der schweizerischen Ar¬
beit. Die Schweizerwoche will dieses Lob wei-
tertragen, hinaus in alle Dorfer und Stiidte des
Landes. Auch sie ist eine Mobilisation: Aufgebot
zur Erfiillung unserer Pflicht gegeniiber der
schweizerischen Arbeit — Aufgebot zur Bewiih-
rung unserer ZusammengehOrigkeit durch die Tat
— Aufgebot zu wirtschaftlicher Selbstbehauptung
durch die Elirung und Beriicksichtigung dess'en,
was schweizerische Hiinde, schweizerischer Geist
und schwelzerisolier FlelB geschaffen haben.

Dem soeben erschienenen 23. 'I atigkeitsbericht
des Verbandes „Schweizerwoch!e" ist zu entneli-
men, daB diese in den Weltkriegsiahren 1916/17
gegriindete Institution gesonnen ist, ihrer Auf-
gaibe auch in der jetzigen Kriegszeit gerecht zu
werden. Alte Grundsatze der Schweizierwoche-
Bestrebungen haben erneut ihochste Aktualitiit
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Autosport-Club Basel (Automobil-Sektion d. OMV)
Jeden Donnerstag im Lokal zur „Baselbieter-
stube", BirsigstraBe.

Motorfahrerclub Wlnterthur. Jeden zweiten Mitt-
wocli jeden Monats Stammtisch im Clublokal
..National" am Bahnhof.

und Geltung erlangt. Nur wenn es gelingt, die
Wirtschaft aufrecht zu erhalten und die nationale
Arbeit unter Anspannung aller Kriifte fortzufiih-
ren, wird das Land einter nie zuvor erlebten
Kraftebeanspruchung gewachsen sein. Auch heute
wieder, wie in den Grtindungsjahrcn der Schwei¬

zerwoche, wird die b essere Kenntnis, Heran-
ziehung und Wertschatzung des eigenen zur all-
seitig'en Verpflichtung.

23 200 abgegebene Plakatausweise zeugen fiir
die einsichtsvolle und rege Mitwirkung der Ver-
kaufsgeschafte an der letztjahrigen nationalen
Warensehau, die von Behorden und Presse, durcli
den Rundspruch und die maBgebenden VeiMnde
und Instanzen der Wirtschaft, speziell des Detail-
handels, wirksam unterstiitzt wurde. Die vom
Scliweizerwoche-Pressedieiist fortlaufend heraus-
gegeberien Mitteilungen fanden im Sinne der wirt-
schaftlichen Aufkliirung gute Verbreitung. In vor-
bildlicher Weise hat namentlich der Landessen-
der Beromiinster im Sinne der Schweizerwoche
und in besondern Programmen kulturelles Heimat-
gut vermittelt. Der Vortrags- und Filmdienst
stellte sieh weitgehend zur Verfiigung der Armee.
Schweizerwoche-Sonderauffiihrungen unserer Biih-
ncn brachten sinnfallig zum Ausdruck, daB die
Forderung des nationalen Schaffens nicht beim
Industrie- und Handwerksprodukt haltmachen

darf. In Form eines Wettbewerbes wurde in d'en
Schulen des Landes das Erlebnis der Landesaus-
stellung durcli eigene Arbeiten der Schiiler in
ihrer Erinnerung verankert. Die Fuhrung der Be-
zeichnung „Sdiweizerprodukt" und die V'erwen-
dung nationaler Bild- und Wortzeichen bedingt
das Vorhandensein einer Stelle, die diesen Fra-
gen, ihrer Regelung und der Bekampfung unstatt-
hafter Vorkommnisse standige Aufmerksamkeit
schenkt. In gleicher Weise befaBt sicli die
Schweizerwoche mit der Einfiihrung neuer Indu-
strien und anderseits mit den Erscheinungen, wie
sie auf wirtschaftlichem Boden eine iibertriebene
kantonale Autarkie zeitigen kann.

Der Jahresbericht erteilt AufschluB iiber die
Zusammenarbeit mit den verwandten Institutio-
nen wie der Zentralstelle fiir das schweizerische
Ursprungszeichen, den Messen und Ausstellungen
und der Schweizerischen Zentrale fiir Handelsfor-
d'erung. Die Frage des Anschlusses liechtenstei-
nischer Firinen an die nationalen Propaganda-
Organisationen ist noch sdiwebend und wird in

den Kreisen unserer Wirtschaft recht verschieden
beurteilt.

Die Schweizerwoche 1940 soil zu einer allge-
meinen Kundgebung der wirtschaftlichen Solida-
ritat unseres Volkes ausgestaltet werden. Sie ge-
langt in der Zeit vom 19. Oktober bis 2. Novem¬
ber zur Durchfiilirung.

Benzinbesteuerung im Kt. Schaffhausen?
lit einer kUrzlich stattgefundenen Sitzung des

QroBen Rates des Kantons Schaffhausen wurde
eine Motion eingebracht und erheblich erklSrt, die
den Zweck verfolgt, wahrend der Dauer der Ra-
tionierung an Stelle der bisherigen Besteuerung
nach PS eine Benzinsteuer einzufiiliren. Keben
einer Qrund- oder Einschreibegebiihr soil auf den
Liter zugeteilten Benzins eine Stcuer von 10—12
Rappen erhoben werden.

Ve'rantwortliche Redaktion:
Ernst SchultheB, MuseggstraBe 12, Luzern.

Occasionenmarkt Kleine Anzeigen

Insertlonsprelse: Die 8gespaltene Millimeterzeile 8 Rp., 4gespaltene Reklamezeile 20 Rp. Zahlungen sind ausschlieBlich an die Inseratenregie, Postcheck Vlllb 2432, Winterthur, zu richten.

TAXI

Mletfahrten - Ferientouren

57.300

HCH. OBERHOLZER
Standplatz: Bleicherweg 3

Zurich

BENZIN

Inserieren Sic

im MOTOR!

Die beste Empfehlung
auf dem einfachsten u. billigsten Wege!

20/40 Zeilen

?leiemmdienst

Tanh-

sfcisci
(Ur Benzfn, Oel und
Pneus. - Fachmanni-
sche Reparaturen. -

TURBENTHAL
JOST ALBISSER
Mech. Werkstiitte.

Benzin, Oel, Pneus, Velos

NEFTENBACH
JAK. ERZINGER

Reparaturen, Revisionen

SEEN q. HADORN
Motos, Velos, Occasionen
Reparaturen - Tankstelle

WULFLINGEN
GEBRUDER MAIER

Vertretung
MotorraderNSl

Reparaturen, Revisionen
Bestandteile.

OBERNEUNFORN
HANS STRASSLER

Occasions-Motorrader
Reparaturen, Revisionen

RORBAS
FR. WEIERSMCLLER

Reparaturen - VELOS

WINTERTHUR
Geiselweidgarage
MEIER & KUNZ
Mitgl. des MCW.

Tankstelle
Benzin — Oel — Pneus
Auto-Rep.-Werkstatte.

DIETLIKON
Mech. Werkstiitte
WILLY ECKINGER

Motos-Occas. - VELOS

Sportfreunde!
Vorstehende Firmen
empfelilen sich Ilmen
Es wird sie freuen
von Ihnen berUck-
sichtigt zu werden
— Auch wir kfinnen
Ihnen diese Firmen
empfehlen, denn wir
wissen, daB sie den
OMVler gut bedie-
nen!

fflr lede Person durch leichtc Arbeit. — Ac-
fragen an Postlach 65. Hauptpost St. OaUei.
Qeft. Rflckporto beilegetil (212

Zu kaufen qesucht:

4 0angru0-

SdiallDiU

Offerten erbeten unter
Chiffre M4 2 an die Ins.-
Chiffre M 12 an die 1ns.-
Regie JSggli-Tanner, in
Seen-Winterthur.

Zu kaufen gesucht:

AcdQlcn-

SdiWClB-

Apparat
(Occasion). Eil-Offerten
mit Preisangabe unter
Chiffre M40 an die Ins.-
Regie. Jiiggli-Tanner, in
Seen-Winterthur.

Zu verkaufen:

BSA

500 ccm, seitlich gest.,
komplett, mit Sozius,
gut erhalten. Starke Sei-
tenwagenmaschine Geg.
bar zu Fr. 320.—.

Offerten unter Chiffre'
M 42 an die Ins.-Regie
Jaggli-Tanner in Seen-
Winterthur.

!!I!9S!II!II!I[!IIIII!II!III!II

Zu verkaufen:

50O ccm, Ziindapp OHV.
Wenig gefaliren, in seiir
gutem Zustande. - Preis
Fr. 1500.—. Vorfiihrung
u. niihere Auskunft bei:
Ernst Wild. Wald (Zcli.)
Garage Waldiiof,
Telephon 31251.

Zu kaufen gesucht:

Occasions-

Feldsledier
stark vergr8Bernd.
Offerten unter Chiffre

M 16 an die Inser.-nRegie
Jaggli-Tanner, Seen.

Was schreiben
unsere Inserenten?

.... der Erfolg war
gut; ich erhielt Of¬
ferten zur Auslese . .

sftcftm?
Nehmsn Sie die Fe-
der zur Hand und
schreiben Sie an
die Inseraten-Reqie
des MOTOR, wenn
Sie ein Inserat auf-
zugeben haben!
Ein Inserat im

ra®iroi!£
bringt Ihnen Kauferl

iiiiiiiiHiisiisiiiiiiiynnii

Zu kaufen gesucht:

Kaufe komplettcn

Offerten an E. Baumann, Rest.
Wicsental, HAUSEN/a. A.

Zu verkaufen:

850 ccm, wenig gefah-
r|en, noch wie' fabrikneu,
spottbillig.

Zu erfragen:
Tel. 5 32 22 Aitdwll (Th.)

oder bei E. Aus der Au
Rledt bei Erlen.

1 mal Fr. 3.20 3 mal
12 mal
24 mal

5°/o Rabatt
10% Rabatt
15°/o Rabatt

40/80 Zeilen

1 mal Fr. 6.40 3 mal
12 mal
24 mal

5°/o Rabatt
10%> Rabatt
15°/o Rabatt

60/120 Zeilen

1 mal Fr. 9.60 3 mal
12 mal
24 mal

5% Rabatt
10°/o Rabatt
15°/o Rabatt

Mechanlsche u. Spezial-Reparatur-
Werkstatten fiir Motos und Autos

Reparaturen aller
Marken, sowie

Elektfo-Servlce

Motorrader
Bestandteile
Pneumatik

vorteilh. in der besteinger. Spezlal-Reparatur-
werkstatte A. HUGENTOBLER, Mech., Herisau
TalstraUe (vorm. A.Landini) - Telephon 5 1645

tlolel Ktestaura

HALT!

beim OMV-Schild

Das gufe
Restaurant

Automobilisten
und Motorradfahrer

willkommen!

Wir bedlenen Sie
vorziiglich!

liedt-Erlen (Thurgau)
Rest. „Quellenbad"
STRANDB AD

Zu kaufen gesucht:

Kaufo solort einige schone
Pioiorradcr
350 bis 500 ccm gegen
Barzahlung.

H. BOSSHARD. Jagd-
aufseher, Niinikon/Zch.
Telephon 96 96 83.

Zu verkaufen:

Verkaufe

Zu verkaufen:

Kaufen Sie

kein

Fahrzeug

bevor Sie die Inserate im „Motor"

durchgelesen haben!

Im „Motor" finden Sie immer und

immer wieder

vorfteilhaffte

Angebote

GELEGENHEIT!
Fabrikneue

Ariel
Red. H. 500 ccm, OHV,
zu stark reduziert. Preis
hat abzugeben (26

A. Hugentobler, Mech.
Motos und Velos
Herisau. Tel. 51645.

(43

350 ccm, SV, fahrbereit
und gelost bis Ende 1940
incl. Sozius. Preis 300
Fr. Tausch an Passen
des.

Otto Bnigger, Vertr.,
Rlckenbach-Wll.

Zu kaufen gesucht:

Neuwertiges

Fiotorrod
nicht iiber 350 ccm. —
Barzahlung.

Offerten unter Chiffre
M41 an die Ins.-Regie
Jaggli-Tanner, in Seen
Winterthur.

Verkauf - Tausch

SRUGGEN-St.Gallen
Restaurant
„SANTISBLICK"
Hflfl. Empfehlung!

CHUR
Erholung im
..SOSSEN WINKEL"

IaVeitiiner, Spezialitaten

WINTERTHUR
Restaurant
„ H A R M O N I E "
E. Alberelli.

ZiircherstraBe
vis-ii-vis der Lok.-fabrik

Vorziigliche Kiiche!

OBERSCHLATT
(Civrenbad)

Restaur. ..EINTRACHT"
J. Somnier, Mitgl. MCW.

WINTERTHUR
Rest. „HECHT"
TechnikumstraBe.

FrauM.HeB. OMV-Schild

FRAUENFELD

Restaurant
„ L 0 W E N "
Ch. Roth.

Bekannter Treffpunkt
der Motorsportler!

SEUZACH
Rest. hLINDE"

A. Schiirch-Rohner.
GroBer Saal.
Sitzungszimmer.

MOTORRAD
». §.A

500 ccm, seitl. gesteuert
an Leichtmotorrad. Sof
Offerten an

Mt.Rdf. W.Portenler,
Lmg.Kp. IV/6, Feldpost

Was schreiben
unsere Inserenten?

... Auf mein Ver-
kaufs - Inserat sind
mehrere Anfragen
eingegangen . . .

WIL (St. Gallon)
Restaurant

O C H S E N "
K. Schonenberger
Mitgl. des MC. Wil und
MC. Winterthur.

Vorziigliche Kiich*.
Metzgerei.

TURBENTHAL
Cafe-Rest. ..SPLENDID"
an der TfiBtalstraBe.
ffWeine — KonditoreL

Besuchen Sie
auf Ihreti Ausfahrten
und Qeschaftsreisei
diese Restaurants is.
Hotels, dann sind SI*
sicher, reell pre**
wert bedient zu
werden.
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„£aIjaTja ... fpcEuIierft fdjlccfjt, Sdjang!" fidjcrt ber

Otto Ijbl;itifd). „£>aft bit fo gcbadjt: 3ft bent Otto=93auern
fern £>of! ftticgt bic Grifa alleg mit! 9Ibcr Ijaft falfdf; ge»
badjt."

„®u loillft fie mir nidjt geben?"
„SRein! £>ie (Srifa foil mir einen 93aucru baugen ... nidjt

cinctt ©rofjfitcdjt!"
Sean 2Mjrle blcibt ganj ruljig. Gr fcftt fief; jcijt unb bc=

ginnt int reiitften ijocTjbcutfd; auf ben SBauern cinsufprcdjcn.
„a3auer, bie Grifa unb id), loir Ija^" un§ berfprodjen, unb

loir loerbett un§ Ijeiratcn. ©ibt 3loei 2Bcgc: ©ntlocber bu
nimmft mid) aB Sdjioicgerfoljn an unb iibergibft un§ ben
£of — icann, magft bu beftimmen — eg braucfjt nicfjt gleid)
3U fern."

„Dafe id; nidjt Iad;e."
„Ober...", fcxfjrt 9M;rIe mit uiterfci&uUciIidjcr 9lulje fort,

„toir Ijeirateu oljitc beine Ginloilligung. Deine £od;tcr ift
alt genug, unt su loiffen, loag fie ju tun I;at. J)ann bleib id)
©rofjfttcdfji beint Singfe unb faufe mir bielfeid;t fpciter ein=
mal cin fleiiteg ©ut. 3d) bin nid;t irgenblocr, id) t>crftcl)e
mid) auf bie fianbloirtfdjaft, beffei- alg bu, Waiter! So ber«
luberu loirb bei mir fein £of loie bei bir. 3d; Ijab' fUnf«
taufenb 9Rarf gut ©elb."

„gunftaufenb 91tarf Ijaft bu?"
„3a."
„3dj Ijab' 3loaii3igtaufcnb!"
„Unb einen bcrlubertcn §of!" faT;:* bcr SKte^jrlc auf.

„2Carum bift bu fo geisig unb Ijaltft bir uidfjt nod) einen
^nedjt unt cine 9Itagb! ^onnteft ben Stall boll 33iclj Ijabcn.
JDeittc Stdcr fdjreien nad; 92Iift."

®e§ alter SSauern 2lugcn funfelit loiitcnb, unb er fd;iebt
fein ©eiftergefid;t fpitj bor.
, „So ... ntein £of ift oerlubcrt!"

»3o."
„S>u friegft iljn nid;t."
„3d) braud; iljn nid;t. 2lber bie ©rifa ... bie Ijeiratc idfj!"
„S>a§ SKcibel foil fid* unterftel;en!" briillt bcr Otto.
3ean 9BcI;rIc ficfjt bag 9Hcibd)cn an. Sic ift blcid; abcr

rul;ig unb fagt sunt Satcr, I;art fommt e5 I;crau§: „3d; bin
bir lange SUlagb geloefen, fud)' btr eine anbere. 3df? toil!
nidjt mel;r! 3d; I;ciratc ben Sdjang!"
L ^Dann geljfi bu aug meinem .§aufe!*
r'$a IadEjt ber 3ean Jjerjljaft auf. „55autr Skater ...
Ifjaft lange gefdfjlafcn. SBeifet tooljl nidEjt, btafc toft im gtoan=
fcigftcn 3aljrljunbert Iebcn? Slber Ift fdjo,. gut. 3dj neljm'
ibie Grifa mit auf ben Sin§Fe«|>of, bort mag fie mit mir
Ifdjaffen. Unb jefet gel;cn toir sum $crrn spfarrer. ltnb hw§
id; bir nod) fagen loollte, bic ©rifa ift laitgc munbig, unb
bu Ijaft iF>r imntcr nod; nidjt bic 3tooIfI;unbcrt 3"nlcr mutter*
Iid^c§ Erbtcil au§gc3at;It. ?Da§ tuc balb."

„3d; benf nic^t baran."
„£>anri ioirb bic ffirifa unt§ ©elb prosefficrcn! 33erftel;ft

bu? Dann I;aft bu Soften!"
3>cr Otto»©aucr loill feincn Slugeit nid^t traucn, benn

Gcrifa folgt tatfcid;Iid; mit il;reit locitigen Sad;en bem gclicb»
ten SUIannc

Sr ifi rafenb bor 2Gut, benn cr locif?, fo cine billige OTagb
befommt cr nidjt loiebcr. Unb ob uberfyaupt einc auf ben
Otto«§of gctjt!

2Iuf bent Siu§te»§of I;at c§ einc ilberrafd^uitg gegeben,
al§ bcr 3ean plijfelid; mit bcr Erifa crfd;icn. SinSfe unb
grau £end;eit I;ic^en fie I;erslid; loillfommcn unb nal;tnen fie
gent auf. 2Iufgcregt loar alle§ auf bent £ofc.

2Il§ bcr 3ean abcnb§ mit bcr Grifa am a5aucrntifd; fafe,
ba I;atte 9Huttcr Ccnd;cu eiit IleineS 33crIobuug§ntaI;I 3U»
bcrcitct, unb SinSfc fpcnbicrtc ba3U cttoaS £rintbare§.

©§ toar einc rul;igc, milrbige 93crIobung§fcicr. I)a§ ^3aar
Joar fid; bcr 2Bid;tigfcit ber Stunbc beloufet.

3ean 9Ce(;rIc er3til;ltc aud; im Caufc bcS 2I6cnb§, loie cr
um (Srifa gcttiorbeit I;attc, unb SinSfc lacf ' " "
Xraitcu fantcn.

„Sd;ang, Sd;ang, ob ba§ bic rid;tigc 9R
angcfd;Iagcit Ijaft?"

„9Ituj}t' fdjon fo aufdjlagcit, 23auer."
„Unb )oa§ loirb ber Otto=35auer nun ma
3can unb ©rifa faljcit fid; an unb ladjell
„SRac^geben!" fagtc 3ean fd;liefelid; trodct

Unb bcr Otto=95aucr bad;te tatfad;Iid;
benn er I;attc bic gan3c geit gered;net.
Stcirfc. 9?ur loitntc er fud;§tcufeBloiIb lo
bcr SluSgebcnfcitc aud; SBctrage erfdjienen.
fieben bodj unuctmciblic^.

©ine 9Kagb foftctc ©elb, ba§ ftanb nun fcft. 53"^ cin btfe=
djen (Sffcn hjiirbc fie e§ nic^t tun.

Unb fclbft loenn fie ©elb befam, baitn loiirbc fic Ij8djftcn§
bic $cilfte oon ©rifa§ 2Irbcit tun. 3)ariibcr »oar er fidj
aud) im illaren.

(£r fclbft loar alt unb ocrbraudjt, bcr ^uSgcbOrrte, au§ge=
mergclte ilorpcr gab nid;t mcl;r oiel I;cr.

Unb fc. begatm cr langfam 3U iiberlcgcit, ob er nic^t bod;
ben 2JBeI;rIe auf ben £of ncl;mcn folle. Sdjliefjlid^ tt>ar er
nidjt gait3 arm, unb ein tiidjtigcr Sd;affer loar er aud;.

91m 2Ibenb fam er 3u cincm Gntfdjluft. ©r fd^idtc auf ben
Sin§fe*.!pof unb bat, bajj bcr 5BeI;rIe foumtc.

Unb 3ean 9Cct;rIe lant aud; fofort.
„3d; I;ab'§ mir iiberlegt", beganit ber Otto-Scu^r, ..foil

niemanb mid; bcreben, bafe id^ ber Sodjtcr nicfjt ba3 ©ut
gonne."

„93ift alfo einticrftanbcn, ba& ic5 bic Grifa I;cirate!"
„3a . . . ba§ I;cif3t, fommt barauf ait."
„2Ba3 Ijaft benn fur aBiinfd;e, 93auer?"
,,3)0^ bu mit ber grifa auf ben §of fommft!"
,,9tDenti bu ben §of iibergibft."
„£>a§ tue id; nidjt. 3d; ... loill nidjt in§ SluSgebi

ge^cn!" iocI;rte fid; ber altc 33aiter.
„3c^ loill bir mal loa§ fagen, Otto=S8aucr. 3d; fattn

fd;on ncrftcl;cn. §aft 3it oft gefefjen, loic ntaitd;er 55aucv
Sluing fafs unb c§ fd^Icc^t I;atte. ®a§ loirft bu bei un§ t
3u bcfurd;tcn I;abcit. 23ift alt gcioorbeit, 23aucr, I;aft
bein Scbtag nur geradcrt, loolltcft allcS felbcr madden, i
bir nidfjtS gegonnt. SBillft bcitn nic^t§ Don beincm 2c
I;abcn? §5r' 311, id) ntad;' bir einen 93orfdjIag. 35u
ftintmft bic 33ebingungcit, loa3 ic^ bir geben foil, bantit bu
frci nad> beincn 2Biinfd;en Iebcn fa:.nft. Obcr Iafj bir ciiten
33orfd^Iag mad;en: £>u gal;lft bcr Grifa bie 3looIfI;unbert
3!alcr au§. 3)a§ ©elb unb meiite fuuftaufcnb 9Karf, bic
Icgen mir 3ufammen unb bic genugcit un§ 311m 2Birtfd;aften.
J)u bel;altft bein gan3C§ ©elb unb ntagft c§ bcincr 2od;ter
bcnnadicn, bei ficbscitcn obcr loenn bu mal ftirbft, ba§
fanitft bu tun, loie bu loiflft. SDanit I;aft bu fcbc§ 3af;r ait
bie fcdfjSljunbcrt SRarf 311111 SScrlcben. 9BoI;nung unb an=
ftcinbig Gffcn unb Sfrinfeit Ijaft bu I;icr. Unb loir loevbeit gut
311 bir fcin. Uub bu follft mal auSrufjen fonitcit. 9B:r ncl;»
men utt§ nod^ einc 9Kagb unb minbcftenS cin iDufecnb Stiid
33iel) — 9iinber unb Sauen fommen in bic Stcillc. fiaf) uusS
jefet ntal fd^affen unb ruf;' bu bid; au§."

3)cr altc 23auer faf? nac^beitflid; ba. 9ItaI au8rul;en fbit«
nen, Ijatt1- bcr 3ean 3CcI;rIc gefagt. 9Ral auSfdjlafcn ton-
ncn. Unb bie fcd;3I;unbcrt 92Iarf Sinfcn, bic il;m im 3«Ijrc
blieben, bie folltc cr . . . oerseljrcn. 35a§ loiirbc cr nidjt tun.
2Ibcr loenn bcr 9BcI;rIe auf bctt $of fam, bann cinbcrtc c§
fid;. Dann fant 33icl; in bie Stalle unb bann fam 5Ulift auf
bie 3lder.

Unb bann flapptc e3 unb ging aud; oI;ne il;n.
©amt braudjtc cr nid;t friil; um 4 Uf;r obcr im Somntcr

um 3 UI;r au§ ben {5c^cr"( fonnte fid) cin bifjc^cit mel;r
au§rul)cit. Unb loenn ber Soitntag fam, ba Ijattc cr 3eit,
banit fonnte cr fcincit guten 9lod ait3icl;ett unb aud; ciitmal
in ber Sdjcnfc unter ben ©aiteut fifeen unb einc 3191^
raud)cit, ein 95ier trinfeit unb mit il;nen reben.

aCcnti cr fid;'g red^t iiberlegte, bann loinftc ifjm bod; ein
fd;oiteS ficben.

„3d; loill mir'S iibcrlcgcn", fagtc er nad; einer 3BciIc.
„2lber bic ©rifa fommt loicbcr auf ben §0f?"

„SobaIb bu 3ugeftimmt Ijaft! 9)iit Jr>anbfdf;Iag!"
2Ibcr ba§ gittg nidjt fo rafdj. Stunbcnlang lourbc nod; ge»

fampft. (£§ loar uad;t§ 1 Itljr, aI3 ber 3ean 9BcIjrIc bent
altcn Oito=Sauent allcS abgerungeit Ijattc.

9Int ncidjftcu 2agc lourbc bcr 3ttfpeftor Sdjans 311 bem
©utsljcrrn itt§ SHrbeitSjimmcr gerufcit unb traf bort 93e=
fttdj an.

JMm ftellte bor: „9Kcin 3nfpeftor, igcrr Sdjans • • •
JriminaWommiffar SRotljfirdj au§ 58reSlau."
jlitb fuljr cr fort, al§ er Sdjanj' erftaunteS ©cfidjt
;ie lounbern fidj, loaS idj mit bcr ^riminalpolijct 3U
ie?"
;rbing§, igerr ©raf."

3Ijncn 23catc nicfjtS bott bent 5)icbftaI;I tnciner 3u»
mmtlung er3al;lt?"
[;, aber nur erloaI;nung§tt)eife."
t, ber Jg>crr ^ommiffar ift ebett ba, mit mir mit3u=

bafe loir leiber nod; feine Spur entbeden fonnten, bafe
ine nirgeitbS aufgetaud;t finb", bollenbete ber ^rimi-
jufjenb. „©ine unbanfbare Slufgabe, §crr ©raf."
r id^ bitte Siet iperr ^pmmiflar. $<£en fann ttic-

„©ielcn Danf, §crr ©raf! Sie bringeit un§ gcgcttubcr
biel ajerftdnbniy auf. 3d; bin ja iibcrscugt, bafe bie Stcine
fruf;cr obcr fpciter bod; auftaud;cit unb bafj loir bann jufaf»
fen fottnen, bi§I;er loar e§ aber nod; nicfjt moglic^."

©raf Slolm loanbte fid; an Sd;an3. „3a, lieber §crr
Sd;an3, id; I;abc boit meinem S3atcr cinc Gbelfteinfammlung
geerbt, bic fdjoit feit 3loeiI;unbertfunf3ig 3at)ren im 33cfife
bcr ift- ®amaB lourbc loenigftcnS mit fiinfunb*
3loan3ig Stiidcit bcr ©runb ba3u gclegt. 3ebcr Grbc faufte
ctioaS I;iu3it, unb bic Sammlutig untfafete, als fic geftoI;Ien
hiurbe, inSgcfamt I;unbertbicr Stcine. Sic f>attc einen SBert
bon brei^unbcrt3loan3igtaufcnb 92tarf, unb bic 2krfid;erung
Ijat ben 23ctrag audj inshiifdjcn gesaljlt. Sic Ijat cinc 95c»
loljnuug bon breijjigtaufenb 91Iarf bem auSgefcfet, ber fie fin-
bet obcr Ijerbeifdjafft."

spiotdidj mufetc 23runo an bcit blutroten, Ijcrsformigcn
Stein benfen, bcit cr in bcr 2tutotafd)e bc3 eljcmaligcit ^om«
mer3icnrat§ gefunben Ijatte.

„£err fjabeit Sic nidjt ein SBerseidjnig bcr Samntluitg
. . . mit Slbbilbungen?"

pF>icrt ioorben
effiert Sie bic

a gan3 befoit-
ei§ geben."
rftaunt an.
tolog mit ben
! bcr gcftoljle-

« SIbbilbung,
bic ficbeit blutrotc, Ijcr3forntigc Stcine 3eigte.

„Sinb ba§ Slubineit?"
„3a. 5)ic fdjonften Stiide bcr Satnmlung. i^afcIuujjgroS,

Ijcrsformig. Sie follctt auS 3nbien ftantmcu unb einc blutige
©efdjidjtc Ijabcn."

Sange bctrad^tctc bcr 3nfpeftor bic 21bbilbungcn unb bcr«
glicb fie mit bem Stein, ben er in bcr 2Iutotafdje gefunben
Ijattc.

3loeifeIIo§ loar cs> einer bcr 9Tubinc geloefen, bie cr gc-
fefjett Ijattc.

giebcrfjaft arbeiteten fcinc ©ebanfen. Sdjon loollte cr
alleS fageit, aber bann befanit er fid;. a3icllcidjt irrte er fidj
bodj. 23iellcidjt loar e§ iibcrljaupt gut, auf eigene 2?auft bcr
Sadjc cinntal nadj3ugetjcn, c^c cr bcr ^poligci alle§ mitteilte.

,,G3 ift nidjt§. 3d^ badjtc cincit bcr Stcine gcfcljcit 311
Ijabcit, aber bie Sfjnli .fjfeit ftimmt bodj nidjt."

„2Pic fcllten aud; Sic ©clcgcnt;cit Ijabcn, ^)cn 3nfpef>
tor?" eutgegnete bcr 23eamtc freunblidj. ,,Sie fontmen
fidjer locnig in bic groftctt Stdbtc."

„Sic Ijcbeii redjt, §crr ^ommiffar."
9iadj loenigen 9Hinuten bcrabfdjicbetc fidj bcr 23eainte,

unb bcr ©uBIjcrr loar mit fcinem 3nfpcftor allciu.
Sadjclnb fagtc ©raf Slolnt 311 Sdjans: „3d) glaubc, licbcr

$err Sdjans, Sic Ijabcn bent Slontmiffar nic^t allcS gefagt."
„Sie Ijaben rcdjt, §crr ©raf. 3d) Ijatte meinc ©riinbe, id)

iiberlegte mir, baft man bicllcidjt felbcr ciumal borgefjen
faun."

„3d) berfte^c Sic nic^t. 91*iffcu Sic ben £icb?"
„9lciit . . . abcr bicllcidjt fennc idj bcit .ficljler! SDeittt . . .

idj Ijabc einett 3Ijrer Stubine in ber 2littotafc^c bc§ 2Bagen§
gefunben, ber ... bent 93ruber meiner SHutter, bem bcriidj<
tigten Slommersicnrat Sdjans gcljort."

2)ic iibcrrafdjung loivftc fo ftarf, baft fid) ber ©ut§I;en
fcijeit mufjic.

„3ft be.?, iitoglid;?"
„3a, c§ loar beftimmt einer bcr SRubinc, bic @vofec unb

bie gorm ftimmt gcttait. Gr loar auSgefprodjcn Ijersfovntig
9Bic bicfcr Stein in bic 2Iutotafdjc fommt, baS ift mir fa
fci^Icicrljaft. G§ fommt mir bitter an, baft idj iiber meiiten
Onfcl fo fprcdjcn mufe, aber er ift auf bic fdjiefe Gbcuc ge>
fommen, ba§ ift fidjer. Unb cr Ijat fo fpottfdjledjt an tnciner
9Kutter, feincr Sd^iocftcr gcljanbclt, bafe id^ fcincit 9lugen«
blid sogeru loiirbc, itjn ben ©cridjtcn su iibergcbcit."

„a3ielleid;t Icifet fid; bag oermeiben. 3Ba§ gebenfen Sie 311
tun?"

„3d; Itjeife eg noti) nic^t, §crr ©raf. 3d; toill ber Sad;e
itad;gcl;cn, bag ift gctoife. 2Bic ic|'g anfaffe, bag mufe id;
mir crft ciitmal iibcrlcgcn."

„©ut, §crr Sd;aits, td; uberlaffe eg 3I;ncn bollfommcn,
unb i<!) loiirbe mid; ricfig frcuctt, menn bie 93crfid^eruitg
3I;ncit bcit SSetrag augsal;lcn fonnte."

„35a§ Ijat nod; einc gute SDeile. 3dj ntuf? itad;[;cr einmal
nad) 2Bartenburg Ijcreitt, um Sittgfc iiber bicfcn §crrn
Sc^ottcnbclnt aufsuHarcn."

„©r toirb fid; nic^t fdilcdjt lounbern."


