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FACHZEITSCHRIFT FUR DAS GESAMTE MOTORRAD-

UND

AUTOMOBILWESEN

Wie Imnn dcm

Moforrad-Gewerbe

£, Sch. - Die im vergangenen Jahre in der Zeit
vom 2.-—7.0ktober wvom Eidg. Kriegsindustrie-
und Arbeitsamt durchgefiihrte Erhebung bei den
Haltern von Motorridern, Personenwagen und
Lastwagen unter einer Tonne ergab bei den
Motorridern mnachstehende Kategorieneinteilung

Kategorie A l: 92 Fahrzeuge = 0,7%
Kategorie A 2: 156 Fahrzeuge 1,2%0
Kal(,,'u,urlt A3: 220 Fahrzeuge = 1,6%%
Kategorie A 4: 339 Fahrzeuge 2,5%0
Kategorie A 5: 340 Fahrzeuge = 2,5%0
Kategorie A 6: 235 Fahrzeuge = 1,897
Kategorie A: 1382 Fahrzeuge = 10,3%
Kategorie B1: 2274 Fabrzeuge = 16,9%
Kategorie 32: 1911 Fahrzeuge = 14,2%
Kategorie B3: 1384 Fahrzeuge 10,3%
Kategorie B 4: 857 Fahrzeuge =  6,4%
Kategorie B: 6 426 Fahrzeuge = 47,8%
Kategorie C1: 2231 Fahrzeuge = 16,6/
Kategorie C2: 1378 Fahrzeuge = 10,3
Kategorie C: 3609 Fahrzeuge = 26,90
Kategorie D: 2019 Fahrzeuge = 15"/0

Total 13 456 Fahrzeuge = 100"/«

Rund 50 Prozent des ohnehin schon stark zuriick-
gegangenen Motorradbestandes der Schweiz wa-
ren also damals schon ausgeschieden, d.h. still-
gelegt, was fiir das Motorrad-Reparaturgewerbe
einen harten Schlag bedeutete; denn die stief-
miitterliche Behandlung des Motorradiahrers durch
die Regierungen hatten jenen schon seit Jahren
zu #dublerster Sparsamkeit gezwungen. Repara-
turen wurden so weit wie moglich meistens selbst
ausgefithrt und allgemeine Revisionen der Ma-
schine mnotgedrungen immer wieder hinausgescho-
ben. Und nun schied — mnachdem der Motorrad-
bestand im Verlaufe der Jahre wvon iiber 40,000
anf rund 26,000 zusammengeschrumpft war —
nach der Mobilisation auch noch die Hilfte der
kiimmerlichen Reste aus!

Zudem war der andern Halfte durch die Brenn-
stoffrationierung die Bewegungsireiheit stark ein-
geschirinkt worden; die beiden Kategorien A 1 und
A2, die am meisten DBenzin zugeteilt erhielten
und es im gilnstigsten Falle im Monat auf 1000
km brachten, waren mit insgesamt 248 so schwach
besetzt, dali sie praktisch fir das Reparatur-
gewerbe lberhaupt nicht in Erscheinung traten.

In der Kategorie C, die 20,9 Prozent aller an-
gemeldeten Fahrzeuge enthielt, reichte der ratio-
nierte Brennstoff fiir 300—500 km monatlich aus,
was einer Jahresleistung von 3,600 bzw. 6,000 km
entspricht. Da die Brennstoffrationierung zur
mbglichst rationellen Ausniitzung des noch erhélt-
lichen Benzins zu einer ruhigen und vorsichtigen
Fahrweise zwang, konnte ein Motorradfahrer der
Kategorie C unter diesen Verhiltnissen jahrelang
fahren, bevor liberhaupt irgendeine Reparatur
notwendig  wiirde, die dem Motorradgewerbe
iiberhaupt noch etwas einbringt. Wenn 40—50
km-Std, nicht {iberschritten werden, erfiillen Kol-
ben, Lager, Kerzen, Lichtmaschine, Reifen, Ket-
ten usw. ilre Dienste bei Jahresleistungen von
6000 oder noch weniger km beinahe ein halbes
Dezennium.

Inzwischen hat sich die Lage noch mehr ver-
schlimmert, indem einerseits die zugeteilten Brenn-
stoffmengen stark reduziert worden sind und an-
dererseits die Kategorien C und D, d.h. weitere
5,628 Pahrzeuge, nun iiberhaupt kein Benzin melir
erhalten. Es bleiben somit nur noch die Katego-
rien A und B mit insgesamt 7,808 Fabrzeugen,
wovon 6426 Fahrzeuge in die Kategorie B ent-
fallen, wo die maximale Brennstofimenge pro
Monat noch 10 Liter betrdgt, gleichgiiltig, ob es
sich um ein Leichtmotorrad oder um einen schwe-
ren ,Brocken®” handelt. Zehm, bzw. 15 Liter Ben-
zin ¢ibt es noch in den A1 und A 2, was jedoch

ocholicn werden?

nur 248 Fahrzeuge betrifft.

Gesamthaft entfallen auf die iibrig gebliebenen
Kategorien A und B heute noch monatlich rund
60,000 Liter Benzin, was pro Maschine e¢inen
Durchschnitt von ca, 7,5 Liter je Maschine, oder
umgerechnet 200—300 km pro Monat ergibt, Dal
davon unser Motorradgewerbe nicht mehr leben
kann, wird ein jeder einselien miissen, der micht
mit Blindheit geschlagen ist.

Als Herr Bundesprisident Pilez-Golaz vor eini-
gen Monaten so schon sagte: ,Der Bundesrat
wird dem Schweizervolk unter allen Umstidnden
Arbeit verschaffen, koste es was es wolle*, wird

er doch auch an die im Motorradgewerbe be-
schiftigten Personen gedacht haben, oder soll

etwa der Motorradfahrer und mit ihm das Motor-
radgewerbe wie in fritheren Jahren weiterhin als
wauantité négligable behandely werden? —-
HArbeit um jeden Preis!™ Das ,,Wie® ist aller-
dings scit der Ankiindigung durch Herrn Bundes-
prdsident Pilet-Golaz einstweilen noch ausgeblie-
ben. Zugegeben, es wird nicht leicht sein, gerade
das Motorradgewerbe auch heute noch einiger-
maflen zu beschiftigen; denn das Motorrad eignet
sich leider mnicht besonders fiir den Betrieb mit
Ersatztreibstoffen, wie etwa der Personenwagen
oder der Lastwagen, Holzgas kommt fiir das
Motorrad schon gar nicht in Frage, weil dieses

- ganz abgesehen wvon den Unterbringungs-
schwierigkeiten eines Generators — fiir kleine
Motoren nicht taugt, Der Umbau auf Acetylen

wire wohl méglich, die Unterbringung von Dis-
sous-Flaschen oder eines kleinen Generators aber
nicht einfach; zumal wirde die Anschaffung eines
Generators Kosten verursachen, die die meisten
Motorradfahrer gar nicht tragen konnten. Der

Acetylenbetrieb kime iibrigens hochstens fiir
Seitenwagenmaschinen in Frage

Das Motorrad benétigt als Ersatztreibstoff viel-
mehr einen fliissigen Brennstoff, der wie Benzin
einfach in den bereits vorhandenen Tank einge-
fiillt werden kann. Da wiren zu nennen: Aethyl-
und Methylalkohol, ferner #dtherifizierter Alkohol.
Ob nun aber von diesen Tréibstoffen geniigende
Mengen zu einem verniinftigen Preise vorhanden

sind, ist eine Frage, die leider nicht bejaht wer-
den kann.
Es bestehen mithin keine groBlen Aussichten,

den Motorradverkehr durch Verwendung irgend-
eines Ersatztreibstoffes in absehbarer Zeit wie-
der zu beleben. Wie kann denn aber dem Ruin

des Motorradgewerbes begegnet werden? Soll
man die Inhaber von Reparaturwerkstidtten samt

ihren Arbeitern nach dem berithmten Rezept des
Bundesrates, ,,Arbeit um jeden Preis* einfach in
den Militdrdienst abschieben oder sollen sie um-
lernen? Gewill, mit Drehbiinken, Bohrmaschinen,
Schweillanlagen usw. ldf{ sich auch andere Arbeit
vollbringen; aber es ist ja kaum eine zutreffende
Branche da, die nicht schon geniigend beschiiftigt
wilre,

IZs bleibt noch der oft eingeschlagene Weg der
Subwventionen, der allerdings weder ein gesun-
des mnoch iiberhaupt wirksames Heilmittel dar-
stellt; denn das Motorradgewerbe will Arbeit und
nicht Almosen.

Wie kann denn aber dem Motorradgewerbe ge-
holien werden? Diese Frage zu beantworten ist
bestimmt nicht leicht, und wes scheint im Augen-
blick nur eine Mdoglichkeit zu geben: Teilweise
Umstellung des Personenwagens und der schwe-
ren Benzinlastwagen auf Holzgas und groBere
Brennstoffzuteilung an die Motorradbesitzer. So
wurden z.B. durch die Ausschaltung der Benzin-
bus der Stadt Luzern allein jdhrlich 185,000 Liter
Benzin frei, die, falls dem Motorrad zugeteilt,
schon eine spiirbare Mehrbelebung bringen miif-
ten; denn das Motorrad ist relativ ein sehr be-
scheidener DBenzinverbraucher.

Das Motorrad hat schon vor dem Kriege von
den jahrlich eingefiihrten 270 Millionen Liter Ben-

zin hochstens ca. 10 Millionen Liter oder rund
3,7 Prozent beansprucht; heute erhilt es noch bei
der bestehenden Rationierung etwa 720,000 Liter,
also nur etwa den 14. Teil des normalen Ver-
brauches. Eine etwas hohere Zuteilung an das
Motorrad wire somit nicht mehr wie recht und
billig, zumal das Automobil bei den jetzigen Ver-

hiltnissen bedeutend besser wegkommt. Ein
Kleinwagen der Kategorie A1 erhilt 40 Liter,

womit bis ca. 700 km zuriickzulegen sind, wihrend
ein Motorrad der selben Kategorie mit iiber 2
PS 15 Liter zugeteilt bekommt, die etwa fiir 400
bis 500 km ausreichen,

Jedenfalls ist zur Zeit dem Motorradgewerbe
nur dadurch zu helfen, indem der Motorradver-
kehr intensiviert wird, was einzig durch erhohte
Brennstoffzuteilungen geschehen kann. Eine Um-
stellung auf einen Ersatztreibstoff kommt weni-
ger in Frage, da sich das Motorrad cinerseits da-
zu nicht besonders eignet und andererseits die
Umstellung viel kostbare Zeit in Anspruch neh-
men wiirde, Dem Motorradgewerbe mull aber
geliolfen werden, bevor es ganz umgefallen ist,
denn dann wiirde es sich nur schwer wieder auf-
richten lassen. ,,Arbeit um jeden Preis* hat der
Bundesrat gesagt; viele warten schon lange
darauf!

Rationicrung
und Yerkehrssidierheit,

MAM. - Durch die Rationierung der Motoren-
treibstofie einesteils und die Eliminierung zweier
Kategorien, derjenigen von C und D der Perso-
nenwagen und Motorrdder vom Bezuge des Ben-
zins andernteils, wurde eine grolle Zahl von Mo-
torfahrzeugen aus dem Verkehre gezogen. Diese
Tatsache braucht nicht besonders belegt zu wer-
den. Denn wer an irgendeinem Tage der Woche
auf den einst aullerordentlich belebten Routen da-
hin zieht, wird mit Erstaunen die geringe Ver-
kehrsdichte der Motorfahrzeuge konstatieren. Nur
dann und wann, fast ausnahmslos in grofien, oft
sehr grolien Zeitabstinden zieht ein vereinzelter
Personenwagen oder ein Motorrad seine Bahn,
selbst auf Strecken, auf denen in der ,,guten alten
Zeit* als Vater Staat noch nicht mit drakonischen
Einsparungsmalinahmen aufzuwarten genotigt war,
ein Strom von Fahrzeugen aller Art pulsierte. Daly
mit der groBen Verkehrsdichte Hand in Hand eine
strenge Anwendung der Gesetze Platz greifen
mulite, erwies sich als eine dringende Notwendig-
keit. Trotzdem ereigneten sich immer wieder und
nicht selten verhiingnisvolle Unfélle.

Heute hat sich das Bild des StraBlenlebens
grundlegend geindert. Das noch vor kurzer Zeit
dominierende Motorfahrzeug ist vom mit jedem
Tage sich vergroBernden Heere der Radfahrer
abgelost worden. Das ist ein Zeichen der Zeit
und ihrer Verhiltnisse. Nicht notwendig zu sein
brauchte es aber, daB im gleichen Malle, wie die
Menge der Radfahrer zunimmt, gleichzeitig auch
die Verkehrssicherheit groteskere Formen anneh-
men mufl. Leider ist dies tatséchlich der Fall, so
sehr, daB es allgemach im Blitterwalde der Ta-
gespresse zu rauschen beginnt. Denn die Klagen
iiber mancherlei Undiszipliniertheiten, Sorglosig-
keit bis zum kindlichen Unverstande und die
Uebertretungen aller und jeder Verkehrsgesetze
im Gefolge mit zahlreichen, nicht selten schwe-
ren und verhidngnisvollen Unfillen erheben je
linger desto stiarker ihre Stimme und verlangen
kategorisch eine Ahndung der Verkehrsvergehen
durch die Organe der Kantone,

Der Rest der iibrig gebliebenen Motorfahrzeug-
lenker ist in der Lage, dieses unliebsame Thema
beliebig zu illustrieren. Dall ein StraBenverkelr,
bei dem die Grundregeln der.Disziplin iiber Bord
geworfen werden und eine Kategorie nach eige-
nem QGutdiinken oder Belieben handelt, grofiten
Risiken ausgesetzt ist, beweist tagtiglich die
grofie Kette der Unfille. Selbstverstindlich liegt
es uns ferne und wiirde der Gerechtigkeit zu-
widerlaufen, die gesamte Radfahrerschaft in
Bausch und Bogen verurteilen zu wollen. Denn

wir kennen nur zu gut die groflen Anstrengungen
des groBlen Radfahrerverbandes der Schweiz und
seiner zahlreichen Unterverbinde und Sektionen,
die es sich zur Ehrenpflicht angedeihen lassen,
ihre Mitglieder immer und immer wieder zu einem
korrekten, anstiindigen, kameradschaftlichen wie
riicksichtsvollen Verhalten auf.der Strafle zu er-
ziehen. Es bereitet denn auch stets einem Stras-
senfrequenten ein wahrhaftiges Vergniigen, einen
wohldisziplinierten Verein mit wehendem Wim-
pel oder Fihnchen dahin pedalen zu sehen. Und
wie viele Kameraden gibt es im groBen Lager
des Tretrades, die durch ihr vorbildliches Bei-
spiel zeigen, wie sich die Abwicklung des Ver-
kehrs gestalten lifit. Um so mehr fallen jene Ele-
mente auf, die durch ihr Verhalten im StraBen-
verkehre zu einer stindigen Gefahrenquelle wer-
den. Mit Riicksicht auf die Zahl wie die Schwere
so vieler verhidngnisvoller Unfille scheint es da-
her angebracht zu sein, baldige Remedur zu
schaffen. Je eher dies geschieht, desto besser. Die
grofle Beliebtheit der Radrennanlisse verschie-
dener Art von der Tour de Suisse bis zu den
Wetthewerben hinter groBen Motoren zeugt von
der Sympathie, die unser Volk dem Fahrrade ent-
gegenbringt. Suchen wir diese Sympathie da-
durch zu vergroflern, indem wir die Unsitten be-
kdmpfen und dergestalt den Straflenverkehr in
geordnete Bahnen lenken, zum Wohle derer, die
ihr Leben und ihre Gesundheit nur einmal zu ver-
lieren haben.

Die Lage des sciweizerisdien
Automobilgewerbes.

In Bern fand weine von etwa 1500 Vertretern
des Autogewerbes, der Behorden, der Armee und
der am Autogewerbe interessierten Verbinde be-
suchte Tagung zur Besprechung der Lage des
schweizerischen Automobilgewerbes statt.

Der Zentralprisident des Autogewerbeverban-
des der Schweiz, Moosmamnn, hiel die Ver-
sammiung willkommen und erstattete einen aus-
fithrlichen Ueberblick auf die Verhiltnisse dim
schweizerischen Autogewerbe. Er sprach iiber
den Tiefstand des Benzinimportes und die da-
durch bedingte bedeutende Abnahme des
Automobilverkehrs in der Schweiz. Die
staatliche Kriegsvorsorge sei in bezug auf Ben-
zin nicht geniigend gewesen. Das schweizerische
Autogewerbe Dbeschiiftige rund 50,000 Erwerbs-
titige in etwa 3000 Betrieben, in denen etwa 500
Millionen Franken investiert seien. Der Jahres-
umsatz betrage iiber 250 Millionen Franken, und
der gesamte Motorfahrzeugpark der Schweiz
stelle einen Kapitalwert von gegen 1 Milliarde Fr.
dar. Der Benzimnangel konne zur SchlicBung von
Hunderten dieser Betriebe und zur Entlassung
von Tausenden von Arbeitern fithren. — In fran-
zosischer Sprache referierte L. Monay.

Der stellvertretende Verbandssckretidr Doctor
Kindler (Bern) postulierte eine Reiie von So-
fortmainahmen fiir das Autogewerbe, u. a. die
Forderung und Erleichterung der Einfuhr von

DIE WOCHE

Autosport-Club Basel

Hock 19. September
Weekendia Basel

Hock 19. September
Motorrad-Club Biilach u. Umgeb,

Ausfahrt 22, September

Motorsport-Club Schaffhausen
Zusammenkunft 21. September

Motor-Club Schionenberg-Kradoli u. Umgeb.

Zusammenkunft 22. Selﬁ)tember
Motorfahrer-Club Uzwil u. Umgeb,

Hock 21. September
Motosacoche-Club Ziirich

Hock 20. September
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Treibstoffen sowie die eingehiende Priifung des
Ersatzproblems durch den Bund. Motoriahrzeug-
steuern und Versicherungspridmien seien den ver-
anderten Verhidltnissen anzupassen und die Zutei-
lung der Treibstoffe unter angemessener Beriick-
sichtigung des Gewerbes zu regeln. Das Arbeifs-
feld des Autos miisse dem Autogewerbe reser-
viert werden. Wiinschenswert sei der Erlall eines
Garagebauverbotes oder die Einfihrung einer
entsprechenden Bediirinisklausel, dic Eingliede-
rung der Qutsider in die Benzinmarktordnung, die
Mengenerhohung beim Benzin, die Erweiterung
der Gebrauchsmoglichkeit des Hindlerschilds und
Herabsetzung der dafiir zu zahlenden Taxe, Ver-
hinderung des Ansteigens der Zinsen aller Art und
erweiterte Stundung wihrend der Kriegszeit.
Die vom Sekretariat aufgestellte Liste von Po-
stulaten wurde einstimmig gutgeheifien. (LNN)

SﬂlWCllCl’ ismec Umsdiau

Die Benzinrationierung
im Kanton Schafthausen.

Die Sektion fiir Kraft und Wirme hat der
Motorfahrzeugkontrolle pro September 1940 zu-
sétzliche Rationierungsscheine fiir nur 5000 Liter
Benzin zur Verfiigung gestellt. Mit dieser gerin-
gen Menge soll versucht werden, die Verteilung
leicht verderblicher Lebensmittel sicherzustellen
und denjenigen Fahrzeughaltern und Chauffeuren
zu helfen, deren Existenz ohne Motorfahrzeug u.
Brennstoff nicht denkbar ist.
~ Alle andern Halter von Personenwagen, Liefe-
rungswagen und Motorridern, wie Aerzte, Ge-
schaftsreisende, Handwerker und Lieferanten, die
ohné_ Beniitzung ihrer eigenen Motorfahrzeuge
existieren konnen, werden gebeten, von dieser
Notlage Kenntnis zu nehmen und bis zu deren
Milderung auf die Einreichung von Gesuchen um
zusitzliche Treibstoffrationen zu verzichten,

Arbeits- und Ruhezeit
der berufsmiBigen Motoriahrzeugfiihrer.

Mitteilung des Bundesamtes fiir Industrie, Ge-
werbe und Arbeit:

Das Bidgen. Volkswirtschaftsdepartement hatte
am 22. Mai .eine Verfiigung erlassen, wonach ge-
stiitzt auf einen am Vortage gefaliten Bundesrats-
beschiuB gewisse Abweichungen von der Verord-
nung vom 4. Dezember 1933 iiber die Arbeits- und
Ruhezeit der berufsmiBigen Motorfahrzeugfiihrer
als zuldssig erklirt wurden. Diese Abweichungen
waren notig, um eine rationelle Verwendung der
nicht von der Armee belegten Motorfahrzeuge zu
gewihrleisten. Inzwischen haben sich nun aber
die Verhiltnisse insoweit gedndert, daB die micht
in den Militirdienst einberufenen Chauffeure fiir
die Wartung derjenigen Motorfahrzeuge, die dem
zivilen motorisierten StraBenverkehr zur Verfii-
gung stehen, durchaus geniigen. Eine Ausdchnung
der Arbeitszeit dieser Chauffeure und die AuBer-
kraftsetzung des Nachtfahrverbotes sind also zur-
zeit nicht mehr notig. Das Departement hat da-
her mit Verfligung vom 6, ds. Mis. seine oben-

genannte Verfligung mit Wirkung vom 22. Sep-
tember hinweg wieder aufgehoben. Damit wird

in bezug auf diz Arbeits- und Ruhezeit der Chauf-
feure bis aufl weiteres der normale Zustand wie-
der hergestelit.
Kanton Ziiricl.
1. Riickgabe der Kontrollschilder.

Nach den Angaben der kant. Motorfahirzeug-
kontrolle wurden bis zum 5. September abends
922 Kontrollschilder fiir Autos und 300 fiir Motor-
rader zuriickgegel

Der Termin fiir
der per Ende September ist bis zum
1940, abends, verlingert warden.

2. Kantonale Verkehrssteuern.

Die Verhandiungen fiir eing weitere Reduktion
der kant. Verkehrssteuern sind mit der kantona-
len Polizeidirektion im Gange. Mit Eingabe vom
9, September a.c. wurde erneut aul die Dring-
lichkeit dieses Begehrens aufmerksam gemacht
und verlangt, dall die Etrleichterungen spitestens
auf 3. Oktober 1940 in Krait treten miissen.

kein Alkoliol @ls Treibstofl

Man erinnert sich, dafl vor einigen Jahren der
Bundesrat c¢inen Beschlull falite iiber die Verwen-
dung wvon Kernobst~Alkohol als Motortreibstofi,
der u.a. avch die Entwisserung vorsalh. Es wire
dies ein Mittel gewesen, um die damals grofien
Vorrite an Kernobstbranntwein zu verwerten.
Das Projekt gelangte micht zur Verwirklichiung,
weil die am Automobilverkehr interessierten
Kreise sehr entschiecden gegen die Beimischung
Stellung nahmen. Die Alkoholverwallung war ge-
zwungen, die Vorrdte auf andere Weise zu ver-
werten, insbesondere durch Aufarbeitung des
Kernobstalkohols auf Feinsprit, der dann zum
groflen Teil als Industriesprit Verwendung fand.
Zusammen mit eimschriankenden Malnahmen in
der Erzeugung von Kernobst-Branntwein gelang
es mit der Zeit, die Vorrdte wieder auf ein mor-
males MalB herabzusetzen.

Angesichts der gegenwirtigen Benzinknappheit
scheint man sich in Automobilistenkreisen neuer-
- dings der Frage der Verwendung von Alkohol als
Betriebsstoff zuzuwenden. Den zustindigen Stel-
fen sind in letzter Zeit verschiedene Eingaben
nach dieser Richtung unterbreitet worden. Er-
kundigungen an maBgebender Stelle zeigen je-
doch, daB eine Verwendung von Alkohol fir

eben.
die Riickgabe der Kontrolischil-
5. Oktober

Motorfahrzeuge unter den gegebenen Verhiltnis-
sen micht in Frage kommen kann. Einmal beste-
hen in der Schweiz zurzeit, abgesehen von eini-
gen kleineren Versuchsanlagen in Fabriken, keine
Anlagen, um Alkohol zu entwissern, und es wiire
jedenfalls damit zu rechnen, dafl der Gestehungs-
kostenpreis dieses entwisserten Alkohols erheb-
fich teurer zu stehen kdme, als der des weinge-
fiilhrten Benzins. Das gleiche wire der Fall bei
der Verwendung einheimischer Rohstoife, ganz
abgesehen davon, dall diese heute im Rahmen der
Kriegswirtschaft zu andern Zwecken als zur Her-
stellung von™ Sprit verwendet werden miissen.
Entscheidend aber ist, dal die eidgenossische
Alkoholverwaltung gegenwirtig nicht {ber die
Vorrite an Alkohol wverfiigt, die eine Abgabe zu
Treibstoffzwecken erlauben. Die heutigen Vor-
rite geniigen fiir den normalen Bedari der bis-
herigen Alkoholverbraucher, worunter die Indu-
strie an erster Stelle steht. Diese Belicferung mull
unter allen Umstidnden aufrecht erhalten werden,
da wichtige Industriezweige darauf angewiesen
sind. Auf grofle Zufuhren an Sprit aus dem Aus-
fand kann zurzeit ebenfalls nicht gerechnet wer-
den. Die Schwierigkeiten sind nicht geringer, als
sie bei der Benzineinfuhr bestehen.

Aus allen diesen Griinden mull davon abgese-
hen werden, Alkohol fiir Treibstoffzwecke in gros-
seren Mengen zur Verfiigung zu stellen.

Sehe J, By

Ein Verkehrsunfall und
ein richterlicher Entscheid.
Am 27. September vorigen Jahres, als sich die
Benzinrationierung noch nicht derart einschnei-
dend wie heute gestaltete, ereignete sich bei der

Zollbriicke in Ziirich zwischen einem schweren
Lastwagen und einem leichten Personenwagen ein
heftiger Zusammenstof. Hierbei drehte sich das
Personenauto um seine eigene Achse, so daB ein
Passant und seine Begleiterin Verletzungen er-
litten. Der Verkehrsuniall kam dadurch zustande,
dall der von der Zollbriicke gegen die Zollstraie
fahrende Lastwagen das von der Limmatstrale
her gegen die Zollbriicke fahrende Personenauto
an seinem hinteren Teil erfaBte. Nun wurde der
Fithrer des Personenwagens, obwohl er der von
rechts Kommende war, von der Vorinstanz zu
150 Franken BuBle verurteilt, wobei er an das
Ziircher Obergericht appellierte. Dieses bestitigte
die BubBe, indem es sich von folgenden Erwigun-
gen des Referenten leiten lieB: Eimmal mulite der
an. der Unfallstelle meist rege Strallen- und Per-
sonenverkehr den in diesem Falle ortskundigen
Angeklagten zur Vorsicht mahnen, Das Tempo
vorn 40 km mul als ibersetzt gelten, zumal in
der Fahrrichtung des Personenwagens am Rand-
stein als direktes Hindernis cin Lastwagen sta-
tioniert war. Der Automobilist wollte vor dem
von links kommenden Lastwagen noch die Durch-
fahrt erzwingen, obwohl er sehen muBte, dall der
in Jangsamem Tempo daherkommende Lastwagen
bereits vor ihm an der Kreuzung war. Sodann
eérgab die Tatbestandsaufnahme, dafi der Auto-
mobilist die Linkseinschwenkung unter den
gebenen  Verhédltnissen Korrekter hiitte nelimen
koénnen. Ein weiteres Sehuldmoment liegt darin,
dall der Auntomobilist an seinem Wagen defekte
und absolut tngeniigende Bremsen hatte, was ihn
zu eipemn  vorsichtigen Fahren hitte
veranlassen milssen. Bei der Beurteilung des
FFalles war unwesentlich, ob die Fullginger an
jener Stelle den vielleicht nicht ganz gliicklich
angelegten FPullgingerstreifen an einer gewissen
Stelle in der Strafie verlassen. Der Automobilist
konnte auch darum nicht auf Nachsicht rechnen,
weil thm seit 1929 23 Bufien auferlegt wurden,
weil er bereits 1938 wegen fahrldssiger Korper-
verletzung eine kleine Vorstrafe erhielt.

ge-

wiederum

Fin bemerkenswerter Geburistag,

Am 3. September 1940 konnte ein genialer Kon-
strukteur, der Erbauer des Auto-Union-Rennwa-
gens, seinen 65. Geburtstag feiern. Zahlreich sind
di¢ Siege, die Dr. Porsche fiir sein {iberaus
schielies Gefdhrt verbuchen konnte. Auch man-
ches unserer groben internationalen Schweizer-
rennen ist unlosbar mit dem Namen des deut-
schen Erfinders verkniipft, dem ¢s beschieden sein
moge, in einem baldigen Frieden seine schuellen
Wagen neuen sportlichen Wettbewerben ent-
gegenzufiihren.

Schweizer Automobil-Salon 19407
Der auch fiir dieses Jahr geplante Schweizer.
Automobil-Salon wird zweifelsohne auf Grimd
der gegenwirtigen Verhiltnisse im Motorfahr-
zeugwesen micht zur Durchfiihrung gelangen kon-
nen. Ein definitiver Entscheid durch das Organi-
sationskomitee diirfte in aller Kiirze zu erwarten
sein,

Beilegung des mexikanischen Oelstreites.

Bekanntlich hatte die mexikanische Regierung
am 18, Mirz 1938 die Besitzrechte der ausldndi-
schen Qelfirmen enteignet, was zu einem erbit-
terten Konflikte gefiihrt hatte, der nunmehr durch
Schiedsspruch sein endgiiltiges;; Ende fand., Die
auslindischen Firmen erhalten eine Entschidigung
von 177 624000 Pesos.

Ostschweizer.

Versicherungs- und Triptykdienst: Arnold

OMYV
Motorfahrer - Verband

Stiindiges Sekretariat und Kassieramt: Fritz Scherb, zur ,Wolfau*, Weinfelden —

Priisident: Hans Keller, Burghalde 1430d,

Sportprisident: Hans T odtli, CilanderstraBe, Herisau.
OMV-Bibliothek: Hans Graf, Seebacherstr. 10a, Ziirich-Seebach. - Tel. 697 37.

Telephon 1.51. — Postscheckkonto VIlic 1430.
Herisau - Tel. 51762.

Diinki, Schaffhauserstr.58, Winterthur.

Tel. 23555. - Postscheckkonto VIIIb 1856.

Sistierungsrabatte der
Versicherungsgesellschaften.

Die Unfalldirektoren-Konferenz hat am 10. Sep-
tember 1940 beschlossen, fiir alle auf Ende Sep-
tember eingesteliten Motorfahrzeuge den Sistie-
rungsrabatt fiir die restierenden Monate (20
der Jahresprimie) nicht mehr zu Gunsten der
nichstjdihrigen Primic gutzuschreiben, sondern in
bar zuriickzuerstatten. Um sich gegeniiber allen
Motorfahrzeughaltern, die ihre Fahrzeuge erst
Anfangs Oktober aus dem Verkehr zuriickziehen,
entgegenkommend zu zeigen, haben die Versiche-
rungsgesellschaften beschlossen, eine Toleranz-
frist bis zum 8. Oktober 1940 festzusetzen,

AUS unsern Scifionen

FEinsendungen in diese Rubrik miissen unbedingt
feweils bis Dienstag vormittag 10 Uhr im Besitze
der Druckerei sein.

A c Autosport-Club Basel
B Automobilsektion des OMYV,

An der letzten Kommissionssitzung wurde be-
schlossen, daf die Beifrdge ab 1941 jdhrlich in
zwiei Raten bezahlt werden konnen; 1. Rate bis
30, Juni, 2.Rate bis 31.Dezember. Ds stellt dies
ein Ausnahmefall -fiir die schopn schweren Zeiten
dar und ist dics eine Erleichterung. In den Muta-
tionen haben wir wieder zwei neue Mitglieder zu
verzeichnen, — Nichsten Donnerstag findet wie-
der der gemiitliche Hock statt, — Den wieder

Bingeriickten wiinschen wir guten Dienst!  -e-
Weekendia Basel.
Geschitzte Sportkameraden! Dounerstag den

19.September findet bei unserem geschitzten Pas-
sivimitglied Herr KiBlig, Restaurant z. Viadukt,
unser obligatorischer Hock statt. Zahlreichen
Aufmarsch erwartet der Vorstand.

Motorrad-Club Biilach u. Umgeb.

Am niichsten Sonntag, 22. September, folgt nun
die Ausiahrt per Velo nach der Légernhochwacht.
Besammiung der Teilnehmer um 830 Uhr Dbeim
Soldatenheim, aber nur bel schonem Wetter. Bei
zweifelhafter Witterung Auskunft ‘beim Prisiden-
ten Hans Biihler. Zwischenverpflegung nicht ver-
vessen! In der Moffnung, zu der letzten Ausfahrt
noch moglichst viele Mitglieder begriilen zu diir-
ien, zeichnet mit Sportgrufl im Namen des Vor-
standes der Aktuar,

Motorrad-Club am Etzel.

Unser Kassier wiirde sich gerne fiir weitere
Mitgliederbeitriize interessiercn, die Clubkasse ist
beinahe leer; doch sind unsere Verpflichtungen
noch nicht alle restlos erflillt gegeniiber Verband
ind Motor®, Wir ersuchen, die noch ausstehen-
den Beitrige nach bester Moglichkeit einzuzahlen.
Die. Wehrmianer im Felde zahlen pro 1940 nur
unsere Barauslagen: Fr, 250 fiir den Verband
und Fr, 5. fiir das . Motor'~-Abonnement, total
ais0 £t/ bl

In der miichsten Zeit wird der
JFrobsinn® in Richterswil - stattfinden,
bereitung der Winterversammlung,

Der Vorstand.

{

Clubhock im
zur Yor-

7Zi meinem Bedangrn mul jch heute feststellen,
daf leider eine Anzahl Mitglieder mich vergessen
7t haben schaint. Langsam gehen dies Jalir die
Beitridee ein, das ich vom Etzel-Club nicht ver-
sighien kann, Ich begreife, daf es heute jedem
schwer fillt, den Beitrag zu zahlen. Aber es wird
auch jeder wverstehen konnen, daf der Club sgi-
nen  Verpflichtungen gegeniiber dem  Verbande
nachkommen muB. Da wir in néichster Zeit wie-
der Rechnungsabschiufl haben und bis dann auch
die OMV-Beitriige nnd Abonnement fiir den MO-
TOR bezahlen miissen, so mbchte ich diejenigen
Kollegen, die mit dem Jahresheitrag im Rilckstand
gind, ersuchen, denselben so bald als moglich zn
entrichten. ‘Hoffe nicht, daB wir Mitglieder vom
Fizel-Club  gegeniiber andern Sektionen unseren
Verpflichtungen nicht nachkommen sollten. Negin,
nicht diberall ist die Mobilisation schuld, dafBi die
Peitrige so schlecht eingehen, nein, es gibt Mit-
glieder, die glauben, wenn sie nicht fahren korni-
nen, miiBten sie auch die Beitrdge nicht bhezahlen.
Das ist aber wine falsche Ansicht! Denn jedes
Mitglied welll so gut wie ich, sobald man in einem
Club ist, daBl man seinen Verpflichtungen nach-
kommen mul. Also nochmals, Kameraden, nehmt
es mir nicht {ibel, aber ein Club kann nur exi-

stieren, wenn alle dazu helfen,
Mit den besten SporteriiBen: Fiir den Vorstand:
Euer Kassier J. Wartmann.

Motorsport-Club Schaffhausen.

Liebe Sportkameraden!

Wir haben vorgesehen, im Laufe des Monats
September eine Versammlung einzuberufen. Da
jedoch nur wenig Traktanden zur Behandlung vor-
gelegen wiiren, haben wir auch diese ausfallen
lassen, An Stelle dieser September-Versariin-
lung findet mun nichsten Samstag, den 21, Sep-
tember a. c¢. in wnserem Clublokal Hotel Schiff
eine treie Zusammenkunft statt. Unser Clublokal-
wirt und Passivmitglied Herr Konrad verlifit in
kurzer Zeit Schaffhausen und wollen wir ihm
nochmals unsere Sympathie beweisen. Liebe Mit-
glieder und Sportkameraden, wir hoffen deshalb,
Buch alle nochmals bei unserem bisherigen Club-
wirt zu treffen. Herr Konrad ist uns immer weit-
gehend entgegengekommen und hat unsern Club

ie und je unterstiitzt, es ist deshalb Ehrensache
aller Mitglicder und Freunde unseres Clubs, an
dieser Zusammenkunft zu erscheinen. Auch die
werten Damen sind zu diesem Abend herzlich
eingeladen. Also auf Wiedersehn am Samstag im
Hotel Schiif! Fiir den Vorstand: -i-

M. C. Schonenberg-Kradolf u. Umgeb.

Werte Sportkameraden! Nichsten Sonntag, 22.
September, werden zwei Club-Anhiinger besucht.
Um 1 Ublr trefien wir uns bel unserem Passiv-
mitgliede Herrn Schaufelberger, z. ,,Lowen®, Riedt,
und ca. 4 Ulr bei Mitglied ‘Roman Schmid, im
LOQuellenbad, ebenfalls noch in Riedt, Der Grund,
dall wir einen Sonntagnachmittag dazu benutzen,
ist, weil wir im Riickstande sind mit Besuchen
bei unseren Aktiv- und Passivmitgliedern und auf
diese Weise allen einigermalien gerecht werden
konnen,

An der letzten Versammlung konnten wir sogar
noch drei neue Sportler als Mitglieder in unseren
Club aufnehmen; es sind dies folgende Optimi-
sten: Julius Greppi, Kradolf, Anton Aus der Au,
Riedt, und der verlorene Sohn Adolf Deck, Kra-
dolf, der den Weg zu uns zuriickgefunden hat.
Wir heiflen alle herzlich willkommen und hoffen,
sie als trewe, liebe Kameraden oft unter uns zu
selien und dem Club das notige Interesse zu
zeigen.

Einen speziellen Dank gebiihrt moch unserem
Mitgliede A. Wick und seinem Kollegen, die uns
nach SchluBl der Versammlung mit rassigen
Schwyzerorgeli-Vortrigen {iberraschten, Auf Wie-
dersehen!

Also auf, mnichsten Sonntagnachmittag mnach
Riedt zum Biirlislider und zum Béidlibeizer! Da
dicser Bummel auf einen Sonntagnachmittag fillt,
kann er ganz gut als Pamilien-Ausflug gelten. —
Vielleicht wird es dann wieder einmal recht lustig
wie z.B. in Saanen, oder nod!:

Fiir den ‘Vorstand: Sch.

NB. Da es noch solche gibt, die -mit dem Kas-
sier noch nicht im Reinen sind (was aber schlieB-
lich doch bezahlt werden muB!), ist unser Finan-
cier auch zu treffen, soviel ich weill, — oder
mue-n-er go Worm sueche? Er hed mdmli en
newe Sport agfange, ebe will er zviel Most hed!

Motorfahrer-Club Uzwii u. Umgeb.

Samstag, den 21. September, abends 8 Uhr:
Hock im Restaurant Schontal in Uzwil. Kollegen,
nun ist es wvorbei mit den Bergtouren. Auch
Gartenarbeiten komnen mach 8 Uhr nicht mehr
verrichtet werden, Deshalb glaube ich, dafi es

mitgutem Willen jedem mdglich, ist, -am Hock
tml;nnclmlcn. Jeder soll bei einem Zusammer-
treifen mit einem Kameraden ihn an den Hock
am Samsiag erinnern. Der Prisident.
MCW
MOTORFAHRER-
clLup
WINTERTHUR

Gegriindet 1919

Wo bleiben alle unsere Sportfreunde? Ganz al-

lein safl ich am letzten Dommerstag am Stamm-
tiseli, im Clublokal und wartete vergebens aunf
einige Kameraden, — Niichster Hock am 10. Ok-
fober! Der Prisident.

Motosacoche-Club Ziirich.
Werte Sportirennde!

Beim  Schielabend im  Clublokal
kamen unsere alten Zylinder wie-
der mal zu Ehren, was sehr lustig
war und daBl es iiberhaupt sau-
olatt war, kann ‘s Emmeli am besten bezeugen.
Im ersten Rang mit 99 Punkten ist Fritz Hilde-
brand, im zweiten Rang mit 84 Punkten sind de
Plifelima R, und Robi; Onkel Albert aus Amerika
hat sich mit seinen Noten verzogen nach Kloten.
Das ist aber nitme 's Glasscherbeviertel — was
meitet Sie Fran Bliemli? — Der niichiste Hock
ist im Café Unterwelt an der Schoneggstrafie.
Wir erwarten rege Teilnahme. Also auf Wieder-
gliggs am Freilag. Mit Sportgrufl: J. Peter.

Sdiweizerwode.

Zwei tiefe Erlebnisse des Jahres 1939 werden
in der Geschichte unseres Landes haften bleiben:
Dic Schweizerische Landesansstellung wnd die
Mobilisation unseres Heercs, Die Landesausstel-
Iung kindete das Lob der schweizerisclien Ar-
beit. Die Sclhweizerwoche will dieses lob wei-
tertragen, hinaus in alle Dorfer und Stiddte des
Landes. Auch sie ist eine Mobilisation: Aufgebot

zur  Priiillung unserer Pilicht gegeniiber der
schweizerischen Arbeit — Aufgebot zur Bewiih-

rung unserer Zusammengehorigkeit durch die Tat
— Aufgebot zu wirtschaftlicher Selbstbehauptung
durch die Ehrung und Beriicksichtigung dessen,
was schweizerische Hiinde, schweizerischer Geist
und schweizerischer Fleil geschaffen haben.

Dem soeben erschienenen 23. Titigkeitsbericht
des Verbandes ,Schweizerwochie ist zu entnel-
men, daB diese in den Weltkriegsjahren 1916/17
gegriindete Institution gesomnen ist, ihrer Auf-
gabe auch in der ietzigen Kriegszeit gerecht zu
werden, Alte Grundsitze der Schweizerwoche-

Bestrebungen haben erneut hochste Aktualitit



Nr. 38

MOrfOR UND SPORT

Seite 3

SdeuEaRERn-
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Autosport-Club Basel (Automobil-Sektion d, OMV)
Jeden Donnerstag im Lokal zur ,,Baselbieter-
stube®, Birsigstralie.

Motorfahrercilub Winterthur. Jeden zweiten Mitt-
woch jeden Monats Stammtisch im Clublokal
»National* am Balmhof,

und Geltung erlangt, Nur wenn es gelingt, die
Wirtschaft aufrecht zu erhalten und die nationale
Arbeit unter Anspannung aller Kriifte fortzufiih-
ren, wird das Land einer nie zuvor erlebten
Kriftebeanspruchung gewachsen sein. Auch heute
wieder, wie in den Griindungsjaliren der Schwei-

Occasionenmarkt

Insertionspreise: Die 8gespaltene Millimeterzeile 8 Rp., 4gespaltene Reklamezeile 20 Rp. Zahlungen sind ausschlieBlich an die Inseratenregie, Postcheck VIIIb 2432, Winterthur, zu richten.

zerwoche, wird die bessere Kenntnis, Heran-
ziehung und Wertschitzung des eigenen zur all-
seitigen Verpilichtung.

23200 abgegebene Plakatausweise zeugen {iiir
die einsichtsvolle und rege Mitwirkung der Ver-
kaufsgeschiifte an der letztidhrigen nationalen
Warenschau, die von Behorden und Presse, durch
den Rundspruch und die malgebenden Verbidnde
und Instanzen der Wirtschaft, speziell des Detail-
handels, wirksam unterstiitzt wurde. Die vom
Schweizerwoche-Pressedienst fortlaufend heraus-
gegebenen Mitteilungen fanden im Sinne der wirt~
schaitlichen Aufklirung gute Verbreitung. In vor-
bildlicher Weise hat namentlich der Landessen-
der Beromiinster im Sinne der Schweizerwoche
und in besondern Programmen kulturelles Heimat-
gut vermittelt. Der Vortrags- und Filmdienst

stelite sich weitgehend zur Verfiigung der Armee.
Schweizerwoche-Sonderauffithrungen unserer Biili-
nen brachten sinnfdlliz zum Ausdruck, daf die
nationalen Schaifens mnicht beim
haltmachen

Forderung des

Industrie- und Handwerksprodukt

57.300

inscricren

darf. In Form eines Wettbewerbes wurde in den
Schulen des Landes «das Erlebnis der Landesaus-
stellung durch eigene Arbeiten der Schiiler in
ihrer Erinnerung verankert. Die Fiilhrung der Be-
zeichnung ,,Schweizerprodukt und die Verwen-
dung mnationaler Bild- und Wortzeichen bedingt
das Vorhandensein einer Stelle, die diesen Fra-
gen, ihrer Regelung und der Bekampfung unstatt-
lhafter Vorkommnisse stindige Aufmerksamkeit
schenkt. In gleicher Weise befalBt sich dic
Schweizerwoche mit der Einfithrung neuer Indu-
strien und anderseits mit den Erscheinungen, wie
sie auf wirtschaftlichem Boden eine iibertriebene
kantonale Autarkie zeitigen kann.

Der Jahresbericht erteilt AufschluB i{iber die
Zusammenarbeit mit den verwandten Institutio-
nen wie der Zentralstelle fiir das schweizerische
Ursprungszeichen, den Messen und Ausstellungen
und der Schweizerischen Zentrale fiir Handelsior-
derung. Die Frage des Anschlusses liechtenstei-
nischer Firmen an «die nationalen Propaganda-

BENZIN

Tank-
sfelicn

fiir Benzin, Oel und
Preus. - Fachménni-
sche Reparaturen. -

TURBENTHAL

JOST ALBISSER
Mech. Werkstitte.
Benzin, Oel,Pneus, Velos

NEFTENBACH

JAK. ERZINGER
Reparaturen, Revisionen

SEEN G. HADORN

Motos, Velos, Occasionen
Reparaturen - Tankstelle

WULFLINGEN
GEBRUDER MAIER

NS

Reparaturen, Revisionen
Bestandteile,

OBERNEUNFORN
HANS STRASSLER

Occasions-Motorrider

Reparaturen, Revisionen

RORBAS
FR. WEIERSMULLER
Reparaturen -~ VELOS

WINTERTHUR |
Geiselweidgarage
MEIER & KUNZ
Mitgl, des MCW.

Tankstelle

Benzin — Oel — Pneus

Auto-Rep.-Werkstiitte,

DIETLIKON

Mech. Werkstiitte
WILLY ECKINGER
Motos-Occas. - VELOS

Sportfreunde!

Vorstehende Firmen
empfehlen sich Ihnen.
Es wird sie freuen,
von lhnen beriick-
sichtigt zu werden.
— Auch wir kénnen
Ihnen diese Firmen
empfehlen, denn wir
wissen, daB sie den
OMVier gut bedie-
aen!

Vertretung
Motorrdder

HCH. OBERHOLZER

Standplatz: Bielcherweg3

Mietfahrten - Ferientouren Ziirich

m MOTOR!

Organisationen ist moch schwebend und wird in

Kieine Anzeigen

den Kreisen unserer Wirtschaft recht verschieden
beurteilt.

Die Schweizerwoche 1940 soll zu einer allge-
meinen Kundgebung der wirtschaftlichen Solida-
ritdt unseres Volkes ausgestaltet werden. Sie ge-
langt in der Zeit vom 19. Oktober bis 2. Novem-
ber zur Durchfiihrung.

Benzinbesteuerung im Kt. Schaffhausen?

In einer kiirzlich stattgefundenen Sitzung des
GroBlen Rates des Kantons Schaffhausen wurde
eine Motion eingebracht und erheblich erklirt, die
den Zweck veriolgt, withrend der Dauer der Ra-
tionierung an Stelle der bisherigen Bestenerung
nach PS eine Benzinsteuer einzufithren. Neben
einer Grund- oder Einschreibegebiiir soll auf den
Liter zugeteilten Benzins eine Stewer von 10—12
Rappen erhoben werden,

Verantwortliche Redaktion:
Ernst SchultheB, MuseggstraBie 12, Luzern.

Sic

Mechanische u. Spezial-Reparatur-
Werkstiitten fiir Motos und Autos

TNebenverdienst

fiir jede Person durch leichte Arbeit.

fragen an Postlach 65, Hauptpost St. Gallen.

Gef!.

Riickporto beilegen!

Zu verkaufen:

Zu kaufen gesucht:
==

4-Gang-Fub-
Sdialiung

Offerten erbeten unter
Chiffre M42 an die Ins.-
Chiffre M 12 an die Ins.=
Regie Jidggli-Tanner, in
Seen~-Winterthur.

Zu kaufen gesucht:

Rcelyien-
Sawcib-
Apparat

(Occasion). Eil-Offerten
mit Preisangabe unter
Chiffre M 40 an die Ins.-
Regie. Jiggli-Tanner, in
Seen-Winterthur.

Zu verkaufen:

Motor

500 ccm, Ziindapp OHV.
Wenig gefabren, in sehr
gutem Zustande. - Preis
Fr. 1500.-—. Vorfiihrung
u, nidhere Auskunft bei:
Ernst Wild, Wald (Zch.)
Garage Waldhof,

Teleplion 31251.

Zu kaufen gesucht:

500 cem, seitlich gest.,
komplett, mit Sozius,
gut erhalten, Starke Sei-
tenwagenmaschine Geg.
bar zu Fr. 320,—.

Offerten unter Chiffre|:

M42 an die Ins.-
Jdggli-Tanner in
Winterthur.

LTI

Ifeeilemm
i siain?
Nehmean Sie die Fe-
der zur Hand und
schreiben Sie an
die Inseraten-Regie
des MOTOR, wenn
Sie ein Inserat auf-
zugeben haben!

Ein Inserat im

HOTOR

bringt thnen Kaufer!

T

Regie
Seen=

Zu kaufen gesucht:

Kaufe kompletten

Hef(emanirie]
e, Lefmier*

Offerten an E. Baumann, Rest.
Wiesental, HAUSEN/:A. A

* Occasions=

Feldstedier

stark vergréBernd,

Offerten unter Chiffre
M 16 an die Inser.-Regie
Jaggli-Tanner, Seen.

Was schrelben
unsere Inserenten?

... der Brfolg war
gut; ich erhielt Of-
ferten zur Auslese..

Zu verkaufen:

Lindapy

850 ccm, wenig gefah-
ren, noch wie' fabrikneu,
spottbillig.
Zu erfragen:
Tel. 53222 Andwil (Th.)
oder bei E. Aus der Au
Riedt bei Erlen.

— Afl-
(212 |

Die beste Empfehlung
auf dem einfachsten u. billigsten Wege!

/40 Zeilen
imal Fr.320 3mal 5% Rabatt
12mal 10% Rabatt
24mal 15% Rabatt

40/80 Zeilen

1mal Fr. 6.40 3mal 5% Rabatt
12mal 10°/ Rabatt
24mal 15% Rabatt

60/120 Zeilen :
1mal Fr. 92.60 3mal 5% Rabatt
12 mal 10°% Rabatt
24 mal 15% Rabatt

Kaufen Sie
Kein
Fahrzeug

| bevor Sie die Inserate im ,,Motor"

durchgelesen haben!

Im , Motor" finden Sie immer und
immer wieder

vorteilhafte
Angebote

Motorriider Reparaturen aller
Bestandteile Marken, sowie
Pneumatik Elektro-Service

vorteith, in der besteinger. Spezial-Reparatur-

werkstitte A. HUGENTOBLER, Mech., Herisan
TalstraBe (vorm. A.Landini) - Telephon 5 16 45

Zu Qerkaufen:

Zu kaufen gesuchti:

Das gute
Restaurant

Automobilisten
und Motorradfahrer
willkommen!

Wir bedienen Sie
vorziiglich!

Riedt-Erlen (Thurgau)
Rest, ,,Quellenbad*
STRANDBAD

| | BRUGGEN-St.Gallen

Restaurant
~SANTISBLICK®
Hoil. Empfehlung!

CHUR
Erholung im
wSUSSEN WINKEL"
la Veltliner, Spezialititen

f | WINTERTHUR

Restaurant
+HARMONIE*
E. Alberelli.
ZiircherstraBe
vis-a-vis der Lok.-fabrik
Vorziigliche Kiiche!

Kauie soiort einige schine

& e BB e Verkaunfe (43
Motorrades
350 bis 500 com gegen MUl raﬂ
Barzahlung.
H. BOSSHARD, Jagd- 350 com. Tirberait

aufseher, Ni mllmu//dl

Telephon 9696 §3 und e ust b;ﬂ.nuc 1940
e ) O,

incl, Sozius. Preis 300
Fr. Tausch ap Passen-
des.

fen:
Zu verkaufe Otto Brugger, Vertr.,
Rickenbach-Wil.

ULl EGENHEIT!
Fabrikneue

Ariel

. 500 cem, OHV,

/,u \mll\ reduziert. Preis

hat abzugeben (26

A. Hugentobler, Mech.
Motos und Velos

Herisau. Tel. 51645,

Zu kaufen gesucht:

Neuwertiges

Motorrad

nicht iiber 350 ccm.
Barzahlung.
Offerten unter Chifire

M4l an die Ins-Regie
Jaggli-Tanner, in Seeun-
Winterthur,

Verkauf - Tausch

MOTORRAD

B.S.A

500 ccm, seitl. gesteuert,
an Leichtmotorrad, Sof.
Offerten an
Mt. Rdf. W. Portenier,
Lmg.Kp. IV/6, Feldpost

Was schreiben
unsere Inserenten?

... Auf mein Ver-
kaufs - Inserat sind
mehrere Anfragen
¢ingegangen...

| OBERSCHLATT

{(Gyrenbad)
Restaur. ..HNTRAC[]T“
¥. Sommer, Mitgl. MCW.

WINTERTHUR
Rest. ,HECHT “
Technikumstrale.
FrauM.Hef, OMV-Schild

FRAUENFELD
Restaurant
JLOWEN®
Ch, Roth,

Bekannter Treffpunkt

der Motorsportier!

SEUZACH
Rest. , LINDE*®
A. Schiirch-Rohner.
(iroBer Saal.
Sitzungszimmer.

WIL (St. Gallen)

Restaurant
~OCHSEN®

K. Schonenberger

Mitgl, des MC. Wil und

MC. *Winterthur,
Vorziigliche Kilcha
Metzgerei.

TURBENTHAL 'y
Café-Rest. ,,SPLENDID*
an der ToBtalstraBe,

ff Weine — Konditorel. -

Besuchen Sle

auf Thren Ausfahrtem:
und Qeschiiftsreises
diese Restaurants &
Hotels, dann sind S
sicher, reell u. prei’
wert bedient zu

werden.,



22].

poababa ... fpefulierft nidht dHledht, Sdang!™ fdert der
Otto Hotnifd). ,,Hajt dir fo gedadht: Jjt dem Otto-Bauern
fein Hof! SKriegt die Crifa alled mit! Aber Haft falfdh ge-
badht.

»ou willft fie mic nidht geben?

plteit! Die Crifa {oll miv einen Vauern Luiigen ... nidht
einen Groplnedht!*

Jean Webhile bleibt ganz rubhig. Er fept §idh feht und be-
ginnt im veinften Hoddeutfd) auf den Bauern eingufpredhen.

pOauer, bie Erifa und id, wir ha“ -~ und verfprodyen, und
foir fwerbenr unsd Heiraten. Gibt wei Wege: Entiveder du
nimmjt mid) al3 Sdywiegerfohn an und iibergibjt uns den
$Hof — wann, magjt du Deftimmen — e8 braudt nidt gleid)
Fu fein.

»Dag-idh) nidht lache.”

pober ... fahet Webhrle mit unerfditticlicher Rube fort,
pivie Deivaten ohne deine Cinwilligung. Deine Todter ift
alt genug, um zu wiffen, was fie zu tun Hhat. Dann Hleid id
Grofined)! beim Gindte und Yaufe mir vielleidht -fpater ein-
" mal ein feines Gut. Jd bin nidt irgendiwer, idh verftehe
midy auf die Landwirtidaft, Deffer ald du, Bauer! So vers
Tubern toitb bei mir fein Hof iwie bei dir. Id) Hab’ fiinf-
taujend 9Marf gut Geld.”

poinftaujend Mark Hajt du"

"Sa'“

»3 Dab’ svangigtaufend!’

HUnd einen verluderten Hof! fasst der Webrle auf.
pWarum Dift dbu o geizig und Haltft dir nidht nod) einen
Snedyt unt eine Magd! Kounteft den Stall voll Biel) haben.
Deine Hcder fdhreien nad IMift.

Ded alter: BVarern Augen funteln toiitend, und er {diebt
1cm ()etfterqefxd)* fpig vor.

»O0 . ..omein Hof it verludert!”

,Sa “

»2u friegjt ipn nidht.”
| 3 braudy ihn nicht. Aber die Erita ... die Heirate il
-y Dag IRdbdel joIl fid)y unterftehen! BLuIIt Der Otto.

) Sean Wehrle fieht basd Maddhen an. Sie ift Lleidh) aber
ruhig und fagt jum Bater, Hart fommt €3 Herausd: ,Jdh bin
bir lange Magd geiefen, fud)’ Dir eine anbere. Jh will
nicht mehr! Id) Heivate den Sdang!®

parDan gebfc du ausd meinem Haufe!®

" Da ladt der Jean Herzhaft auf. ,Baner ... BVauer ...
Bajt fange gejdlafen. Weifit wohl nicht, baf wir imt givan-
pigitenn Jahrhundert leben? Wber #t §ho. gut. Id nehm’
bie Grifa mit auf den Sindfe-Hof, dort mag fie mit mir
fohaffen. Unbd jet gehen wir sum Herrn Prarrer. Und was
id) bir nod) jagen wollte, bie Crifa ift lange miindig, und
bu hajt thr immer nod) nidht die odlfhundert Taler miitter-
lidjes Erbieil audgezahlt. Das tue bald.“

w3y Dent’ nidht daran.”

»Dann with die Erifa ums Geld prozeffieren! Berjtebit
bu? Danr hajt dbu Koften!”

Der Otto-Bauer will feinen Augen nidht frauen, denn
Crifa folgt tatfadlich mit ihren jwenigen Sadyen dem geliedb-
ten Manne

€r ifi rafend vor Wut, denn er weif, fo eine billige Magd
befommt er nicht tvieder. Und ob iiberhausht eine auj den
Otto-Hof geht!

* *®
»

Auj dem Ginsdfe-Hof Hat ed eine iiberrafdung gegebern,
ald Der Jean plojlich mit der Erifa erjdhien. Sindfe und
Frau Lenden hieBen fie Herzlich willformmen und nahnen fie
gern auf. ufgeregt war alled auf dem Hofe.

NS ber Jean abends mit ber Erifa am Bauerntijd fafs,
ba Hatte Mutter Lendhen ein fleined BVerlobungdmahl Fu-
Dereitet, und Gindfe fpenbierte dagu etiwad Trintbares.

@8 war eine rubige, wiivbige BVerlobungsjeicr. Dasd SBaar
war fid) ber Widhtigieit der Stunde beywuft.

Sean Wehrle erzdahlte aud) im Laufe des Qrbcnbf», mtc et
um Erife gerorben Hatte, und Sinsdfe lad’

Franen famen.

»Odang, Sdang, ob bad die ridtige M
angefdlagen haft?”

HIRuBE jhon jo anfdlagen, Bauer.”
oy lnd was wicd der Otto-Bauer nun ma

Jean und -Erita fahen fidh an und lidel

pRadhgeben!” jagte Jean Jhlielich troder

Und ber Qito-Bauer dadyte tatfadhlich
benn er Datte bie gange Qeit geredhnet.
Gtdrfe. Tur Yonnte er fud)steufeldiwild v
ber Ausdgebenjeite auch Betrdge exfchienen.
Leben dod) unvermeidlidy.

Gine IMagh Tojtete Geld, dasd ftand nun feft. Fiiv ein bif:
den Effen wiirde fie ed nidht tun.

Und felbft wenn fie Geld Lefam, bann wiirde fie Hiditens
bie Hilfte von Critas Wrbeit tun. Dariiber ar er {idh
audy im Klaren.

Cr felbit war alt und verbraudt, der ~udgedirrte, ausdge-
uergelte Kovper gab nidt mehr viel Her.

Und fo begaun er langfam zu iiberlegen, ob er nidht dHod
den Wehrle auf den Hof nehmen folle. Shlichlidh war er
nidht gang arm, und ein tidtiger Sdhaffer war er aud.

Am Abend fam er zu einem Entjdluf. Cr {didte auf den
Sinsgte-Hof und bat, dafy der Wehrle Fomme.

Und Jean Wehrle fam audy fofort.

w3d) Dab’8 mir itberlegt”, begann der Otto-BVawer, | foll
niemand mid) Dereben, daf i der Toditer nidht das Gut
ginne.”

,»Bift alfo einverftanden, daf i bie Crifa Heivate!

p3a ... bad Yeifgt, Tommt darauf an.”

»Wad hajt denn filr Wiinjde, Bauer ?*

»Daf dbu mit der Crifa auf den Hof Lommitl

» e bu den Hof itbergibjt.”

»Das tue id) nidht. Jh ... will nidt ind Ausgedi
gehen!’ jwehrte fidh) der alte Bauner.

3 il Hir mal was fagen, Otto-BVaner. Jdh Faun
{hon verjtehen. Haft u oft gefehen, wie mandjer Bauer
Auszug jaf und ed {hledht Hatte. Dasd wirft dut Dei uns 1
su Defitrchterr Daben. Bift alt geworben, Bauer, haijt
dein Lebtag nur gevadert, wollteft alled jelber madyen. §
bir nidhte gegiunt. Willjt denn nihtd von bdeinem Lo
haben? Db’ zu, idh mady’ dir einen Vorjdhlag. Du ..
ftimmfit dic Bebingungen, wasd idh dir geben folf, damit du
frei nady deinen Wiinfden feben faunjt. Ober faf dir einen
BVorfdhlag madjen: Du 3ahlft der Erifa die 3wodlfhundert
Zaler aud. Dasd Geld und meine fitnftaujend Marf, bdie
Tegen iz gujammen und die geniigen und zum Wirtidaften.
Dt behaltft dein ganzed Geld und magft 3 deiner Todter
bermadhen, Dbei Lebzeiten ober wemn du mal jtirbit, das
Fannjt dbu tun, tie du willit. Dann Haft du jedes Jahr an
bie fechahundert Mart jum BVerleben. Wobnung und an-
ftandig Effen und Trinfen Haft dbu Hier. Und wir werden qut
3u dir fein. Wud du follft mal audruhen Fsnnen. Wir neh-
men und nod) eine Magd und mindejtensd ein Dufend Stid
Bieh — Rindber und Sauen Fommen in die Stille. Laf unsd
fet mai fdaffen und rubh’ du didh aus.”

Der alte Bauer fafy naddentlicd) da. Mal andruben Fin-
nent, hatte ber Jean Wehrle gefagt. Mal ausidlafen fon-
nen. Und bie fed)s8hunbert Mark Jinfen, die ihm im Jahre
blieben, die follte er ... verzehren. Das wiirhe er nidht tun.
Aber wenn der Wehrle auf den Hof fam, dann dnderte ed
fid). Dann tam Bieh in die Stalle und dann fam Mijt auf
bie Ader.

Wnd dbann flappte ed und ging aud) ohne ihn.

Damt braudte er nidht frith um 4 Uhr oder im Sommer
um 3 Uhr aus den Federn, er fonnte {idh ein bifden mehr
austuhen. Hnd twenn der Sonntag fam, da Hatte er Keit,
bann fonnte ev feinen guten Rod anziehen und audy einmal
in der Gdente unter den Bauern fien und ecine Jigarve
rauden, cin Bier trinfen und mit ihnen reden.

Wenn er {ich’s redht itberlegte, dann winfte ihm dod cin
fdhbnesd Leben.

w3 Will mir’s {ibetlegen”, jagte er nad) einer Weile.
»Aber bie Erifa Fommt wicder auf den Hofe

»©obald du ugeftimmt hajt! IMit Hanbjdhlag!®

Aber bad ging nidht jo vafd). Stundenlang wurde nod ge-
fampft. €8 war nadtd 1 Uhr, al8 der Jean Wehrle dem
alten Oito-Vauern alled abgerungen Hatte.

» L]
L

At nadhften Tage ourbe der Infpeftor Schang u dem
Gutsheren ing Wrbeitdzimmer gerufen und traf dort Be-
fudh an.

®rat Qolm jtellte vor: ,Mein Infpettor, Herr SHhang ...

iriminalfonumiffar Rothlivd) aus Breslan.”

tind fubr er fort, al8 er Gdany’ erjtauntes Gefidht
sie foundern {id), was 16) mit ber Kriminalpolizei ju
)et;)l(

wdings, Herr Graf.”

Jhnen Veate nidhts von dem Diebjtahl meiner Ju-
mumlung ergahlt?”

b, aber nur eviwihnungsiveife.”

i ber Here KSommiffar ift eben ba, um mir mitgu-

baB toit Teiber nod) feine Spur entbeden Fonnten, daf

ine nirgends aufgetaudyt find*, vollendete der Krimi-

afzend. ,,Eine undantbare Q[ufgabe, Herr Graf

t id) bitte Gie, Herr Kommifjar. Hegen fawn nie
e B e g S e -

»Bielen Dank, Herr Graf! Sie bringen uns gegenitber
piel BVerjtandnis auf. Id bin ja iberjeugt, dafy die Steine
frither pber fpdter bod) auftaudhen und dbaf wir bann ufaj-
fen Eonmen, Disher ivar e8 aber nod) nidht moglid).

Graf Kolm wandte fih an Sdhang. ,,Ja, licber Herr
Sdang, idy habe von meinem BVater eine Shelfteinfammiung
geerDt, dic fdhon feit zweihundertfiinfzig IJahren im Bejig
ber Familie ijt. Damals wurbe wenigftens mit flinfund=
3ivanzig Gtiiden der Grund dazu gelegt. Jeder Erbe faufte
etivad hingu, und die Sammiung wmfapte, als fjie geftohlen
turbe, insgejamt Hundertvier Steine. Sie hatte eimen Wert
pon dreihundertzivangigtaufend Marf, und die Verfiderung
hat den Betrag audh ingwijden gezahlt. Sie hat eine BVew
Iohrung vor: dreiigtaufend Mart dem ausdgefeht, der fie fine
bet ober herbeijdhafft.”

Piloglih mufte Bruno an den blutroten, DHerzfdrmigen
Stein denfen, den er in der Autotajde des ehemaligen .ﬁoms
mergienrats gefunden hatte.

nerr Graf, haben Sie nidyt ein Bergeidhnis der Sammilung
oo mit AHHIMDungen?*

phiert yworben
effiert Gie die

1 gang bejons
¢i8 geben.
rftaunt am.
tolog mit den
f Der gejtohles

: e _ae ALLITdung,
bie icben Dlutrote, Herzfdrmige Steine zeigte.

,&ind bad Rubinen?

p3a. Die jdinften Stiide der Sammlung. Hafelnufgrop,
Herzformig. Sie follen aus Judien ftammen und eine blutige
Gejdidyte Haben.!

Lange betradhtete der Jnjpeftor die DHhildungen und vers
glich fie mit bem Stein, den er in der Autotajde gefunden
hatte.

Sweifellos war e8 einer der Rubine getwefen, die er ges
fehen Datte.

gicberhaft arbeiteten feine Gedanfen.
alles fagen, aber bann Defann er fidh). Bielleicht ivrte ex fidy
bodh. Wielleidht war es itberhaupt gut, auf eigene Fauft der
Cadpe einmal nadzugehen, ehe er der Polizei alled mitteilte,

»E8 ift nidhts. Jd) dadhte einen ber Steine gejehen 3u
haben, aber die 9hnliHEeit ftimmt dody nidht.”

»ie fcllten audy Sie Gelegenheit hHaben,
tor?" entgegnete der Beamte Freundlid).
fidher tenig in die grofien Stabte.”

»Sie habein redt, Herr Kommiffar.”

Nad) enigen Minuten vevabfdiedete fid) der BVeamte,
und ber Guisherr war mit feinem JInfpeftor allein.

Laidelnd fagte Graf Kolm ju Sdhang: ,, I alaube, lieber
Herr Edhang, Sie halben dem Kommifjar nidht alles gefagt.”

»Sie haben recht, Herr Graf. Jd) Hatte meine Griinde, idh
itberlegte miy, bdaf man vielleiht felber cimmal vorgehen
fann.“

»od verjtehe Sie nidht. Wiffen Sie Sen Dieh 2"

Hein ... aber piclleiht fenne i) den Hebler! Denn ...
id) habe einen Jhrer Rubine in der Antotajhe Hed Wagens
gefunden, dev ... dem Vruder meiner Mutter, den Deviieh
tigten Kommerzienvat Sdany gehprt.”

Die Uberraihung rivfte fo ftarf, daf fich der Gutdhent
feen mufie.

w31t Dad mbglidy

3@, €3 ar Deftimmt ciner der MRubine, dic Syofe und
die Foum ftimmt genan. Er war aundgefproden Hevsfsrmia
AWie diefer Stein in bie Autotafdhe fommt, das ijt miv jo
fdhleiethaft. €8 fommt mir bitter an, bdafy i) iber meinen
Onfel fo fpredhen muf, aber ex ift auf die fdhicfe Ehene ges
fommen, da? ift jidher. Und er Hat fo fpottichledht an meiner
JRutter, feiner Schiwefter gehandelt, dafy ich Feinen Augens
blid 3dgern toiitde, ihn den Gevichten ju iibergeben.”

»Bielleidht 1apt i) bas vermeiden. Wasd gedenten Sie 3u
tun?“

w3 eif e8 nod) nidt, Herr Graf. Jdh will der Sadje
nadygehen, bad ift gewik. Wie ih’8 anfaffe, dad muf idh
miv erft einmal iiberfegen.”

,»Out, Herr Sdang, id) {iberlaffe e8 Jhunen vollfommen,
und i wiltbe mid) viefig freuen, wenn die Verfidherung
Jbnten ben Betrag ausdzabhlen fonnte.”

»Dag hat nod) eine gute Weile. Idh muf nadhher einmal
nad) Wartenburg Herein, um Sindke diber bdiefen Heren
Sdyottenbhelm aufuflaren.”

& ith fidh nidt {Hledht wundern.”

Sdon wollte er

Herr JInfpet-
SSie Fommen



