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Erscheint am Mittwoch

St. Gallen, den 5. Marx 1941

Obligatorisches Organ des Ostschweizerischen Motorfahrer-Verbandes (OMV) sowie diverser Schweizer - Clubs

FACH Z E ITS CH RIFT FUR DAS GESAMTE MOTORRAD- UND AUTOMOBILWESEN

Ncoe verarmung

des motorisierten Straftenverhehrs.
SO,000 weitere Motorfahrzeuge aufier Verkehr gesetzt. — Die neue Ratlonie-
rung flir Personenwagen, Lieferautos und MotorrSder. — Bezugsgruppe I allein

noch BenzlnbezUger. — Abziige auch bei den Lastwagen.

So vergeht die Herrlichkeit . . . !
MAM. . Es gab einmal — tatsachlich einmal eine
Bliiitezeit im scbweizerischen motorisierten Stras-
senverkehr. Diese liegt allerdings schon lange zu-
riick, verlialtnismaUig; denn wir sind an eine ra-
sche,1 Abwicklung der Lebensformen gewShnt. Jene
Zeit der, sagen wir motorischen Hochbliite, hat
sicli aber noch nicht in derartig nebelhafte Fernen
verfliichtigt, daB wir uns ihrer nicht tnehr zu erin-
nern vermOchten. Ganz im Oegenteil. Mit einem
weinenden und einem lachenden Auge denkt man
nur zu geme an jene Periode zurtick, als der Mo-
torfahrzeugverkehr noch nicht in hemmenden Fes-
seln beinahe erstickte, sondern sich im Zeichen
des Aufstieges bewegte und einem Kulminations-
punkte zustrebte, der leider nur zu rasch erreicht
war. Damals vermochte der einfache Mann noch
ein Motorrad zu halten, um entweder seiner Ar¬
beit nachzugehen oder mit seintim Kameraden
aus Stahl und Eisen die kostliche SiiBe des Feier-
abends zu genieBen. Und half nicht der Wagen
dem Gewerbetreibenden, einer in die Ltgionen
gehenden Zahl selbstandiger Mitbiirger den harten
Existenzkampf unterstiitzen?

Es war die Zeit des machtig sich entwickeln-
den motorisierten StraBenverkehrs, der in dem
Zeitpunkte seinen HOchststand iiberschritten hatte
als mit der Einfiihrung des heute noch geltenden
Motorfahrzeug- und Fahrradgesetzes eine sich
standig fuhlbarere Belastung und Knebelung der
freien Entfaltung Folgeerscheinungen eintraten, die
von einsichtigen Kreisen wohl vorausgesehen,
nicht aber verhindert werden konnten.

Von dieser Zeit an bewegte sich der motori-
sierte StraBenverkehr wieder auf absteigender
Linie.

Wer aber hatte gedacht, daB jene viel kom
mentierte Erscheinung der letzten Jahre sozusa-
gen erst die Praliminarien, der Anfang eines En
des sein wiirden? Oder ist es vielleicht anders?
Konnen die Verhaltnisse rosiger, optimistischer be-
urteilt werden?

Was sprechen die Tatsachen? Mit dem Be-
ginne des Krieges setzte durch die Rationierung
der Brennstoffe die Periode der behordlich ver-
fiigten Einschrankungen ein. Die MaBnahm'en er-
fiillten nicht den vorgesehenen Zweck. Oder viel
rnehr die Umstande, wie sie vom Kriege mit sei¬
ner doppelten Blockade bedingt wurden, erwie
sen sich als starker. Daher fielen ein Jahr nach
dem Kriege die ibeiden untersten Kategorien der
Personenwagen und Motorrader den nicht von
uns dirigiert werden konnenden Verhaltnissen zum
Opfer. Auch dieser groBe AderlaB an unserem
Verkehrskorper erwies sich als ungenugend. Not-
gedrungen gait es, noch drastischere Methoden
ziur Anwendung z,u bringen. Sie sind seit dern
1. Marz in Kraft und haben zur Folge, daB rund

30,000 Fahrzeuge elimlniert
wurden. Sic transit gloria imindi! Diese Pille
schmeckt zu herb, um rasch verdaut werden zu
konnen. Und doch hilft alles nichts, als die h6chst
fatale Tatsache zur Kenntnis zu nehmen, mag es
auch noch so schwer halten. Denn wo Mars sein
Szepter schwingt und seine Herrschaft aufrichtet,
heiBt es sich in manchen und vielen Dingen be-
scheidenl

Das Krlexs-Industrie.. und Arbeitsamt
gab zur Lage folgende Mitteilung heraus:

Auf l.Marz 1941 tritt eine Neuordnung der Ben-
zinrationierung im Motorfahrzeugverkehr in Kraft.
Die neue Rationierung bezieht sich auf Personen¬
wagen (bis und mit 8 Sitzplatze), Lieferwagen
(uiiter 1 Tonne Nutzlast) und Motorrader mit odei
ohne Seitenwagen.

Die Personenwagen und Motorrader der Kateg.
A und B und die Lieferwagen der Kategorien A

bis C werden nach MaBgabe der volkswirtsohaft-
lichen Bedtoitung ihres Verwendungszweckes In
die Bezugsgruppen I—III eingeteilt. Den der Be¬
zugsgruppe I zugeteilten Haltern werden von den
kantonalen Benzinrationierungsstellen bis Ende

des Monats Februar neue eidg. Legitima-
onskarten, gegen Riickgabe der alten, aus-

gehandigt. Die Abgabe neuer Legitimationskar-
ten fttr die Bezugsgruppen II u. Ill erfolgt spater.

Ab l.Marz 1941 werden dlo Benziiuutcilungcn
an alle nicht der Bezugsgruppe I zugeteilten, bis-
her noch bezugsberechtlgten Personenwagen, Lie¬
ferwagen und Motorrader gesperrt.
Halter, die bis 1. MSrz 1931 nicht in den Besitz
einer neuen Legitimationskarte der Bezugsgruppe
I gelangt sind, erhalten fiir ihre Personenwagen,
Lieferwagen oder Motorrader im Marz 1941 keine
Benzinzuteilung. Ab 5. Marz kann von den Hal-
tern von Lieferwagen sowie' von Personenwagen
und Motorradern der Kat. A und B gegen diesen
Entscheid beim Eidg. Kriegs-Industrie- und -Ar¬
beitsamt in Bern Rekurs eingereicht werden.
Alle Halter werden ausdriicklich darauf aufmerk-
saim gemacht, daB in die Bezugsgruppe I nur eine
sehr beschrankte Zahl von Fahrzeugen aufgenom-
men werden kann und nur solche, deren Verwen-
dung volkswirtschaftlich besonders wichtig ist.

Die Normalrationen bewegen sich im Mo-
nat Marz zwischen 10 und 40 Litem fiir die Per¬
sonenwagen und Lieferwagen und zwischen 5 und
15 Litem Benzin fiir die Motorrader.

Fiir die Motorlastwagen wird das bis-
herige Rationierungssystem im Marz beibehalten.
Aber auch bei ditsem Sektor des Motorfahrzeug-
verkehrs ist eine Neuregelung der Rationierung in
Vorbereitung. Die Marzrationen werden eine
leichte Senkung erfahren.

Die Bewilligung zusatzlicher Kraft-'
stoff mengen kann immer mehr nur noch in
den dringendsten Fallen in Betracht kommen. Bei
den Personenwagen, Lieferwagen und Motorra¬
dern ist sie auf Fahrzeuge der Bezugsgruppe I
beschrankt. Die Abgabe fliissiger Kraftstoffe fiir
Personentransporte mit Gesellschaftswagen toleibt
nach wie vor gesperrt.

Die Tragweite des neuen Erlasses.
Die neue Rationierungsmethode fiir Personen¬

wagen, Lieferwagen und Motorrader sollte, wie
ursprttnglich vorgesehen war, bereits einen Mo-
nat friiher in Kraft treten. Es hatte sich jedoch
bald gezeigt, daB mit den Vorarbeiten innert tun-
llcher Frist nicht abgeschlossen werden konnte,
weswtgen eine Verzogerung um einen Monat
nicht umgangen werden konnte.

Die schmerzliche Erkenntnis einer erneuten Ver-
scharfung der Lage, sowie einer weiteren griind-
lichen Siebung der „Verbliebenen" kam jedoch
immer noch friih genug. Da sich auf Grund der
mageren Treibstoffeinfuhren und zur Schonung der
Lager aus militarischen Griinden ein weiterer Ab-
bau kategorisch aufdrangte, konnte ein solcher
nur bei den noch bestehenden Kategorien, also A
und B, vorgenommen werden, dergestalt, daB
diese beiden Klassen je nach der volkswirtschaft-
lichen Bedeutung ihres Verwendungszweckes, wie
das oben erwahnte Amt ausfuhrt, in drei Bezugs¬
gruppen eingeteiit wurden, von denen einstweilen
nur die erste noch mit Brennstoff bedacht wird,
wahrend die anderen zwei leer ausgehen. Das
dergestalt frei werdende Benzin ermflglicht eine
bessere Zuteilung der wichtigsten Gruppen. Das
heiBt mit anderen Worten, daB durch diese MaB-
nahme mehr als zwei Drittel der bisher noch be-
zugsberechtigt gewesenen Personenwagen, Liefer¬
autos und Motorrader (bisherige Kat. A und B),
etwa rund 30,000 Fahrzeuge, aus dem Verkehr

Herrn Nationalrat Grimm hleiben dem Verkehre
lediglich noch 12—13,000 Motorrader, Personen-
und Lieferwagen gesamthaft, denen sich rd. 10,000
Lastwagen beigesellen. Das dergestalt unser mo-
torisierter StraBenverkehr mit seiner einstigen un-
geheuren Leistungsfahigkeit in eine1 mehr als un-
gemiitliche, sagen wir es rund heraus, katastro-
phale Lage gekommen ist, erubrigt sich, beson¬
ders zu betonen. Man darf auch nicht daran den-
ken, wie viele' tausend Familien einer ungewissen
Zukunft entgegensehen. Und doch lieB sich keine
bessere Losung finden, sonst ware sie kaum auBer
acht gelassen worden. Da wir fiir unseren Bedarf
an flussigen Treibstoffen praktisch vollstandig auf
das Ausland angewiesen sind, kann nichts anderes
unternommen werden, als sich nach der Decke zu
strecken, so kurz sie auch geworden ist.

Um auf den neuen Verteilungsschliissel zuriick-
zukommen, sei erwahnt, daB fur den Monat Marz
nur noch die I. Bezugsgruppe Benzin bewilligt er-
hait; das sind die volkswirtschaftlich unentbehr-
lichsten Fahrzeuge. Auch der II. Gruppe wird
eine groBe Notwendigkeit zugeschrieben, wenn
auch nicht im gleichen Umfange wie der bevor-
zugtesten Kategorie. Trotzdem geht sie leer aus,
ebenso wie die III. Gruppe, in der der verblei-
bende Rest der friiheren Kat. A u. B enthalten ist.

Fiir solche, die indessen noch in der gliicklichen
Lage sind, uber eigen'e Vorrate verfiigen zu kon¬
nen, aber nicht der I. Gruppe zugeteilt wurden,
mag es imimerhin trostlich erscheinen, daB diese

freien Reserven beniitzt werden konnen. Dagegen
werden den in der I. Gruppe1 Eingeteilten mit
freien Vorraten keine Treibstoffkarten ausgehan-
digt. Ferner ist nicht von der Hand zu weisen,
daB fur samtliche Nichtsbezugsberechtigte ein
Pahrverbot in nahe Aussicht genommen werden
muB.

Die neuen Lltertafeln
weisen fiir die Personenwagen Meng"en von 10
bis Maximum 35 Liter auf. In ganz dringenden
und wohlausgewiesenen Fallen k6nnen zu diesen
Normalrationen auBerdem noch Zusatzrationen
verabfolgt werden, wobei selbstverstandlich nur
die I. Bezugsgruppe in Betracht fallt. Wie lange
das neue System, das analog der friiheren Ord-
nung Unterteilungen nach Drin'glichkeits- und
Quantitatskategorien aufweist, sowie in Steuer-
PS-Gruppen zerfallt, aufreoht gehalten zu werden
vermag, wird die Zukunft weisen. Einstweilen gilt
die Neuregelung fiir den Marz, wahrend eine sol¬
che flir die Lastwagen vorbereitet wird, die fiir
diesen Monat sich ebenfalls eine leichte Senkung
der Rationierung gefallen lassen muBten. SchluB-
endlich sei noch erwahnt, daB alien, die sich durch
die neue Rationierung benachteiligt fiihlen, der
Weg des Rekurses offen steht, wobei allerdings
betont werden muB, daB an diese MaBnahme keine
groBen Hoffnungen gekniipft werden durfen, da in
jedem Falle nicht auf die Interessen des Elnzel-
nen, sondern auf das Gesamtwohl abgestellt wer¬
den muB.

Sdiweizcrisdie Umsdiao

Eine Botschaft an die Landesregierung
richteten die Chauffeure, Garage- und Transport-
arbeiter, welche folgenden Wortlaut besitzt:

,^Am 16. Februar 1941 tagten in Bern Vertreter
der Chauffeure, der Garage- und Transportarbei-
ter der deutsch'en Schweiz.

Die Tagung war von uber tausend Angehorigen
der genannten Arbeitnehmerkategorien besucht.
Eine groBe Reihe von Fachverbanden der Auto-
mobilbranche, der Arbeitgeber-Organisationen aus
dem Auto- und dem Autotransportgewerbe, sowie
verschiedene staatliche Behorden hatten sich auf
Wunsch der Initianteri vertreten lassen.

Nacli einem ausfiihrlichen Bericht von Herrn
Nationalrat R. Grimm, Gh'ef der Sektion fiir Kraft
und Warme des Kriegs-Industrie- und -Arbeits-
amtes uber die gegenwartige Lage der Treibstoff-
versorgung und nach einer Diskussion iiber die
damit zusaminenhangenden Fragen beschlossen die
Vertreter der Arbeitnehmer, das Gesuch an Sie zu
richten, eine Delegation der Chauffeure, Garagen-
und Transportarbeiter zu empfangen. Diese Ar-
beitnehmer-Kategorien sind in groBer Sorge um
ihre eigene und die Existenz ihrer Arbeitgeber.
Sie sind erbittert uber die Tatsache, daB die Ver-
sorgung der Schweiz mit den notwendigen Treib¬
stoffen fiir den motorisierten Verkehr nicht schon
vor Ausbruch des Krieges durch Anlage grOBerer
Vorrate gesichert worden ist.

Die Vertreter der Arbeitnehmer bitten Sie, einer
beauftragten Delegation Gelegenheit zu geben, die
folgenden Postulate eingehend zu begriinden:

1. Sofortige Inkraftsetzung eines Rationierungs-
systems fiir flussige Treibstoffe, das vor allein
auf die Existenzverhaitnisse dtr Motorfahrzeug-
halter und deren Arbeitnehmer Riicksicht nimmt.

2. ErlaB und Durchfuhrung scharfster MaBnah-
men gegen jeden MiBbrauch der Rationierungs-
vorschriften (Schwarzhandel mit Treibstoffen aller
Art, Handel mit den Treibstoffzutdlungssclieinen
etc.).

3. GroBte Beschleunigung in der Losung des ge-
samten Ersatztreibstoffproblems, das heiBt Sicher-
stellung des sofortigen Umbaues und der Beschaf-
fung von Ersatztreibstoffen fiir mindestens 2000
Motorlastwagen und 1500 Personen- und Liefer¬
wagen.

kehr jahrlich einige tausend Tonnen Alkohol als
Treibstoffstreckmittel zur Verfiigung zu stellen.

5. Koordinierung alltT Amtsstellen des Bundes
und der Kriegswirtschaft, die sich in irgendeiner
Weise mit dem Ersatztreibstoffproblem zu be-
schaftigen haben, durch die Schaffung einer mit
den notigen Kompetenzen ausgestatteten Zentral-
stelle1 oder die Delegierung solcher Kompetenzen
an die Sektion fiir Kraft und Warme des Kriegs-
Industrie- und -Arbeitsamtes.

6. Verordnung sofort wirksamer HilfsmaBnah-
men fiir das notleide-nde Autogewerbe, vor allem
Kredithilfe-Garantierung des Handels, resp. der
Abgabe von Ersatztreibstoffen durch das Garage-
gewerbe und mfiglichst weitgehende Verteilung
der Umbauarbeiten der Motorfahrzeuge auf Er-
satztreibstoffe an die Garage- und Autoreparatur-
werkstatten der ganzen Schweiz.

7. Auftragserteilung an das Kriegs-Industrie- und
Arbeitsamt, durch ErlaB einer Weisung dafiir zu
sorgen, daB die Arbeitnehmer im Autotransport¬
gewerbe in alien Arbeitsausschiissen der regiona-
len Arbeitsgemeinschaften im Autotransportwesen
ein Vertretungsrecht erhalten.

8. Erteilung eines Auftrages an die Berufsver-
bande der Arbeitgeber und Arbeitnehmer im Auto-
und Autotransportgewerbe, Umschulungskurse fur
Generatorenfanrer zu organisieren und die Sub-
ventionierung dieser Aufgabe sicherzustellen.

Die Teilnehmer an der erwahnten Tagung der
Arbeitnehmer des Auto- und Autotransportgewer-
bes bitten Sie, davon Kenntnis zu nehmen, daB
diese' Botschaft keineswegs unter dem Eindruck
der hemmungslosen Kampagne gegen die verant-
wortlichen Leiter der kriegswirtschaftlichen Amts-

DIE WOCIflC

4. ErlaB einer kategorischen Weisung an die
auszuscheiden haben. Auf Grund der Angaben des I Eidg. Alkoholverwaltung, dem motorisierten Ver-

Motorradiahrer-Club Arbon.
Hock

Motor-Club Herisau.
Clubjassete

Motorsport-Club Schalfhausen
Kegelabend

Motoriabrer-Club Winterthur
Hock

Motosacoche-Club Ziirlch
Hock
Versammlung

7. Marz

8. Marz

8. Marz

8. MSrz

7. Marz
14. Marz



Seite 2 MOTOR UN D SPORT Nr. 5

stellen an Sie gerichtet wird. Die Initianten sind
im Gegenteil nach wie vor ib-ereit, mit den Arbeit-
gebern, resp. den Motorfahrzeughaltern zusammen
an den Behebungen bestehender Mangel und Un-
zulanglichkeiten mitzuarbeiten. Die Tagungsteil-
nehmer erklaren ausdrucklich, daB sie die aus der
bestehenden Schicksalsgemeinschaft zwischen Ar-
beitgebern u. Arbeitnehmern resultierenden Riick-
sichten und Opfer auf sich nehmen werden. Sie
sind uberzeugt, daB unserem Lande soziale Er-
schiitterungen erspart bieiben miissen, machen da¬
gegen darauf aufmerksam, daB die bedrangte Lage
und die Existenzsorge nder Arbeitgeber und Ar-
beitnehmcr im Auto- und Autotransportgewenbe
ein^n hochst gefahrlichen Orad erreicht hat.

Mit bloBen Diskussionen iiber die Feststellung
der yerantwortlichkeit tatsachjicher oder ver-
meintlicher Unterlassungen und Mangel ist nie-
mandem geholfen. Dagegen kann viel gutgemacht
werden, wenn endlich dem biirokratischen For-
malismus ein Ende bereitet und lebendige Zusam-
menarbeit zwischen der privaten Wirtschaft und
den verantwortlichen staatliohen Organen ermog-
licht wird.

Wir sind fest davon iibeTzeugt, daB die Ver-
wirklichung der wahren Volkssolidaritat und der
restlose Einsatz aller Verantwortlichen notwendig
ist, um zu verhindern, daB unzahlige Existenzen
vernichtet werden, die abhangig sind von der —
wenn auch beschrankten — Aufrechterhaltung des
motorisierteit Verkahrs.

Diesem Ziel haben sich alle andern Ueberlegun-
gen unterzuordnen."

Brennstotiratloniernng
flir notoriahrzeiige.

Auf den 1. Marz 1941 tritt die N e u e i n t e i -
lung samtlicher Personenwagen, Lieferwagen
(unter 1 Tonn. Nutzlast) und Motorrader der Kat.
A und B in drei Bezugsgruppen in Kraft. Bis auf
weiteres wird nur den Fahrzeugen der Bezugs¬
gruppe I Brennstoff zugeteilt. Den Haltern dieser
Fahrzeuge wurde die Legitimationskarte
gleichzeitig mit der Brennstoff-Rationierungskarte
fUr den Monat Marz Oder mit einer Ertnachtigung
zur Brennstoff-Entnahme aus dem Tankvorrat un¬
ter Revers, zugestellt, Die Rationierungs-
m ark en werden weiterhin per Post zugestellt,
kSnnen also nicht mit der Legitimationskarte bei
den Statthalteramtern bezogen werden. Fahrzeug-
haJter der Bezugsgruppe I, welche iiber freie Vor-
rate verfiigtn, sind gehalten, dieselben vorerst
aufzubrauchen und erhalten keine Rationierungs-
marken.

Halter von stillgelegten Fahrzeugen, die
in die Bezugsgruppe I eingeteilt wurden, erhalten
eine entsprechende Mitteilung. Motorfahrzeuge,
fiir die bis Ende Februar keine Legitimationskarte
zugestellt wird, sind in die Gruppen II oder 111
eingeteilt und erhalten bis auf weiteres keine
Prennstoffzuteilung. Die Legitimationskarten der
Grup"pen II und III werden spater ausgestellt.

Die Norinalrationen im Monat Marz be-
gen fiir die Bezugsgruppe I:
P e r s o n e n - bis 7,5 PS 7,5 bis 15,51 PS

a u t o s : 15,5 PS und mehr
A 1 20 30 35

2 20 30 35
3 15 25 30
4 15 25 30
5 15 20 25
6 15 20 25
7 10 15 20
8 10 15 20

B 1 15 20 25
2 10 15 20
3 10 15 20

L i e f e r w a g 6 n
A 1 25 35 40

2—3 20 30 35
4—5 15 25 30
6 15 20 25
7 10 15 20

B 1 20 30 35
2 15 25 30
3 15 20 25
4 10 15 20
5 10 15 20

C 1 15 25 .30
2 15 20 25
3 10 15 20
4 10 15 20

O
©

£

rrader unter 2 PS iiber 2 PS
Liter Liter

A 1 10 15
2 10 15
3 10 10
4 5 10
5 5 5
6 5 5

B 1 10 10
2 5 10
3 5 5
4 5 5

Z u s a t z g 'e s u c h e1 werden nur fiir Motorfahr¬
zeuge der Bezugsgruppe I entgegengenommen u.
sind bis spatestens 15. Marz 1941 einzureichen. Ge-
suche oline Riickporto werden nicht behandelt.

BundesratsbeschluB iiber die Versorgung
des Landes mit fliissigen Kraft- und

Brennstoffen.
Am 1. Marz trat folgender BeschluB des Bun-

desrates in Kraft:
„Das Eidg. Volkswirtschaftsdepartement ist er-

machtigt, alle notwendigen MaBnahmen fiir die
Versorgung des Landes mit fliissigen Kraft- und
Brennstoffen (wie Benzin, Benzindestillate, Ben-
zolkohlenwasserstoffe, Oele der Kohlendestill^tion,
Petrol sowie Diesel-, Gas- und Heizole) und Er-
satzstoffen, sowie Mineralolen (wie Schmierole,
Schmiierfette, Isolierole) zu treffen.

Es ist befugt, Vorschriften zu erlassen iiber Er-
zeugung, Lagerhaltung, Verteilung, Abgabe, Be-
zug, Ablieferungspflicht, Verwendung und Ver-
brauch dieser Stoffe.

Insbesondere kann es die Rationierung anord-
nen und Verkehrseinschrankungen treffen, die Ver¬
wendung von Ersatzstoffen vorschreiben und an-
dere MaBnahmen durchfiihren, welche einerseits
die Einsparung und rationelle Ausniitzung der in
Abs. 1 genannttti Stoffe und anderseits die Sicher-
stellung der kriegswirtschaftlich wichtigen Motor-
fahrzeugtransporte bezwecken."

Dem Volkswirtschaftsdepartement wird die Er¬
machtigung eingeraumt, die notwendigen Kontroll-
vorschriften zu erlassen. Ferner erhalten die
Strafbestimmungen eine erhebliche Verscharfung,
indem BuBen bis zu Fr. 30,000.— und Gefangnis
bis zu einem Jahre ausgesprochen werden kon-
nen. Ueberdit's kann ein Urteil auf Kosten des
Beklagten veroffentlicht werden. Die Art und
Weise wird dem Enmessen des Richters anheim
gestellt.

Die nilltar-notorfalirer z. Me
der zlvllen miirerauswelse.

Kiirzlich hat die Gesellschaft der Militar-Motor-
fahrer des Kantons Bern an die Abteilung HetTes-
motorisierung folgende Eingaibe gerichtet:

,,Das Bundesgesetz iiber den Motorfalirzeug- u.
Fahrradverkehr vom 15. Marz 1932 ordnet in Art.
5 bis 16 die Frage der Fiihrerausweisfc'. In Ab-
satz 4 des Art. 9 heiBt es:

„Der Fiihrer hat sich einer neuen Priifung zu
jjnterziehen, wenn sein Fiihrerausweis wahrend
2 Jahren seit Ablauf nicht erneuert worden ist."

Anderseits umschreiben die Ausbildungsvor-
schriften fiir die Motortransporttruppen 1939, I.
Teil, Ziff. 4, die Frage der Fuhrerausweise wie
foligt:

„Die Motorfahrzeugfiihrer der Armee bediirfen
zur Fiihrung eines Armee-Motorfahrzeuges wah¬
rend des Dienstes keines Fiihrerausweises."

il
Hier ist zu erwahnen, daB bei der Rekrutierung

der sich stellende Rekrut einen giiltigen Zivil-
Fuhrerausweis vorweisen muB. Durch den Jangen
Aktivdienst seit dem 1. September 1939 hat die
GroBzahl unserer Motorfahrer die Fuhrerausweise
pro 1940 und nun auch pro 1941 nicht rnehr er¬
neuert. — Nachstehend die Griinde der Nicht-
erneuerung:
1. Empfindlicher Verdienstausfall infolge der lan-

gen Dienstzeit;
2. Brennstoffmangel;
3. Arbeitsinangel infolge der Brennstoffverknap-

pung;
4. Fahrzeuge requiriert oder garagiert.

Am 1. Januar 1942 — d. h. 2 Jahre nach Nicht-
erneuerung der Fuhrerausweise — miissen alle
Militar-Motorfahrer sich obllgatorisch einer neuen
Priifung unterziehen.

Besonders krasse F511e. Nachstehende
2 Falle werden ganz besonders die Militar-Motor-
fahrer treffen:

MFG. Art. 33, Abs. S:
1. Fiihrerausweis Kat. d, Berechtlgung zum Fiih-

ren von schweren Lastwagen zum Giitertrans-
port;

2. Fiihrerausweis Kat. c, Berechtigung zum Fiih-
ren von schweren Motorwagen zum Personen-
transport.
MFG. Art. 34. Hier ist festgestellt, daB der Ge-

suchsteller vorweisen muB: a) Arzt-Zeugnis; b)
Leumunds-Zeugnis; c) Auszug aus dem Strafregi-
ster; d) Nachweis, wahrend einem Jahr einen
schweren Lastwagen zum Giltertransport klaglos
gefiihrt zu haben.

Im Kommentar von Dr. A. Bussy steht aus¬
drucklich, daB die Notwendigkeit einer neuen Prii¬
fung eine Verpflichtung ist, die keine Ausnahme
erlauibt.

Diese zwei Beispiele zeigen eindeutig und klar,
mit welchen Risiken, Unkosten und Gebiihren un-
sere ins Zivilleben zuriickkehrenden Motorfahrer
zu rechnen haben. Speziiell die Lastwagen- und
Carfahrer kommen hier in eine prekare und tra-
gische Lage, die wohl kaum im Sinne des Gesetz-
gebers sein kann.

Diese absolut unhaltbaren Zustand'e — bedmgt
durch den langen Aktivdienst und die mangelnde
Treibstoffzufuhr — schaffen fur unsere Motorfah¬
rer eine Lage, die zum Aufsehen mahnt und so-
fortiger Abhilfe ruft. Einerseits ist der Motorfah¬
rer durch die lange Dienstzeit in seinem Erwerb
behindert, und anderseits sieht er die trostlose
Lage des Autogewerbes, das -infolge dies Brenn-
stoffmangels und der damit verbundenen Drosse-

lung des gesamten Motorfahrzeugverkehrs dar-
niederliegt.

G e s u c h.
Die Gesellschaft der Militar-Motorfahrer des

Kantons Bern stellt dalher an Sie das dringende
Gesuch, bei den Bundesbehorden in dem Sinne
vorstellig zu werden, daB wahrend der Dauer des
Aktlvdienstes die Erneuerung der zlvllen Fuhrer¬
ausweise fiir Offlziere, Unterofflziere und Motor¬
fahrer der Motortruppen, die mehr als drei Mona-
te Aktivdienst pro Jahr aufweisen, sistiert wird.

Gegen die in derPresse angekiindigte „Kontroll-
priifung" miissen wir schon heute Stellung .bezie-
hen; denn es kann sich unseres Erachtens nicht
darum handeln, die Militar-Motorfahrer, die Hun-
derte von Tagen und in alien Situationen mit ih-
rem Motorfahrzeug Dienst tun, zu solchen Kon-
trollpriifungen einzuberufen. Dies kame einer Her-
abwiirdigung unserer pflichtbewuBten Motorfahrer
gleich.

Wie steht es dagegen mit der groBen Zahl von
zivilen Motorfahrzeugfiihrern, die seit Jahren kein
Motorfahrzeug mehr besitzen oder fiihren, jedes
JaJir aber dem Fiskus die Gebiihren fiir den Fiih-

Aus unscrn Sehfloncn

Cinsendungen in diese Rubrik miissen unbedingt
jeweils bis Dlenstag vormlttag 10 Uhr im Besitze

der Druckerei sein.

Motorradfahrer-Club Arbon.
Unser OMV-Filmabend wurde ziemlich gut be-

sucht, und es gereute bestimmt keinen der An-
wesenden. Schon der vom Verkehrsverein Grau-
bUnden gratis zur Verfiigung gegebene Film Grau-
biinden in Blumen war den Besuch ailein wert.
Wunderbare Aufnahmen zeigten aus alien Gegeu-
den die schonsten Blumen aus freier Natur. Da
mit Farbenfilm gedreht wurde, kam natiirlich alles
noch mehr zur Geltung. Mir pers6nlich gefielen
besonders die herzigen zweibeinigen Bliimchen!
Da kam manchem sicher der Wunsch, baldigst
seibst in diese schone Natur zu reisen, sei es per
Toff oder nur per Bahn. Der eigentliche OMV-
Film zeigte Biider von der letzten Zuverlassig-
keitsfahrt. Recht kitzlig waren die steinigen und
auBerst steilen Wege anzusehen. Bis nlimlich ein
rechter Toffler absteigt und seinen Karren auf-
warts schiebt braucht es sicher allerhand. —,

Nachster Hock: Restaurant ,£iche" Arbon, Frei-
tag den 7. Marz. Motto: JaB. Hoffentlich ist wie-
der soviel in Stimmung wie das letztemal im Lin-
denbof! Mit SportgruB: F. OberhSnsIi.

Motor-Club Herisau.
Auf, Ihr Sportier! Auf zur gros-

sen Clubjassete am 8. Marz im„Rathaus" um 20.00 Uhr. Hoffent-
sind eimige Teilnehmer nach

\ einem strengen JaBtraining noch
nicht kampfmiide! Wir erwarten
einen groBen Aufmarsch, denn die

JaBrangliste ziihlt mit zu unserer Clubmeister-
schaft. De Ruedi hett sicher no gueg Charte vom
Fritig noe? Drum am 8. Marz zorn JaBmatch is
Roothiisli! Der Prasident.

Motorrad-Club Sektlon Liechtenstein
Liebe Mitglicder! Wenn Sie heute den Insera-

tenteil des MOTOR b.eachten, dann finden Sie dort
einen GruB einer Reihe Sportfreunde, deren Na-
men uns nicht unbekannt sind. Es sind dies die
geschaftsfiihrenden Mitglieder unseres Clubs, die
heute mit einer hoflichen Empfehlung an Sie ge-
langen. Wir mSchten diese Empfehlung sehr un-
terstutzen und gedenken dabei d-er Zeit, da uns
viele1 der angefiihrten Sportfreunde willkommene
Spender waren. Heute, da unser Sportbetrieb
durch die kriegswirtschaftlichen MaBnahmen in so
starkem MaBe eingeschrankt ist, wollen wir die¬
ser Mitglieder im besondern gedenken und auch
ihnen als Kunden die Treue bewahren. wie sie
alle unserem Club gegeniiber treue Mitglieder
bieiben. Wir bitten Sie, diese Namen genau zu
beachten und diese Firmen in erster Linie bei je-
der Gelgenheit zu beriicksichtigen. Der Vorstand.

Motorsport-Club Schaffhausen.
Liebe Mitglieder! Wir machen hiermit nochmals

auf unseren Kegelabend vom niichsten Samstag,
den 8. Marz a. c. aufmerksam; dieser findet nun-
rnehr definitiv in der Kegeltoahn des Restaurant z.
Falken, Vorstadt, Schaffhausen, statt. Beginn p.
20 Uhr. Da dies der letzte AnlaB vor dem Ein-
riicken der Grenztruppen zum Aktivdienst ist,
hoffen wir nochmals auf zahlreiche Beteiligung.
Alle sind herzlich willkommen, im besondern wird
aber auch der Damenflor noch freundlich einge-
laden.

Liebe' Sportkameraden! Da auch unser Sekre-
tar-Kassier wieder zum Aktivdienst einrucken
muB, wird wahrend seiner Abwesenheit wieder
der Prasident die Vereinsgeschafte erledigen. Be-
ziiglich den Mitglitxlerbeitrag-Einz'Ug kann man
sich auch an die Frau unseres Sekretars wenden,
welche in dieser Sache jede Auskuuft erteilen
wird. Der Beitrag pro 1941 ist ab 1. Miirz a. c.
fallig, und wird um dessen Einzahlung hflfl. ge-
gebeten; Einzahlunigsscheine wurden alien Mit-
glied'ern zugestellt. Fiir den Vorstand: -i-

Motorfahrer-Ciub Uzwil u. Umgeb.
Ich finde es am Platze. an dieser Stelle noch

cinmal alien recht herzlich zu danken fiir das
flotte Erscheinen an unserer Film-Vorfiihrung im

rerausweis entrichten? — Sie entrichten diese
Gebiihr nur, um einer neuen Priifung zu entgehen.
Dem Gesetze ist Gentige geleistet. — Wie ist es
aber um die Verkehrssicherheit solcher Motor¬
fahrzeugfiihrer bestellt, wenn sie sich nach Jah¬
ren wieder einmal ans Steuer setzen?

Wenn wir ausdrucklich immer nur von Militar-
Motorfahrern mit mehr als 3 Monaten Aktivdienst
pro Jahr schreiben, so begriinden wir dies wie
folgt:

Der Motorwagendienst umfaBt ca. 25,000 Motor¬
fahrer, inkl. HD. Wenn wir unserer Berechnung
Fr. 10.— pro Fiihrerausweis zugrunde legen, so
kommen hier Bund und Kantone um die runde
Summe von Fr. 250,000.—. Von den oben erwahn-
ten Motorfahrern werden u. E. immerhin 'einige
tausend weniger als 3 Monate Aktivdienst aufwei¬
sen. Diese Fahrer haben also wahrend 9 Mona¬
ten im Jahr Gelegenheit, ihrem Verdienst nachzu-
gehen, und es wird ihnen moglich sein, die Ko¬
sten fiir die Erneuerung der Fuhrerausweise auf-
zubringen.

Diese Losung scheint uns sowohl fiir den Bund
als auch fiir die Kantone tragbar zu sein.

Buchental b. Uzwil. Namentlich das schone Triipp-
lein Kameraden und Sozias aus Bischofszell hat
uns gezeigt, daB trotz Iienzinmangel die Freund-
schaft aufrecht bleibt. Dann einen groBen Dank
mochte ich im Namen aller Anwesenden an un-
sern Sportkameraden Fritz Scherb richten; er hat
sich groBe Miilie gegeben, uns einen schonen
Nachmittag zu bieten mit seinem flott zusammen-
gestellien Film-Programm, Hoffen wir, durch sol-
che Zusammenkiinfte die Freundschaftsbande eng
geschlossen halten zu konnen, bis wieder norma-
lere Zeiten kommen!

iLieibi Kollege, liebi Friind,
Sie alii do vertrete sind,
ich mocht eu begriieBe zum hiitige Festli
z'Oberbiire uss, i dam chline NestH.
En Film vom OMV wird us vordemonstriert,
was 's Johr diir alles isch passiert . . .
Toffahrer seied mer! Wo sind iisi Maschine?
Sie miiend verroste i dr Garage jne,
verfuule miiend's, da Chopf londs Iampe
und mer, mer dorfet wieder tipple und trampe.
Mer miies da Schnaps spare fors Militar —
oh wenn nu bald emol dii Bruch fertig war I
Wenn nu emol d'Heerfiiehrer vergeBted z'schnufe
und da ganz Chrieg wor im Mittelmeer versuffe!
DaB 's Benzin wieder tankwies iibers Land wot
und mir iis uf iisne Toff chonted tolle [rolle
O alte Burschenherrliclxkeit, wohin
bist du e.ntschwunde
o war mer doch statt vom Benzin,
vo da Stiire unterbunde!
Denn a'Stiire chonnt mer guet entbehre,
mer chonnt 's Benzin glic'h inne ieere,
ohiinnt glioh guet uf da Chnebel drucke,
vo 60 uf 70 und 80 uejucke!
War das doch scho, so iiber Berg und Tal —
da cheibe Chrieg, isch das a Qual!
Was niitzt jetzt da Charre, isch alles for d'Katz,
wie gang doch Wasser so guet als Ersatz!
Das hetted mer gnueg. mir miieBted nod spare,
mir chonnted i der ganze Welt ume fahre.
Mer chont doch als Taxe Hanestur zahle
und tated der Dorfkorporation no en Gfalle. —
Wa meined er, mer mached en Isendig uf Bern,
doch lieber hiit scho als erst fern,
mer woled am Vatterland en Dienst erwiese,
mer woled-ene Wasser als Benzin aprise.
Wer weiB, as war vielicht ums Probiere,
Wenns grotet, dann chontet mer wider existiere!
Doch 's isch abe nu en blodsinnige Traum,
's got abe nod — ich glaubes kaum!
Soled mer acht an Generator ibaue,
Schiitli fiiiire, Holzgas braueV
Doch, Sozia, do warisch du z'verbarme,
Dir gab mer dann d'Schiitlibieg i d'Arme —
du miieBtisch wege dane Chubel d'Bei ver-
am Fiiiirli luege, der Ofe heize! [spreitze,
Was meinsch a so zo dim Spczi-Poste,
weisch, billig war's, 's wor nod vil choste.
Docli alles das sind nur Problem,

Dann miieBted mir niime studiere und denke
mit was chonted mir users Schiffii wieder lenke.
Es bliebt iis niit anders als 's tipple und trampe,
schnufe. schwitze und Zunge lo lampe.
Da Gotthard, da Klause, da Lukmanier lo mer
ich glaub, 's wiir z'vil no iiber dii Rigge! [ligge
mer gond ebefort, wos ziemli guet goht,
daB da Charre au ohni trampe nod stille stoht.
Mer schrubed abe vo 60 uf 10 —
for Chnuschibeatrieb bruucht's jo nod meh.
Dii Most, wo suscht in iiseti Charre verschwindt
da leered mir 1 iisen eigene . . .
Drum, OMV-Kollege und Sport-Kanone,
Jetzt goht's halt wieder ah vo vorne;
vergessed nod, daB mir eis Glied wond si.
dann au dii Chrieg golit wieder emol verbi!
Dann womer 's Fahre wieder estimiere.
wond d'Maschine i der Sunne umefiiehre.
Sind tapfer, pfleged d'Friindschaft au
und blibed treu em OVM! Gottl. Wipf.

Motor-Club Hinwil.
Liebe Mitglieder!
Sie finden im Inseratenteil des heutigen „Motor"

einen GruB unserer geschaftsfiihrenden Mitglie¬
der. Wir ersuchen Sie hoflich, diese besondere
Nachricht zu beachten. Dutch die Still-Legung
des Motorfahrzeugbetriebes sind die1 nicht gerade
im Zentrum liegenden Geschafts-Mitglieder so
gut wie ausgeschaltet worden und desto eher
werden sie die Kunden aus den Kreisen der Au-
tomabilisten und Motorradfahrer herzlich empfan-
gen, wenn sie heute beriicksichtigt werden. Viele
von ihnen waren unserem Verein zum Teil schon
6fters dankbare Spender und treues Mitglied und
das wollen wir nicht vergessen und sie heute spe-

OI*lY

Ostschweizer. Motorfahrer - Verband
Standiges Sekretariat und Kassieramt: Fritz Scherb, zur „Wolfau", Weinfelden. —

Telephon 1.51. — Postscheckkonto VIIIc 1430.
Prasident: Hans Keller, Burghalde 1430 d, Herisau. - Tel. 5 17 62.
Versicherungs- und Triptykdienst: Arnold Diinki, Schaffhauserstr. 58, Wlntertliur.

Tel. 2 35 55. - Postscheckkonto VIII b 1856.
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Autosport-Club Basel (Automobil-Sektion d. OMV)
Jeden Donnerstag im Lokal zur ..Baselbieter-
stube", BirsigstraBe.

Motorfahrer-CIub Winterthur. Je am zweiten
Samstag jeden Monats Stammtisch im
Clublokal ..National" am Bahnhof.
T

ziell nach bester Moglichkeit unterstiitzen und
beriicksichtigen. In diesem Sinne ersuchen wir
Sie so hoflich wie dringend, die Empfehlung aui
der Inseratenseite zu beachttn! Der Vorstand.

Motorfahrer-CIub Winterthur.
Unsere Generalversammlung wurde erfreulicher-

weise und fast iiberraschend von einer schonen
Schar besuoht. Allen Teilnehmern nochmals mei-
nen besten Dank. Aus dem Club ausgetreten sind
die Mitglieder A. Hinderling, E. Bedetti und A.
Dattner. Wir verdanken ihnen an dieser Stelle
nochmals die dem Club geleisteten Dienste. Aus
dem Club ausgeschlossen wurden die Passivmit-
glitder W. Blatter, Sennhof, und B. Seligmann (fr.
in Winterthur). Neu aufgenommen wurden die
Mitglieder J. Albisser jr., Turbenthal, Werner
George und Scliwarz Heinrich, Winterthur, die
wir herzlich willkommen heiBen. Als neue Rech-
nungsrevisoren wurden unstre Aktiven W. Haber-
li und H. Wegmann gewahlt. Dem als Rechnungs-
revisor scheidenden Ehrenmitglied iHerr C. Lenherr
sei an dieser Stelle fiir die dem MCW geleiste¬
ten btsonders groBen Dienste ein besonderes
Kranzchen gewunden und verdanken wir ihm
nochmals seine jederzeit groBe Unterstutzung. Sei¬
ne Tatigkeit im MCW erstreckt sich iiber: 1 Jahr
Kassier (1919); 6 Jahre President (1920—25); 2
Jahre Vizeprasident (1926—28); 5 Jahre Rech-
nungsrevisor (1936—40). Ehrtnmitglied C. Lenherr
ist bei den Jungen wie besonders bei den alten
Mitgliedern als treuer Sportkamerad bekannt und
hoffen wir nur, daB wir ihn trotz dem Scheiden
aus dem Vorstande gleichwohl stets bei uns fin-
den diirfen. Von stinem momentanen Krankenla-
ger wiinschen wir ihm baldige Qenesung von gan-
zem Herzen! — Als Delegierte bleiben Sportprasi-
dent Ernst Fehr und Kassier Hans Wartenweiler
im Amt. wozu noch Walter Haberli als Ersatz-
mann gewahlt wurde. Die iibrigtn Vorstandsmit-
glieder bleiben in ihrem Amt. Wir begriiBen liier
im besondern unsern Kassier Hans Wartenweiler,
der das Amt des Kassiers auch weiterhin mit der
bekannten Sorgfalt ausfiihren wird. — An Ver-
anstaltungtn pro 1941 sind vorgesehen; Ein Film-
abend, an dem der Film der Zuverlassigkeitsfahrt
von 1939 abgerollt werden soli; eine Velotour zu
einem Sommarnachtfest bei unsereni Freimitglied

Fritz Weiersmuller, der uns in verdanktttswerter
Weise eine Vierteltonne Most zugesichert hat.
Weitere Veranstaltungen konnen sich eventl. je
nach Moglichkeit einstallen und ersuchtn wir Sie,
auch diesbeziiglich stets die Einsendungen im Mo¬
tor zu beachten, in welchem alle Mitteilungen er-
folgen werden. Eine besondere Einladung wird
nicht mehr trfolgen. So erwarten wir auch die
rege Teilnahme an unsern Hocks, die nur jeweils
je am zweiten Samstag jeden Monats stattfinden
werden. Besammlung stets im Clublokal. Der
nachste Hock findet folgedessen am 8. Marz statt.

NB. Letzte Aufforderung an unstre Wehrman-
ner: Wer von der VerBiinstigujjg fiir die gelei¬
steten Diensttage pro 1940 Gabrauch machen will,
hat solche bis zum 15. Marz 1941 anzugeben, Da,
wo das Mitglied im Dienst stebt. hat ein Families
mitglied uns Nachrioht zu geben — 15. Marz letztt!
Annahme. Mit SportgruB: Der President.

Motosacoche-Club ZUrich.
Werte Sportfreunde! Wiederum

sind zwei gemiitliche Hocks hinter
uns. Im Forsthaus gabs 'einen ras-
sigen Kegel aben d, an dem Otti
wiederum seinen Humor an den

Mann brachte. DaB das Kegeln gar nicht so
schwer ist, das hatte Heiri bald .heraus und lan-
dete einige sehr schone Wiirfe. De Robi ist Cham¬
pion worde und da bet halt em Q6ni sis Zirkl'e
alles nut gniitzt, 's bescht war halt, er wiird sich
selber es Chiigeli treht', wenn em doch die andere
z'groB sind! Dem Wangener Oski chann ich denn
e kein guete Brief sohriebe; 's nachst mal dorfsch
denn sclio go grtietzi sage, anstatt im liohle Chriiz
am Forsthuus verbi fahre — oder was meinsch,
Oski?

Am nachsten Freitag ist Hock beim Fritz im
Clublokal und 8 Tagt' spater, also am 14. Marz, ist
Monatsversainmlung. wozu es n6tig ist, daB samt-
liche Mitglieder ersoheinen. Im Hauptinteresse
liegt das diesjahrige JaB-, SchieB- und Kegel-
programm. Mit SportgruB: J.Peter.

Ads den Nantonen

Benzinrationierung im Kt. Schaffhausen,
Die Sektion fiir Kraft und Warme hat angeord-

net:
„Fiir jeden Halter (tines Personenautos, Motor-

rades oder Lieferwagens mit weniger als 1 Tonne
Nutzlast), welcher bis anfangs Miirz nicht in den
Besitz einer neuen Legitimationskarte der Be-
zugsgruppe I gelangt ist, ist dadurch zunachst
der Entscheid gtfallt, daB fiir sein Motorfahrzeug
im Marz 1941 die Benzinzuteilung gesperrt ist.
Indessen wird aus verschiedenen Griinden damit
zu rechnen sein, daB noch im Laufe des Monats
Marz weitere Zuteilungen zur Bezugsgruppe 1
vorgenommtn werden. Diese Uebergangserschei-
nung laBt sich nicht vermeiden. Angesichts der

Dringlichkeit der einzufiihrenden 'Neuordnung kann
nicht abgewartet werden, bis alle Einzelfalle er-
ledigt sind und auch die Legitimationskarten fiir
die Bezugsgruppen II und III abgegtiben werden
konnen. Die kantonalen Amtsstellen, welche unse-
rer Sektion die Antrage fiir die Einteilung der
Personenwagen, Lieferwagen und Motorrader un-
ttrbreiten, sollen auf beziigliche Anfragen hin die
Auskunft erteilen, in dem den Halter interessieren-
den Fall sed der Entscheid der Sektion fur Kraft
und Warme noch nicht gefallt."

Fiir Motorlastwagen u. Industrietraktoren wird
das bisherige Rationierungssystem im Marz bei-
btlialten.

, „Fiir auBer Verkehr gesetzte. und fiir requirierte
Motorfahrzeuge diirfen keine Rationierungsscheine
abgegeben werden."

„Beziiglich der Anrechnung vorhandentr Vor-
rate gelten die von der Sektion fiir Kraft und
Wiirine erlassenen Vorscliriften."

Das kantonale Amt fiir Rationierung fliissiger
Brennstoffe wird die ihm von der Sektion fiir
Kraft und Warme zugehenden ntuen Legitima¬
tionskarten den Fahrzeughaltern der Bezugsgrup¬
pe I unverziiglich initsamt den ihnen fiir den Mo-
nat Marz zustehenden Normal- und Zusatz-Ratio-
nierungsscheinen durch die Post zukommen las-
sen.

Miindliche und schriftliche Anfragen iibtr die
kiinftige Bezugsberechtigung sind deshalb zweck-
los und hochstens geeignet, den Versand der
neuen Legitimationskarten und Rationierungs¬
scheine zu verzogem.

Kantonales Amt fiir Rationierung fliissiger
Kraft- und Brennstoffe (Motorfahrzeugkontrolle)

Dtidierefhe
Verantwortlich: H. Graf-Krauer, Seebach-Zch.
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Die KatzenaussteHung. Unter diesem Titel fin-
den wir in der Ftbruar-Ausgabe der Jugendzeit-
schrift „Der Spatz" eine hiibsche Erzahlung aus
der Feder von Meinrad Lienert. Alle Leser. groB
und klein, werden sich iiber den letzenendes gliick-
lichen Ausgang dieses Katzenschioksals . sicher
freuen. Diese empfahlenswerte schweizerische
Jugendzeitsclirift erscheint im Verlag Art. Institut
Orell FiiBli AG., Dietzingerstr. 3, Zurich, und ko-
stet im Abonnement halbjahrlich nur Fr. 2.50. Pro-
benummtrn sind gratis erhaltlich.

Der FuB des Kindes im Winter. Man wundert
sich oft, wieso gerade Kinder so sehr an Frost-
beulen leiden konnen — a,ber das Ratsel lost sich
rasch, sobald man ihre Schuhe betrachtet. GewiB

sind Frostbeulen keine gtfahrliche Krankheit, aber
sie sind hochst unangenehm fiir die Kinder. Die
„Eltern-Zeitschrift fiir Pflege und Erziehung des
Kindes" widmet in ihrem Februar-Heft diesem
Thema einen ltsenswerten Artikel. Der iibrige
Inhalt bringt die gewohnte Fiille von Anregungan
und iBelehrung, sowie Anleitungen zu Handarbeiten
und zur Beschaftigung der Kinder. Reizende Kin-
derbilder beleben das Heft, das Inttressenten in
den Buchhandlungen oder vom Verlag Art. Inst.
Orell FiiBli AG., in Zurich, als Probeheft auf Ver-
langen gratis erhalten. Bezugspreis pro Jahr Fr.
7.—, halbjahrlich Fr. 3.70.

„Mit den finnlschen Lottas". Von E. Ott. Vom
Heldentum der Frau. Mit einem Vorwort von
Oberst i. G. Sarasin, Chef der Sektion fiir Frauen-
hilfsdienst im Armeestab. Mit sechs Tafeln. 3.
Aiiflage. Erschienen im „Schweizer-Spiegel-Ver-
lag", Zurich. — Wenn wir von Finnland reden,
sei es wo es wolle, so durchzieht es jeden Spre-
chenden mit einem achtungsvollen Schauer. Denn
es ist ja eine vollendcte Tatsaohe. daB das, was
Finnland gegen die Russen geleistet hat, noch kein
anderes Volk zeigte — wir wollen aber gerade
auch beifijgen:, gottlob nodi nicht zeigen rnuBte.
Aber fiir jedes weitere kleine Land, das auch von
einer solchen Uebennacht angegriffen wiirde, ha-
ben dlt Finnen, ein gewaltiges Vorbild gegeben
in dem Sinne, was Einigkeit und Zusanimenarbeit
von Mann, Frau und Tochter geleistet werden
kann. Was liier in dem Btichlein iiber die Organi¬
sation von der Griindung an bis zu deren Be-
wahrung in Kriegsnot gesohrieben steht, kann
man eigtntlich gar nicht als Rezension dessen hin-
schreiben, sondern man muB es einfach lesen, stille
stehn, immer wieder denken und staunen, daB
dies alles von dieser Organisation moglich wurde.
Ich kann mich waiter nicht verbreitern. aber aus
dem vortrtfflichen Vorwort, das Herr Oberst
Sarasin dem Biichlein widmet, seien doch folgen-
de trefflichen Satze entnommen: „Der Titel des
Buches ,Mit den finnischen Lottas' ist nicht zu
hoch gegriffen und es wird dem Leser und der
Leserin vtrgonnt, in Spannung irgendwo im Nor-
den an ungenannten Orten von ungenannten
Frauen aufopfernde Taten mitzuerleben." Und:
„Wir mochten wiinschen, daB das Buch iiberall
die Aufnahme findet, die es verdient. damit auch
unsert1 Frauenwelt einen Vorgeschmack davon
enhalt, was die Schweizer Frau leisten kann, wenn
sie ihr Schweizerland so liebt wie die Lotten ihr
Finnland lieben." — Ja, ganz gewiB, das hoffen
wir! Moge das Buch iiberall die Vaterlanclsliebe
mehren, stiirktn und vertiefen. Gr.

Der unbekannte Arbeiter. Eine Geschichte von
Maria Ulrich. 157 Seiten. Ausstattung von Hedy
Giger. Kart. Fr. 3.80, in Leinen 4.80. „Die Freu-
den und Laiden der uim ihr tagliches Brot arbei-
tenden und sich sorgenden Menschen gehoren zu
meinem eigenen Tagewerk, das ich als Aribaiterin
der Seidenindustrie in guten .und in krisenvollen
Zeiten zu erfiillen suchte bis auf den heutigen
Tag." (Maria Ulrich.)

Verantwortllche Redaktion:
Ernst SehultheB, Regensbergstr. 301, Ziirlch 11.

llotorradclnb

Lledifenstem

Lie be Sportfreunde!
Durch die Einschrankung des Sportbt'triebes ver-
lieren wir leider zum Teil auch die Verbindung
mit unseren Mitgliedern, die unserem Verein schon
Jahre als treue Sportfreunde angehoren. Wir
iiberbringtn Ihnen heute einen GruB der nachste-
henden Firmen mit dem hofliohen Ersuchen, diese
auch in der heutigen Zeit nicht zu vergessen und
sie alle nach bester Moglichkeit zu besuchen und
zu beriicksichtigen. Wenn wir heutt' unsere Fahr-
zeuge nicht beniitzen konnen, soil das nicht Grund
sein, unsere Freundschaften zu schmalern und bit¬
ten wir Sie folgedessen, gerade heute unserer ge-
schaftsfiihrtnden Mitglieder zu gedenken, die es
besonders begriiBen werden, auch heute unsere
Mitglieder als ihre Kunden begriiBen zu diirfen.
Barbler Gustav, Backerei, Triesen.
Ludwlg Elkuch, Mech. Werkstattt', Schellenberg.
GaBner Gottlieb, Backerei-Konditorei, Triesenberg
Kauimann Josef, Sudfruchtehandlung, Schaan.
Jehle Hans, Flaschnermeister, Inst.-Geschaft,

Schaan.
Marxer Hugo, Kaufmann, Seifehandlung, Mauren.
Meier Emil, Backerei^Konditort'i, Nendehi.
Quaderer Rupert, Buchhandlung, Schaan.
Schreiber Engelbert, Gasthaus, Mauren.

ADonncments-

liniodanH!

Bezahlen Sie auf das Postcheck-Konto
Nr. 1X1302 (Buchdruckerei C. Thoma, in
St. Gallen)

und Sie erhalten den

Plotor nnd Sport

MS EMC 1941
ins Haus zugestellt.

Vlktoria und Diirkopp

.Sswtte"
das motorlsierte Velo

(Herren-u.Dainenmodell)
Verbrauch: ca. VA 1 Ben-
zin-Oel-Gemisch auf 100
km. .1. Boppart, Motos-
Velos, Miihlebach-Amrls-
wll. Tel. 600. (10

Nebenverdienst

Inserat-
Acquisiteur

fiir die

Sfadf Ziiridi
gesucht.

Schreiben Sie unter
Chiffre M 15 an die Ins.-
Regie Jaggli-Tanner, in
Seen-Winterthur.

Zu kaufen gesucht

Kaufe fortwahrd. schone

Motor.

Raflcr
geg. Kassa. Hs.BoBhard,
Niinikon (Zch.) (11

Zu kaufen gesucht:

Militiirtaugliclies

500 ccrn, nicht unter
Jahrgang 1937.
Offerten erbeten unter

Chiffre M 16 an die Ins.-
Regie Jaggli-Tanner, in
Seen-Winterthur.

Zu verkaufen:

1 Schrelbmschine
(neu) billig. — Offerten
unter Chiffre M 14 an
die Inseratregie Jaggli-
Tanner. Seen-W'thur.

Wer hat

iibercahlige

Dcnzin-raarhcn?

Niemand! Darum bauen Sie je friiher je besser zu
Ihrem groBen Vorteil eine

QroDcfQ-
nolzfia$aenerotor-Anlai{e

in Ihren Wagen ein.
Grobety ist nicht neu, sondtrn schon seit 1937

im In- und Ausland patentiert.
Grobety ist unerreicht. Ohne Teerabschneider.

Das Holzgas Iant Priifungsbericht der
E.T.H. ohne schadliche Substanzen fiir
den Motor.

Grobety funktioniert einwandfrei und hat in der
Erfindung schlagende Vorteile!

Grobety baut verschiedtne Modelle fiir Last-
wagen, Lieferungswagen, Personen¬
wagen und Traktoren.

Grobety funktioniert gleich gut mit Hart- oder
Weichholz. Holzkohle oder Holzkohlen-
briquetts ohne an der Anlage etwas
and'ern zu miissen.

Lassen Sie sich Grobety einbauen, dann sind Sie
vollstandig befriedigt und mit dam r i c h t i g e n
Ersatz versehen.
Verlangen Sie den Prospekt G 200 von der
Generalvertretung fur die Ostschweiz
und die Kantone Zug, Schwyz und Uri

Oarage A. Siegenthaler
Oberwlnterthor FrauenfelderstraBt' 44

Plotorrad-CInb

ninwil

Liebt Sportfreunde!
Im gleichen Sinne wie unsere Kameraden voni
MC. Liechtenstein, empfehlen wir auch unsere ge-
schaftsfuhrenden Mitglieder.
Baumann Wilhelm, Mech. Werkstatte, Hinwil.
Elcholzer Th., Restaurant Schonau, Loch-Hinwil.
Fischer Gustav, Schreiner, Gstalden-Hinwil.
Hofmann Ernst, Biickermeister, Diirnttn.
Koliler Fritz, Restaurant Clublokal, Hinwil.
Spanl Karl, Wirt, Bachtel-Kulm.
Staub Emil, Restaurant Sennhiitte und Backerei,

Hadlikon-Hinwil.
Stoll Klara, Wirtin, Orn am Bachtel.

Leih-

BQdier
erhalten OMV - Mitglie¬
der kostenlos stets von
der (29
OMV-BFBLIOTHEK
Allen BeGtallungen und
Anfragen ist das Zustel-
lungsporto beizulegen.
OMV-BIBLIOTHEK:
Hans Graf. Zch.-Seebach
SeebacherstraBe 10a.

Zu kaufen gesucht

Motorrai
250 ccm, 2-Takt.

Offerten mit Angabe
iiber Marke, Jahrgang u.
Preis an

Fritz Hiippi,
Uhwlesen (Zch.)
DorfstraBe 58.

Zu kaufen gesucht:

2 guterlialtene

VtioVorfler

rader
(unbereift)

Offerten unter Ch;ffre
M 10 an die Ins.-Regie
Jaggli-Tanner, in Seen-
Winterthur.

T AUSCH

Chromatische

Marke: BMW, Univer¬
sal oder Norton.

Hans Burri, Sennhof
(ToBtal)
ToBtalstraBe 352.

Halten SieEtnhehrDelm

Sdilld

Dort sind Sie willkommen !

Dort werden Sie zu Ihrer

Zufriedenheit bedient!

Zu verkaufen:

Pilot-

Anzug

GroBe 50—52, prima Le-
der, Combinaison, 100
Fr. (Anschaffg. 250 Fr.)

Gr. 50, wie neu, 55 Fr.
W. Schnetzer, Kirchli-
straBe 1, Rotmonten
St. Galien O.

Zu verkaufen:

Verkaufe

H0t0

sacoiic
Jubiliiums - Modell,
neu, fiir 600 Fr.

Hans BoBhard,
Niinikon (Zch.)

wie

Zu verkaufen:

500 ccm, SV, m. Sozius.
Fr. 300.—.

Offerten unter Chiffre
M II an die1 Ins.-Regie
Jaggli-Tanner, ;n Seen-
Winterthur.

PlaniniiBig
wiederholte

Iaserflonen
in einem boden-
stiindlgen Organ
bahnen den Weg
zum Kenner und
Qualltatsliebhaber.
Inserieren Sie im

Seit 36 Jahren
Vertreter der Ost¬
schweiz!



ROMAN VOW FRITS. MARDICK €—5

51
„3a. 2f6cr totr fjabcri nod) fcine 2fntmort! fiiegt 3t)nen fo

bid an bem ©rfdfjeinett be§ ... bod) iinmerfjin fcfjon aften
$crw?" ■:

, „23ietteidfjt, £err Sell!" fadfjefte grau 93eatticc.
• •

ij--! . 1 • I
^erjog (Egbert Staljlin fam au§ ©ngtanb urtb ermarb bort,

mo bic @ren§en toon Stanbenburg unb Sftedtenburg fid)
ftofjen, ein grofjeS £errfcfjafBgut oon fiinftaufenb SJItorgen.

JDaS mar nurt fdjon jlnanjig Safjre Ijei. $er i&crjog mat
ber StaaBangcIjorigfeit nad) tDcutfdjer. 2fB ©nglanber fam
er fjcruber unb etmarb nact) einigen 3at)ten bie beutfdfje
StaaBburgerfdjaft. 5Dic StaljlinS maren ein alteS, au§
gtanfrcidj ftammenbeS ©efc&Iedfjt, ba§ jur 3ctt bcr grofyen
SRebotution nad) ©nglanb ging unb bort biel cngltfdjeS 23Iut
burd) jal)trcid)c gfjen mit ©nglanberinnen aufnat)m.

3n ben letjtcn breifjig 3al)ren fam audj beutfdfjeS 23Iut
baju, bcnu §crgog §enbrid Staljlin Ijeiratetc eine beutfdje
Sfriftofratin, bie ibm eincn Soljn fc^cnftc unb feljt jung ftarb.

0lacf> bcm 2obe feiner grau murbe bem §erjog ©nglanb
Ieib. ©r bcrmodjte fid^ nidjt meljr redjt mof)Ijufuf)len. Unb
fo 3og er tiadj 3)eutfcf)Ianb.

iQcrjog $cnbtid Staljlin liebte ba§ fieben.
<Sr berbradjte mandfjen Somrner an ber Sfibieta unb reiftc

flberfjaupt biel, er gait aB eine ber eleganteften ©rfdjeinun»
gen ©erlinS, unb bet natiirlicfje Scfjatm, bcr ifjm anljaftete,
madjte if)it fur alle IiebenStoert.

3>abei bergaft ber ^erjog aber bureaus nidfjt feine $flidj=
jten aB ©ut3f)err. ©r war angefeljen unb Ijorfjgcfdjdtjt, er
j fcielt feinen grofeeit 93efits muftergiiftig in Orbnung unb ftanb
i ntit ben 3af)Ireid)en 23auern, bie feine ®der abpadjteten, auf
| fcenfbat beftent gufje. Oft gefdjatj e§, baft man ifjn aB Xauf»
► paten bat, unb nie fetjnte er ab. giir affe fjatte er ein offe«
lne§ Ofjr unb eine ebenfo offene £anb, otjnc beSmegen jum
! Serfc^menber ju merben.
! ©r mar 178 grof;, fcfjtanf, unb man falj iljm ben Offijier
«n. 2flfe§ toar ftraff an ifjm, mit fiebjig Safjren ritt er nod)
'hne ein hunger, unb fein §erj mar imrner nod) feid)t ent=
jgilnbbar.

Unb bod) mar biefleic^t ber §erjog ber abgeflartefte 9Hcnfd^,
ben man fid) ttmnfdjen fonnte.

©ben fam er mit bem a3eterinar au§ ben Stalfen, mo fic
ben ©efunbf)eit§juftanb feiner ^Pferbe iiberpriift fatten, jum
griififtuu: juriid.

Sein Sefretdr gfefij IDaun ermartetc i^n.
„3!Ca§ gibt'S afeueS?" fragte bcr i&ersog freunblid), aB er

am 5i'uf;ftud§tifd) spiafe nal;m unb nad) ben 9Horgenacitun-
gen griff.

3)er Scfrctar, ein rid)tiger fanger fiaban, bcr imrner cin
angftlicfjcS ©efid)t jeigte, benn cr fiifjlte fid) cttoaS unfidfjer
in feiner Stelfung, entgegnete: „©§ gibt nid>t§ 9teue§, §crr
Serjog!"

„6o! 3d) benfe ber pradjtige SRcufunbfanber bc§ §errn
6taf)I ift bie feijte SJlad^t pfbfelid^ oerenbet?"

„2UIerbing§, alfcrbingS, §err §erjog! 3d) bad;tc nic^t . .
„5Daf^ mid^ ba§ intcrefficrt! 33anebengebad^t! 3)er §unb

ioar bcftc 9faffc! 3d) f)atte mat briiben in ©ngfanb fo eine
Sudjt. 2fber fo ein ^prad)tejcmplar mic CStafjl f)abc id) nidjt
jufammengebrac^t. §aft ... fagen Sic nod) ... geftern ner=
Iangte mid) bod) ^>crr Slrift p fpred^cn?"

„3oh)of)I, §crr ^erjog! ©r fam megen ber 5padjt, er fjat
ba§ ©elfc nod) nidjt gufammen, id) mofftc 6ie fragen . .

„J)ic spadjtfumme mirb geftrid^cn unter ber SBorauSfetjung,
bafe er ben nad)ftcn Scrmin prompt einf)aft!"

„3(% toagc ju bemerfen, $err ^erjog, ba^ bcr 9Hann . . .
trinft!"

„6agci: Sic nur ruf)ig fauft, §err 5>aun! 6ie finb nod; ju
jung, ba berftef)cn Sie affc ScbcnSjufammentjdnge nid)t.
3d; fenne ben 5?rift nun fd)on feit gmolf 3af)ren, unb f)abc
tf)n fdjdfjcn gelemt. 3mmer f)at er prompt gegafjlt, immet
f;at cr ben £of in Orbnung gefjaltctt, unb ... baS marc audj
mcitcrgcfd)cf)eit, menn ... fa menn ben 9Itann nid)t cin Un=
gfiid getroffen fjatte, an bem er nod) faut. SCBiffen Sic, bafe
cr eine a^oi^tcr oerforen ljat?"

j „©cftorbcn, §err §crjog?"
„3lcin, an ba§ ... fieben! 23ctftef)cn Sic ba§, ^err $>aun?

3)er 9Kann fjat eine Sodjtcr, bic ©ertrub, bic ... ift fdjfedjt
gemorben. 2>a§ f)at bcm iirift bafb ba§ §crg gebrodjen!
Sfber id) ^bc ocranfafet, ba| fid) bic giirforgc in 33erlin bc§
oerma^rloften 9Kabcf§ annimmt, unb id) f)offe, bafj fic nod)
ju rcttcn ift. Unb nun fagen Sic fetber cinmal, ift ba§ fcin
©runb, bafe ein SRenfd) fcincn ©ram crtranft?"

3fefij 35aun fiif)Ite fid> befc^amt.
)f3dj »erftef»c e§, §crr §eraog( unb ... id) banfc 3f;ncn

ffir bic ficftion!"
©in feiitcS fiadjefn ging iibcr bie 3^3^ be§ aftcn §crm.
„SRur eine ©rffarung, fiebcr 3>aun . . . feinc fieftion! ^om=

men Sie, fefeen Sie fid) ein menig ju mir. Saffcn Sic un§
plaubern. Sic finb ein ganj ffuger unb prad)tiger SItcnfd),
§crr 5Daun, memt id^ 3f)nen nur etmaS SelbftbcioaBtfein
cinimpfcn fbnnte."

gelij 35aun naf)m ?piag. ©er §erjog f)attc ju ©nbe gc=
fleffen. 5)ie Sicner raumten ab, uab bie beibcti Sttlanner
iiinMew tfapj&yjB&OfeS v:

„ScIjet! Sie, §crr JDaun, Bin etn 9Renf(§, bcr ba§ fie«
ben fiebt. 3>a§ fann man nut, menn man ... fparfam gc>
toefen ift, nod) in meinem Sflter, unb cine SBeiSfjeit f)at
mid) ba§ fieben gefefjrt: 2Benn man ba§ fieben Iicbt, battn
mufe man aud) bic 9Renfdjen fieben. 33erftcf)cn Sie mid) ricfc
tig, fieben, fo mie fic finb, in bcm 3"ftanb, in bem fic fid)
befinben, nidjt ettoa, mic mir un§ ben 3bealmcnfd)en au§=
gemaft ^aben."

„5>a§ oerfte^e id^, iperr §erjog!"
„©S gibt faum einen 3beafntenfcf>en, abcr c§ gibt fcf)r oief

gutc 3Kenfcf)en. SEBir burfen nut nicfjt ermarten, bafe ein
SRcnfd) ... immer gut ift! 5Da§ fann felten ciitcr. 2)cr
9Henjdi ift mie eine 33iene. 2>ie fammeft ben §ottig, unb if)t
3:agcmerf ift fo fricblidf) mic nut moglidj, fie ftidjt nut,
menn fie fidf) in ©efaf)t fiif)ft. Unb bcr 9Ilcnfd) ift ja im
©runbe genommen nicf)t anberg. 9Benn man ba§ begriffen
f)at, bann ift'S nid)t fdjmcr, mit ben 9Rcnfc^en feljr gut au&=
jufommen. 3>a§ mufe man namfid), §crr T)aun, fonft mirb
man cin ©rieSgram . . . aber nie cin CebenSfunftler."

3>anad) ftarb baS ©cfprad) ab.
$>er altc §crr bcugte fid) iibcr bic 3citungen unb Ia§, al§

cr jit ©nbi mar, bat er um bic Spoft.
„©inc Sanjtruppe in ©immelSf)aufcn?" fagtc er pfotjtid)

unb fa§ ben 23rief be§ §crrit Sell nod) cinmal, bann be*
tradjtetc cr bic SintrittSfartcn. „5>a§ ift bod) Senfation! 3n
bcm braoc.: ©immeBIjaufen eine Sanjtruppe! 9fa, menu ba§
feinc 9\ebolution in ber Stabt gibt."

„2)ie Xruppc foil fcf)t gut fcin, §crr .fierjog!"
„3d; bitte Sie! Sc^inierc, etma§ anbercS fonxmt bod)

faum nad) ©immcl§f)aufen! 2Cie t>cif}t bie 5Truppe? 93ca=
trice be Soil? 9lic^t moglid)! 3>a^ foil man bod) nicfjt gfau«
ben! 2>icfe crftflaffige Stuppe, bic in ?Pari§ unb 33ctlin 9lie«
fcnbeifall fanb f)ier in ©immef§f)aufen? ®a§ foil man bod)
nicfjt glauben! Soli bicfe Sruppe fo f)eruntcrgefommcn fein?
J)ie mufi id^ mir anfd^auen! Sie fomtnen mit, £err J>aun!"

„2Bic Sie ttmnfdjen, §crr §crjog!"
3>er afte §err fa^ nad)benflic^ Dor fidj ^in. „§m ... ift

Ijier ein menig ftill gemorben. ilein ficbcit mei)t auf bcm
©utc! 2Bie fangc ift e§ f>cr, bajj mir ©aftc f)ier Ijatten? gaft
cin ^albc§ 3a^r! 3Bir miiffen miebet cinmal nettc junge
9Wenfd^en einlabcn, §crr !Daun."

„SoII idj an §errn bon 9tobac fc^reiben?" entgegnete bcr
Scfretar fdfjnctf. , , .

„3d& tt>ift mit'S mat iiberlegcn!"
3>cr ^erjog crf)ob fid^. „Sagen Sic 3oan, baf? cr mir ben

blauett 9Hercebc§ I)erauSfaf)tt! 3d) mill fjcute no<^ nad)
©immetsfjaufen!"

3)er Scfrctar Dcrbeugte fief) tac^etnb.
„9lid)t, . . . megen ber Sanjtruppe! 9Iein, mcin ticber

35aun, je^t fjaben Sic bancbengcratcn. 3d) mill gu 9Hctftcr
©iebel, ju biefem prac^tigcit Sd^neibcr, bcr jcben englifd^cn
Sd)neibcr au§ftid)t!"

SIB bas! btauc 5?abrioIett ben ©ut§t)of ocrliefj, fat) Sclij
3)aitn Iad)elnb nad).

©r glaubte nid)t an ben Sc^neibcr. Slcin. ©anj beftimmt
fudjtc bcr §crjog bie Sanjtruppe auf. Unb eS wi'ubc if)n
nid)t munbern, menn cinc Sd^ar jungcr, f)iibfd)cr STiabelS in
ben nadfjften S^agen auf Sorenbcrg, fo Ijiejj ber SBefife, ()erum=
toHte. * **

2fbcr ber §erjog fuf)t tatfddjlid) tiad) ©immet§f)aufen ju
bem Sd^ncibermeiftcr ©icbet.

gtau Sttlaji mar gang aufgcregt, aB fic ben ijjerjog fa=
d)clnb nor ber 3mr ftef)en fat).

„2ff) ... bie gnabigc grau 9Iiciftcrin!" tadfjtc bcr afte §crt.
„3d) frcue mid), Sie einmat fenncnjulerncn. Slennen Sie
mic^, liebe junge grau?"

,^ja, §crr ^erjog! SDitte tretcn Sic bocfj na^er! 9Hein
9Hann ift gcrabe bci ber Sfrbeit. ©r mirb fid) fcfjnetl um*
3icf)cn."

„2l(fl ma§, ba§ ift bod^ nid^t nbtig. 5?cinc Umftanbc
madden, Heine grau. §ier geljt e§ f)incin? JDanfc!"

Unb fdjon ftanb er im 2trbcit§raum 2>anicR
3ioci Scanner loarcit iibcrrafd)t. 5>cr Sd)neibermeiftcr

©icbcl iibcr ben uncrmarteten 23efudf), unb bcr ^crjog ttbet
ba§ SKcifterlocrf, an bem eben ©iebel arbeitcte.

„©uten 3:ag, 9Itcifter ©iebel!" griifetc bcr ipcrjog. ,,5tcinc
Umftanbc bitte! 3Ca§ arbeitcn Sie benn ba? 3>a§ ift ja
ein ©ebicfjt, bicfcS 5^Ieib auS blauer Scibc! ©iitfact) munber-
ooH! 9Ccr mirb benn biefc§ 3Keiftermerf tragen?"

„3Kabame Beatrice be Soil!" entgegnete ^Daniel unb
nat)m bie bargcreid^tc iganb.

2)er irjerjog fefetc fid) unb nidfte ifjm p. v • '}
„2flj ... bic Sanjcrin! 9Bof>l eine fdjone ^rau?"
„©ine bilbfd)6ne grau> §ert i&etjog! Unb bie 9Itabef§

i^rer Stuppc, allc blifefaubcr . . . unb jung baju! gtau a5e'a»
trice altcrbingS ljat cine adjtjcfmjafjrige 3;od)ter."

)r3d) I)abe baoon gct)ort, bajj bie Sruppc f)ier auftritt!"
„Unb bas f)at Sie gcmunbcr+i"

fann e§ nid)t leugneni
wSfc^men Sie e§ aB cine fiaunc. 3>ie £ruppc ift genau fo

auf £>rafjt mie ftu^cr! Sic wollcit f;ier in ber ©egenb mal
ein bifed^en auSfpannen! SDiffen Sic nid)t ^iet in ber ©egenb
fo ein alte§ §crjog§fd^lo§, mo man bie grofec 3tuf)c gem mit
etmaS fieben bertaufd)en m5d)te?" " ' -

„3(§ loufete fd^on ein§!" fagte bcr altc §ert fdjmunselnb.
„©S miifetc natiirtid) einen SdEjIofsfycrrn f)aben, ber ein

©entfeman bitrdfj unb burdf) ift, cin Sttann, bcr ein £eben§»
funftlcr ift unb ber fid) an ber 3ugenb frcuen fann . . . ofjne
fefbftfud)tige 9Bunfd)e ^u t)abcn!"

„Sic meinen . . . bicfer SHlenfcfjenfreunb mu^tc bie Xtuppe
einmal einlabcn, fie bitten, baft fie bei iljm ju ©aftc ift?"

3>anicl nidtc if)tn mit ocrfd)inigtem fiac^cn ju.
„3a. 3)a§ miiftte cin Sd)loft fcin, ba§ eiitcn $arf f)at ....

fo mie 3l)t $arf . . . mit ben ttmnbcroollen 2aju§t)cden, bie
cincn fo prad)tigen SRafjmcn fiir cinc Sanjpantomime ab»
geben! 3a ... it^ fenne abcr Ieiber fcincn Ijier in ber ©e»
genb, unb fo loerbcn bic reijcitbcn ©cfc^opfc ficfjct in itgenb»
eincm ncttcn ©aftfjauS ober §oteI fd)tcdjt burdjgebratene
Sdjnifccl oerfpeifen miiffen!"

„©i 9Jteiftcr ©iebel!" ladjte ber §ct3og. „Sie finb cin
Sdjelm! SBarum fagcit Sic uid)t gleid) ju mir: fiiebcr §er»
jog! Sie tjaben splat?, Sie finb ein 9Hcnfd), bcr bie 3ngeub
liebt . . . unb e§ madjt 3l)nen nid)tS auS, toeitn Sic cinmal
ben 9HfibeB ©aftfrcunbfd)aft gcloat)ren! Stber natiirlid^ tuc
id) ba§! 9Rit bem grofttcn SOcrgniigen! Unb id) toerbe mir
and) bie 23orfteIIung anfdjaucn, unb id) bitte Sie . . . mana»
gen Sie bie Sadje!"

„9Ilit bem allergrofttcn 33ergniigen, §err §erjog!" fagtc
!Dan unb tat eincn ticfen 2ltcm3ug. 2>a3 e§ fo Ieicljt gclin*
gen miirbe, ben altcn £crm 311 ber ©inlabung 3U oeran»
laffen, ba§ I>atte er nidjt gcbadjt.

„3d; tue e§ gem, aud) auS eincm anbeten ©runbe mit,
§err §ct3og!" fagte cr unb ladjte mie ein Sdjelm. „3Me
9Iiantiei oon ©immeBfjaufen miirben umoeigcrlict) ifjrc §er«
3ett an bie rci3cnbcn ©cfdfjbpfc oetlieten. Unb ba§ fann man
bod) nid): ocrantmorten!"

„S8cftimmt nid^t, SHeifter ©iebel!" ftimmte ber iperjog
Iuftig 3U. „^Paffen Sie auf, bie grauen oon ©inmtcBljaufen
fctjen 3Ijnen nodE) cinmal ein ^Dentinal. 2lber jefet cinmal 3U
ctmaS anbercm. 3dfj t)abe ein Slngat)! 2Biinfdf)e! SReuen
Smofing, neuen grad unb eincn Sontmerubet3iet)cr, bet
mid^ 3loan3ig 3nt;rc jiinger ma^t!"

„3lber £err igergog", entgegnete Daniel mit gefpiettem
®rnft, „moIIcn Sie benn burdjauS aB 5lonfirmant t)crum-
laufen? Sic mit 3f)ten fiebgig 3at)tcu fct)en aug mic giinf-
3ig! 3df: mcinc, ba§ tangt bod^!"

„3a unb ncin, liebcr 9Heifter", fagte bcr §cr3og elegifd).
„3dj mbdite nod) einmal fo jung fein wic id) roar, aB idj . . .
bic Heine Antoinette fenncnterntc. Sdjabc . . . um fic! 33ot
einunb3man3ig 3a^rcn ift fic in bcr Stinif bcr ^rciSftabt
geftorben . . . mit itjrent inbe. 3d) inollte fic jur #crrin
iibcr Sorcnbcrg mad)cn, aber ber 5£ob fam ba3loifd)en. Unb
feitbem f)abc id) feinc grau miebcr gefunben, bic id) aB £cr»
tin auf Sorcnbcrg eingefefet fjcitte."

IDcr 9Reifter nidtc nadE)bcnfIidj. „3cr-,'ba§ fieben ge^t nic^t
innncr ben 2Beg, mie ioir i^n un§ miinfi^en. 3^ t)abe
aud) mand)mal ben ilopf gefdiiiltelt. Scrnc Ijier sufallig
SHaji feitncn unb blcibe barauff)in in ©immcBt)aufen t)an«
gen. ®ic §anbe, bic in $pari§ ba§ ©rtefcnfte an ©arberobe
fd)afftcn, miiffen Ijier fogar bic grobften 2lrbeiten madden.
Slber id) fttljle mid) trofebem mof)l babci."

„Sie fjaben eine rcijeube grau, 92feiftcr!"
„3o, §crr §et3og! 5)a§ fann man mof)I fagen!"
„3d) t)abe 3^nen oon Sfntoincttc er3dl)lt, unb baran ift

3t)re fteinc grau fd^ulb." * - :
„2Biefo, §err igierjog?" ■*** A
„2Bcit fic fo fd)5n ift unb genau fo aitSfdjaut mic meine

fleiitc 2lntoinctte, bie nun fcljon etnuub3tt)an3tg 3af)tc bcr
Siafen bedt!" l ^

„3ft ba§ mogtid)?" ■ •"%*' r-fy '.fx 1
„3a, es ift fo. SettfamcS 3uf«vnmcntrcffen, 9Hcifter ©ie«

bet! SICcnn menigftcnS 2fntoinette§ 5tinb nod) am fieben gc»
btieben mate, abcr . . . c§ ftarb mit bcr SRutter."

®ct -tierjog erf)ob fief).
„9Reinc SKafte f)aben Sic, ticber TOeiftct. 3d[j barf Sie

bod) auf Sorenbcrg 3ur Sfnprobc ermarten?" ^
„3n eincr 2Bod)e, §err ioerjog!"
„9lufer Sic bci mir an, id> fd)idc 3l)tten ben TOagcn!"
„5Birfc benfbar afseptiert."
2fB bcr £er3og oon 9Haji f)inau§gcleitet iourbc, tjattc ct

nocf)maB ©efcgent)eit, bie junge grau 3U bctradjtcn, unb
abermaB ftetttc er bemegt feft, mic dtjulid) bie flcine ffrau
be§ SWeifterS ber ©eticbten fat).

3.
2)a6 a3iit)ncnfoftum fiir ^Beatrice be Soil ift fertig. 5)ie

btauc Seibe tcud)tet in ber Sonne, unb grau SKaji ftarrt
bofl aScmunbcrung auf ba§ SUleiftcrmerf, ba§ unter 3)anieB
$anben crftanb.

„9BiIlft bu e§ einmal ansiefjen, fiiebling?" fragt ber 9Rei»
fter Iddjelnb, unb aB SJRaji gliicCIid^ nidt, 3icf)t er i^r ba3
iltcib iibcr. |

3CRaji ftct)t bor bcm Spiegel unb ftojjt einen fiaut ber
greubc au§. „Sd)5n . . . munberfdjon, 3>an!"

35cr junge SHeifter ftcf)t t)inter if)t unb betrad^tet ba§
fdjonc 93ilb.

„3a, SKaji, abcr not^ ft^oner ift bie Heine fjrau, bie ftt,
bem ©ebidf)* bon 5?Icib brinftedt. 3)ie bfaue Seibe fteljtl
bir munberbar. 3d) merbe bit aud^ ein blaue§ i^leib an«J
fettigen." T i . . . ■ ^ • •'


