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FACHZE1TSCHR I FT FOR DAS GESAMTE MOTORRAD- UND AUTOMOBI LWE3EIM

Die raotorfahrzeugindustrle

an dcr Sdiweiicr Nustermesse.

Weldie falirer verursadien Autouitialle ?

E. Sch. Die 25. Schweizer Mustermesse, die am
vergangenen Samstag ihre Pforten geoffnet hat.
bietet wiederum wie in friiheren Jahren eine
hochinteressante Schau der gesamten schweize-
rischen Industrie, wobei man bei einem Rundgang
durch die verschiedenen Hallen durchwegs auf
technische Spitzenleistungen stoBt, die Zeugnis
dafiir ablegen, daB in unserer Heimat trotz der
Arglist der Zeit immer noch schopferisch gear-
beitet wird.

Die Motorradausstellung an der MUBA in der
Halle VI ist natiirlich der Zeit entsprechend ma-
ger ausgefallen; man erblickt sowohl bei Con¬
dor, Standard und Motosacoche alles bekannte
Maschinen, die wohl verkauflich sind, aber da
der erforderiiche Most dazu fehlt, nicht gefahren
werden konnen. Immerhin ist es erfreulich, wie-
der einmal ein Motorrad zu sehen, denn von der
StraBe sind sie ja so gut wie ganz verschwun-
den.

Wahrend an der MUBA im vergangenen Jahr
noch keine Ersatztreibstoffe fiir Motorfahrzeuge
vertreten waren, sind es heuer gleich vier Grup-
pen, die fiir sich werben: Elektrlzitiit, Hotz, Holz-
kohle und Karbid.

Die bekannten Imbert-Generatoren, die vorab
fiir schwere Lastwagen in Frage kommen, sind
auf vier Standen zur Schau gestellt; es handelt
sich dabei um Holzgeneratoren, die sich zusam-
mensetzen aus dem eigentlichen Generator, dem
Vorreiniger, dem Vorsatzkiihler, dem Feinfilter,
dem AnlaBventilator und dem Mischventil. Vor¬
reiniger und Vorsatzkiihler sind an Stelle der
friiher verwendeten groBeti Prallblechabsitzreini-
ger getreten, wodurch die Raumbeanspruchung
der ganzen Anlage verringert werden konnte. Die
Erzeugung des Gases geschieht im Generator, in
welchem sich grundsatzlich zwei Vorgange ab-
spielen. Das eingefiillte Gasholz wird zunachst
zu Holzkohle verschwelt, aus der erst sekundar
das eigentliche Treibgas gewonnen wird. Dieses
gelangt mit einer Temperatur von ca. 300 Grad
Celsius in den Vorreiniger, der einen Prallblech-
einsatz enthalt, so daB Asche und Staub durch
die Prallwirkung ausgeschieden werden. Von
hier aus durchstromt das Gas den Vorsatzkiih¬
ler, wobei durch die starke Abkiihlung eine Kon-
densierung des Wasserdampfes eintritt; der so
erhaltene Niederschlag reinigt das Gas von den
feinen Riickstanden. Die letzte Reinigung besorgt
das Feinfilter, das mit Kork oder sog. Raschig
ringen aufgefiillt ist. Bei der Inbetriebnahme der
Anlage dient ein elektrisch angetriebener Ven
tilator zur Aniachung der Holzvergasung. Jener
ist kurz vor dem Eintritt der Gasleitung in den
Motor angeschlossen und saugt das Gas durch
samtliche Leitungen und Reinigungsaggregate, bis
der Generator gutes Gas liefert, d. h. bis der Mo¬
tor angelassen werden kann.

Die zur Verbrennung des Gases im Motor er¬
forderiiche Luft wird jenem durch das Mischven¬
til im Verhaltnis von etwa 1 : 1 beigemengt.

Die Imbert-Holzgasanlage wird neuerdings auch
in Traktoren eingebaut; solche sind zu sehen auf
dem Stand der Holzgasgeneratoren AG. und in
der Baumesse driiben auf dem Stand Hurlimann.
Die Generatoren sind entsprechend kleiner ge-
halten, weichen jedoch in ihrem Aufbau grund¬
satzlich von den iibrigen Typen fiir Last- und
Lieferungswagen nicht ab.

Der Ersatztreibstoff Holzkohle ist durch die
Autark vertreten, die in einem geschmacklich
wirklich sehr gut aufgebauten Stand ihre Erzeug-
nisse zeigt: Generatoren fur Personenwagen,
Lastwagen, Traktoren, und als Neuheit einen nur
75 kg wiegenden Generator fiir Kleinwagen.

AeuBerlich gesehen, gleicht der Autark-Holz-
kohlegenerator einein groBen Koffer, der am hin-
teren Ende des Wagens angebaut ist. Auf der

linken Seite sind der eigentliche Gaserzeuger und
das Grobfilter untergebracht, wahrend sich in
der rechten Halfte das Feinfilter und darunter
die Gaskuhlanlage befinden.

Der Generator selbst faBt etwa 40 kg Holz¬
kohle mit einer Kornung von 15 bis 30 mm, die
bei normalem Betrieb 25 bis 30 Liter Benzin zu
ersetzen imstande sind. Beim Feinfilter handelt
es sich um ein Tuchfilter, das iiber eine wirk-
same Oberflache von zirka 1,8 Quadratmeter
verfiigt.

Die zur Vergasung notwendige Luftmenge wird
dem Herd des Generators durch ein gekiihltes
Dusenrohr zugeleitet, das zugleich zur Inbetrieb-
setzung der Anlage dient. indem bei laufendem
AnlaBventilator — dieser befindet sich unter der
Motorhaube — eine brennende Lunte an sein
auBeres Ende gehalten wird; nach 40 bis 45 Se-
kunden ist die Anlage betriebsbereit.

Das gereinigte und gektthlte Gas wird nach
vorn geleitet und gelangt iiber ein Mischventil,
das ihm die zur Verbrennung erforderiiche Luft
beisetzt, in den Motor. Jenes ist mit einer Kor-
rekturklappe und Umstellklappen fiir Gasbetrieb
oder Benzinbetrieb ausgeriistet.

In der Baumesse zeigt Autark auch einen Holz-
kohleofen, Typ Benjamin, der fiir private Zwecke
gedacht ist, wo nur kleinere Mengen Holzkohle
beansprucht werden. Er bereitet innert 8 Stun-
den 20 bis 25 kg Kohle und kann im Winter ge-
gebenenfalls auch zur Beheizung eines Raumes
dienen, sofern das Rauchabzugsrohr in das Ka-
min geleitet wird.

Falls Abfallholz vorhanden ist, ermoglicht so-
mit der Benjamin-Ofen dem Motorfahrzeugbesit-
zer sein eigenes „Benzin" zu erzeugen, wodurch
eine vollkommene Unabhangigkeit von alien ein-
schrankenden MaBnahmen sowohl in bezug auf
die fliissigen als auch die festen Treibstoffe er-
reicht wird.

Eine besondere Bedeutung kommt heute auch
den Elektrofahrzeugen zu; solche sind auf meh-
reren Standen zu treffen. Eine interessante L6
sung unter diesen stellt ein auf ein Elektromobil
umgebauter Motorwagen auf dem Saurer-Stand
dar; an Stelle des Motors ist ein Elektormotor
eingebaut, wahrend die Batterien auf beiden Sei-
ten des Chassisrahmens untergebracht worden
sind.

Als Betriebsstoff der Carbagas-Anlage dient
Acetylen-Dlssous. Das ist Karbidgas, welches
durch ein besonderes Verfahren getrocknet, ge-
reinigt und hernach unter einem Druck von 15
bis 18 Atm. in Spezialbehalter gepreBt wird
Diese Behaiter, genannt Dissousflaschen, werden
im Kofferraum, auf dem Gepacktrager oder an
einer andern geeigneten Stelle des Wagens leicht
zuganglich und auswechselbar rnontiert. Je nach
Motorenstarke und dem gewiinschten Aktionsra-
dius werden mehrere kleinere oder groBere Fla
sehen gekuppelt; ferner konnen notigenfalls noch
Reserveflaschen im Fahrzeug mitgefiihrt werden.

Von den Dissousflaschen gelangt das Gas durch
Hochdruck-Metallschlauche bzw. Hochdruckrohre
zum Filter und zur Druckregler-Gruppe, die unter
der Motorhaube untergebracht sind. Die erste
Reglerstufe reduziert den Gasdruck auf einen
Zwischendruck von ca. V> Atm., wahrenddem
der zweite Regler als sogen. Unterdruckregler
durch die Saugkraft des Motors betatigt wird
und letzterem die jeweils erforderiiche Gasmenge
abgibt.

Da Acetylengas eine sehr geringe Klopffestig-
keit besitzt, ist es empfehlenswert, dem Gas-
Luft-Gemisch noch eine kleine Menge von fliissi-
gem Brennstoff zuzufiihren. Am besten wird hie-
fiir ein Gemisch von Methylalkohol und Wasser
verwendet. Als Zusatzbrennstoff kann aber auch
Benzin oder Sprit herangezogen werden.

12 Gefahrentypen — und IS Punkte zur Sicher-
heit auf dcr StraBe.

Neue amerikanische Untersuchungen.
Folgende Feststellung hat dem amerikanischen

Publikum einen gehorigen Schreck eingejagt: in
ihrer ganzen Geschichte hatten die Vereinigten
Staaten insgesamt 17 Jahre Krieg mit insgesamt
244 357 Toten, — aber in den letzten 15 Jahren
fielen allein 441 912 Personen als Opfer auf den
amerikanischen AutostraBen!

Warum geschehen so viele Autounfalle? Aus-
gedehnte Untersuchungen der letzten Zeit haben
ergeben, daB die meisten Unfalle von verhaltnis-
tnaBig unschuldigen Fahrern erlebt werden. Aber
daneben gibt es eine Reihe von Fahrertypen, —
12 wurden bisher unterschieden, — die durch
richtige Erziehung und Selbsterziehung in gro-
Bem MaBstab zur Sicherheit der StraBen beitra-
gen konnten.

Diese 12 gefahrlichen Fahrertypen sind fol¬
gende:

1. Der Mann mit dem ungeputzten Fenster. Er
sieht nicht deutlich, was vor ihm vorgeht.

2. Der Mann, der die Scheinwerfer bei Nacht
nicht abblendet und so den Gegenfahrer in
Gefahr bringt.

3. Zigarrenanztinden wahrend der Fahrt. Eine
ahnliche ablenkende Nebenbeschaftigung ist
auch das Studieren der Landkarte wahrend
der Wagen mit 40 km dahinfahrt.

4. Der Fahrer, der mit seinem Nachbarn sich
unterhalt und dabei ihn auch noch fortwah-
rend anblickt.

5. Kiissen und Umarmen beim Fahren, ein Fak-
tor, der in Amerika unter strenge Strafe ge¬
stellt ist, auch bei Ehepaaren, nicht aus
Griinden der Moral, sondern zum Schutze
der StraBe.

6. Der Tagtraumer, der vor sich hinstarrt, von
Luftschlossern traumt und die Zeichen der
StraBe iibersieht.

7. Einschlafen am Steuer.
8. Das „StraBen-Schwein" (Road-Hog in Ame¬

rika genannt), der Fahrer, der liicksichtslos
dahin saust, Zeichen nicht beachtet, die tren-
nende weiBe Linie nicht einhalt, die Kurven
schneidet, und eine Gefahr fiir die ganze zu
befahrende StraBe ist.

9. Der Trinker am Steuer.
10. Die Unsitte, daB 4 Personen sich auf den

beiden Vordersitzen zusammenzwangen, so
daB die Bewegungsfreiheit des Fahrers aufs
auBerste behindert ist.

11. Noch zwei FuBgangertypen, namlich: der
Mann, der auf der falschen Seite der StraBe
geht und daher iiberholende wie entgegen-
kommende Fahrzuge unsicher macht, und

12. der Mann, der in ungeordnetem Zickzack und
nach unberechenbaren Gesetzen die StraBe
iiberquert.

Alle diese Typen sind sich nicht klar- dariiber,
daB sie durch ihr Verhalten sich selbst und ihre
Umgebung in Gefahr bringen; sie vergessen, daB
sie es mit einem Fahrzeug zu tun haben, dessen
ungeheure Krafte Tod und Verderben bringen
konnen. Die amerikanischen Untersuchungen
haben gelehrt, was man auch in anderen Lan
dern weiB, daB solche Personen erzogen werden
konnen und miissen. Wo diese Erziehung aber
versagt, da miissen strenge Gesetze solche Ty¬
pen zwangsweise von den StraBen fernhalten.

Immer klarer werden sich Verkehrsbehtirden
und Oeffentlichkeit dariiber, daB die Erziehung
der Fahrer, so bedeutungsvoll sie ist, aber nicht
allein ausschlaggebend zur Erziehung hoher Si¬
cherheit ist. Der Bau richtiger, sachgemaB aus-
gestalteter AutostraBen mit Unter- und Oberfiih-
rungen kann die Zahl der Autounfalle auf die
Halfte reduzieren, so kostspielig er ist. AuBer-
ordentlich reduzierend auf die Zahl der Auto¬
unfalle wirkt der Einbau der trennenden Inseln
in der Mitte zwischen linker und rechten Half-
ten der AutostraBen.

Wenn folgende 15 Punkte allgemein als Ge¬
setze durchgefiihrt sein werden, dann wird der
Autoverkehr um 90% sicherer nach amerikani-
scher Auffassung geworden sein.

1. Bau von Zwischeninseln zwischen den beiden
Halften der AutostraBen, so daB direkte Kol-
lisionen ausgeschlossen sind.

2. Bau von Unter- und Oberfiihrungen, so daB
keine kreuzenden StraBen mehr den Verkehr
auf den AutostraBen gefahrden.

3. FuBganger miissen auch vom Rand der Auto¬
straBen ferngehalten werden. Die Fahrer
werden unsicher durch sie.

4. Die Einfahrts- und Ausfahrts-Streifen an den
AutostraBen miissen so angelegt werden, daB
jede Unfallmoglichkeit ausgeschlossen ist.

5. Die Beleuchtung der AutostraBen durch
Lichter, die von hohen Pfosten auf die StraBe
herabscheinen, ist weiter zu verbessern.

6. RegelmaBiges Nachstellen der Bremsen.
7. Abblenden der Scheinwerfer bei entgegen-

kommenden Fahrzeugen.
8. Vermeiden von Schleudern bei nasser StraBe

und briiskem Bremsen durch rechtzeitjgen
Ersatz abgenutzter Reifen.

9. Erziehung der Jugend in sicherem Fahren;
dieser Unterricht muB in der Schule bereits
beginnen.

10. Einheitliche Gestaltung aller Fiihrerpriifun-
gen; es sollte nicht jede Stadt oder ieder
Staat eigene Regeln dafiir aufstellen diirfen.

11. Wenn eine Polizeistrafe einmal ausgespro-
chen ist und zu Recht erkannt, muB sie auch
durchgefiihrt werden; es diirfen nicht politi-
sche usw. Beziehungen zu ihrer Aufhebung
verwandt werden.

12. Griindliche Untersuchung samtlicher Unfall-
Ursachen; nur dadurch laBt sich eine Stati-
stik gewinnen, die wiederum zur Abstellung
der gefahrlichen Ursachen verwandt werden
kann.

13. Die Fiihrerscheine von Fahrern, die wieder-
holt wegen des gleichen Vergehens bestraft
werden, sind einzuziehen.

14. Fahrer, die trotz solcher Strafen als unver-
besserlich erkannt werden, sind durch Ent-
zug des Fiihrerscheines fiir dauernd von der
StraBe zu verbannen.

15. GewohnheitsmaBige Trunkenbolde am Steuer
miissen mit Gefangnis bestraft werden.

Man sieht aus diesen 15 Punkten, daB die ame¬
rikanischen Verkehrsbehorden von der Notwen-
digkeit uberzeugt sind, daB durch mechanische
Verbesserungen die Gefahren der StraBen aus-
geschaltet werden miissen, und daB die Gefahr-
dung durch den Fahrer selbst erst in zweiter
Linie kommt.

Eine groBe Statistik hat gezeigt, wie sich die
Unfalle auf die vier Haupttypen von Unfallen
verteilen. An erster Stelle, mit 44% der Unfalle
kommen die Unfalle bei Fahrzeugen, die in glei-

DIE WOCHE

Motorradfahrer-Club Arbon.
Kegelschub 25. April

Autosport-Club Basel
Hock 24. April
Besuch der Mustermesse 27. April

Motor-Sportclub Bazenheid u. Umgeb.
Hock 26. April

Motorrad-Club am Etzel
Versammlung 26. April

Motor-Club Schonenberg-Kradoll u. Umgeb.
Hock 26. April

Motor-Club Wetzlkon
Hock 26. April

Motosacoche-Cluh Ziirlcb
Hock 25. April
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cher Richtung Jtiren, also z. B. wenn ein Auto
nach rechts einbiegen und von einem hintenfah-
renden Wagen angestoBen wird. Darnach, mit
20%>, kommen die Unfalle, die sich am Rand der
StraBe abspielen: Fahren in einen Qraben, an
einen Baum etc. Seitliche ZusammenstoBe, z. B.
an StraBenkreuzungen, machen weitere 19 Pro-
zent der Unfalle aus. Direkte ZusammenstoBe
von einander entgegenfahrenden Fahrzeugen lie-
fern 17 Prozent der Unfalle.

Es ist zweifellos, daB die Vereinigten Staaten
mit ihren rund 30 Millionen Personen- und Last-
kraftwagen besondere Moglichkeiten haben, die
groBen statistischen Unterlagen zu liefern, die
fur die Beurteilung alter Dinge, die das Auto be-
treffen, wesentlich sind. Aber jedes Land, auch
wenn sein Autopark kleiner ist, kann aus diesen
Zahlenreihen lernen, wie sich Unfalle am sicher-
sten vermeiden lassen.

Wieviel Kosten

100 hm falirl?
Wir verfiigen in der Schweiz schon iiber eine

ganze Reihe von Ersatztreibstoffen, die mehr oder
weniger verbreitet sind; sie kommen im Betrieb
teilweise billiger, teilweise aber teurer als der
Benzinbetrieb zu stehen, wobei die reinen Treib-
stoffkosten des billigstfen gegenuber denjenigen
des teuersten Ersatzstoffes im Verhaltnis von ca.
1 : 7 liegen, somit also recht betrachtliche Unter-
schiede aufweisen.

Um einen gewissen Ueberblick iiber die Be-
triebskosten mit verschiedenen Ersatztreibstoffen
zu gewinnen, bringen wir nachstehend einen Ver-
gleich zwischen Benzin-, Gasol-, Holz-, Holz-
kohle-, Karbid-, Acetylen- und elektrischen Be¬
trieb, wobei die gefundenen Werte sich auf die
Ende Februar 1941 bestehenden Preisansatze be-
ziehen (Detailpreise) und natiirlich nur approxi-
mativ sein konnen.

Als Vergleichsbasis gelte ein Wagen, der aut
100 km Fahrt 10 Liter Benzin verbrauche; bei
hoherem Brennstoffverbrauch, wie er meistens
bei fur den Umbau bestimmte Fahrzeuge vorliegt,
sind die entsprechenden Kosten dann leicht aus
den aufgefiihrten Werten zu bestimmen.

Bei Benzinbetrieb wurden sich die reinen
Treibstoffkosten auf eine Distanz von 100 km auf
10 mal 75 Rp. = Fr. 7.50 belaufen, gegenuber Fr.
4.20 vor Kriegsbeginn.

Angenommen, der betreffende Wagen konnte
mit Gasol betrieben werden, so muBten wir mit
einem Verbrauch von 7,5 Liter rechnen, die bei
dem Ende Februar bestehenden Tanksiiulenpreis
von 62 Rappen pro Liter Fr. 4.65 kosten wurden,
was gegentiber Benzinbetrieb eine Einsparung
von beinahe 40 Prozent ausmacht.

Der billigste Ersatztreibstoff, der bei uns vor-
ab bei den groBen Treibstoffverbrauchern, den
schweren Lastwagen Verwendung findet, ist das
G a s h o 1 z . Von diesem sind rund 25 kg erfor-
derlich, um die 10 Liter Benzin zu ersetzen; bei
einem Preis von 13 Rp. per kg wurden mithin die
100 km einen Treibstoffkostenbetrag von Fr. 3.25
erreichen.

Die reinen Treibstoffkosten bei Holzkohle-
betrieb sind wieder bedeutend hoher, denn
der Preis der Holzkohle hat im Verlaufe der letz-
ten Monate ziemlich stark angezogen und liegt
per Ende Februar bei ca. 50 Rp./kg. Da wir in
unserem Fall als Aequivalenz fur die 10 Liter
Benzin rund 14 kg Holzkohle benotigen, wiirden
sich die Treibstoffkosten auf 7 Fr. stellen, also
nahezu an die Betriebskosten mit Benzin heran-
kommen.

Bei Karbidbetrieb wilrde das betreffende
Fahrzeug ohne Zusatz irgend eines flttssigen
Brennstoffes, wie etwa Benzin, Petrol, Alkohol
usw., rund 20 kg Karbid verbrauchen, die 10 Fr.
kosten wiirden. Es wird zwar vielfach behauptet,
daB 1 Liter Benzin 1,2 kg Karbid entspreche; dies
ist jedoch durch Versuchsfahrten widerlegt wor-
den, ganz abgesehen davon, daB schon aus den
Warmewerten der beiden Treibstoffe (1 Liter
Benzin = 7 500 kcal; 1,2 kg Karbid = 4 500 kcal)
die Unrichtigkeit des Vergleichs hervorgeht.

Eine recht kostspielige Angelegenheit ist der
Betrieb eines Motorfahrzeuges init Acetylen-
Dissous, denn um unsere 10 Liter Benzin zu
ersetzen, waren etwa 5000 Liter Gas erforder-
lich, die sich auf 21 Fr. stellen wurden.

Der Vollstandigkeit halber sei auch noch die
Elektrizitat erwahnt; als Elektromobil umgebaut,
wtirde unser Fahrzeug mit einer Batterie-Ladung
etwa 60 km zuriicklegen konnen, wobei sich die
Aufladung der Batterie — sofern eine eigene
Ladestation vorhanden ist — auf durchschnitt-
lich Fr. 1.30 belaufen wiirde. Eine Fahrleistung
von 100 km wiirde daher auf Fr. 2.15 zu stehen
kommen.

Treibstoff

Verbrauch
pro100km

Preis

Billiger
alsBenzin

Teurer
alsBenzin

Benzin 10 Lt. Fr. 7.50 —
Gasdl 7,5 Lt. Fr. 4.65 38%>
Gasholz 25 kg Fr. 3.25 57°/o
Holzkohle 14 kg Fr. 7.— 7°/o
Karbid 20 kg Fr. 10.— — 33%
Acetylen 5000 Lt. Fr. 21.— — 180%
Elektrizitat 1,6 Ladung Fr. 2.15 71«/o —
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Kopf hoch, Giulia! Ein frohlicher Roman aus
dem Landisominer von Alfred Donati. Schwei-
zer Druck- und Verlagshaus, Zurich. In Ganzlei-
nen gebunden Fr. 5.50. — Bruder und Schwester,
Kinder von ausgewanderten Eltern, kehren aus
der Neuen Welt in ihre Heimat zuriick, in den
Tessin. Lebensecht und voller Verstandnis sind
die liebenswerten Tessiner und ihr Alltag geschil-
dert, und mit viel Geschick und Konnen werden
die weiteren Erlebnisse des ungleichen Geschwi-
sterpaares erzahlt, das nach Zurich gelangt und
hier dem einzigartigen Zauber unserer Landi ver-
fallt, die wohl noch nie einen so ehrlich begei-
sterten Schilderer wie Donati gefunden hat. Tref-
fend und voll von einem trockenen Humor sind
die Zurcher Milieus geraten, aufregend die
Abenteuer, in die die beiden Geschwister hin-
eingezogen werden und vor deren Verwicklun-
gen sie sich kaum noch zu helfen wissen. Die
Liebe aber wird schlieBlich zum rettenden Pol.
da sie sich auch im Strom der sich iiberstiirzen-
den Ereignisse tapfer bewahrt.

Die Fischer am Fjord. Roman von K. Fried r
K u r z. Schweizer Verlagshaus, Zurich. In Ganz-
lcinen geb. Fr. 5.50. — Der Basler Dichter Karl
Friedrich Kurz, der seit manchen Jahren in Nor-
wegen wohnt, ist bei uns langst kein Unbekann-
ter mehr als berufener Schilderer des Nordlan-
des. In diesem Roman zeichnet er mit leiden-
schaftlicher Menschlichkeit und voll innerer
Warme das Leben von drei Generationen norwe-
glscher Fischer, die sich alle in ganz verschiede-
ner Art und Weise mit ihrem schonen, aber auch
rnuhsamen und gefahrvollen Berufe auseinander-
setzen. Wie ein breiter Strom zieht sich die
Liebe durch die kraftvdle ErzShlung, am hell-
sten aufleuchtend beim' Jungsten des Fischer-
geschlechts der Lyngo. Die Geschehnisse Ziehen
uns magisch in ihren Bann und stillen unsere
Sehnsucht nach dem waldreichen, von Bergen
und Fjorden durchzogenen Land, das von der
Mitternachtssonne trostlich ilberstrahlt wird.

Carl Julius Abegg: Johanna. Ein Schicksal. 142
Seiten. Oktav. In Leinen Fr. 5.—. Orell FiiBli
Verlag, Zurich. — Ein tannenumstandener lieb-
licher Bergsee im Schwarzwald ist der schicksal-
bestimmende Schauplatz in Carl Julius Abeggs
Erzahlung ..Johanna". Das Leben dieses feinen,
zarten und doch so ttichtigen Madchens erzahlt
der Autor in dreifacher Spiegelung: in seiner Aus-
wirkung auf die dorfliche Umwelt, wo es einen
wahren Hexenkessel triiber Leidenschaften zum
Brodeln bringt, in der Entfaltung des Kindes
Hansi und dem seelischen Reifen seiner beiden
Beschiitzer, in der Art, wie Johanna selbst ihr
Schicksal erlebt und erleidet, wie es in ihren so
verhalten-aufrichtigen Tagebuchblattern aufge-
zeichnet steht. Eine innige Naturverbundenheit,
ein begliickendes Verstehen des jahreszeitlichen
Ablaufs, in dem ja auch nach goldenem Blatter-
flammen und winterlichem Erloschen stets wieder
bliihende Erneuerung folgt, ist die richtige Foiie
fur die kostliche Menschenblume Johanna, die
eine so klare und reine Personlichkeit ist, daB sie
noch weit iiber ihren tragischen Tod hinaus sich
auf so verschieden geartete Menschen auswirkt
wie den erfolgreichen Rechtsanwalt und den
schlichten Bauernsohn Franz Mahrer, der aus sei¬
ner Treue zu Johanna heraus die Heimat aufgibt,
und um ihres Kindes willen eine Stelle als Hotel-
portier in Baden-Baden annimmt, — ein schick-
salhafter Wechsel, der die Briicke zum spatern
schonen Heim der jungen Hansi wird. Es ist ein
ansprechendes, sauberes, in gepflegtem Stil ge-
schriebenes Buch, das man in die Hand jeder
Frau und jedes jungen Madchens legen darf.

Konstantin Vokinger: Nidwaldens Freiheitskampi
1798. Mit einem Geleitwort von General Guisan.
4 Tafeln. Kart. Fr. 2.80. Schweizer Spiegel Ver¬
lag, Zurich. — Dieses Buch schildert, wie das
kleine Nidwaldnervolk, sogar von den Miteidge-
nossen verlassen, seine Ehre gegen eine Welt
von Feinden mit den Waffen verteidigte. Die Ein-
zelheiten menschlicher GroBe, die hier dargestellt
werden, ergreifen. Nicht nur die Manner, auch
die Frauen und selbst die Kinder nahmen am
Kampf teil. Die Begleitumstande dieses Ereignis-
ses, das vor 150 Jahren die freiheitsliebenden
Geister von ganz Europa erschiitterte, wirken un-
erhort zeitgemaB. Napoleon gestand spater : „Die
kleinen Kantone allein sind es, die ich achte, die
mich und die andern Miichte hindern, die Schweiz
wegzunehmen". Gottfried Keller wiirdigte das
Verhalten Nidwaldens mit den Worten: „Alle
Weltklugheit, alle Vernunftgriinde fur leibliche
Erhaltung verschinahend, stellte es sich auf ur-
spriinglichen Boden reiner und graBer Leiden-
schaft — nicht fur eine Tagesmeinung, sondern
fiir das Erbe der Vater, fiir Menschenwert so
recht im einzelnen von Mann zu Mann". Der
Nidwaldner Freiheitskampf von 1798 ist ein Eh-
renblatt unserer 650jahrigen Geschichte. Er ist
fiir uns ein erhebendes Beispiel dafiir, daB es nie
aussichtslos ist, sich alien Vernunftgrunden zum
Trotz fiir die Selbstbestimmung unseres Staates
mit den auBersten Mitteln einzusetzeu. Es ist zu
wunschen, daB die gut ausgestattete, mit 4 scho¬
nen Tafeln illustrierte Schrift recht vielen Schwei-
zern und Schweizerinnen zur Herzensstslrkung
diene.

Verlangen Sis in Wirtschaften unseren
„Motor" zu lesen. Damit wird unser
Blatt und werden unsere Bestrebun-
gen bekannt.

orav

Ostschweizer. Motorfahrer - Verband
Standiges Sekretariat und Kassleramt: Fritz Scherb, zur ..Wolfau", Welnfelden. —

Telephon 1.51. — Postscheckkonto VIIIc 1430.
President: Hans Keller, Burghalde 1430 d, Herisau. - Tel. 5 17 62.
Verslcherungs- und Triptykdienst: Arnold Diinki, Schaffhauserstr. 58, WInterthur.

Tel. 2 35 55. - Postscheckkonto VIII b 1856.

Aus unsern Sekflonen

Motorradfahrer-Ciub Arbon.
Werte Sportkameraden!
Freitag, den 25. April, kommen wir wiederum

im Hotel ..Lindenhof", abends 8 Uhr, zu einem ge-
mtttlichen Kegelschub zusammen.

Mit SportgruB Der President.

Weekendia Basel.
Wir bitten alle unsere geschatzten Sportfreunde

der Ostschweiz wie im besondern auch unsere
Clubmitglieder, unsere Empfehlung auf der In
seratenseite zu beachten.

AC Autosport-Club Basel
Automobilsektion des OMV.

Donnerstag, den 24. April, findet wieder ein-
mal ein geiniitlicher Hock im Clublokal (Rest.
Baselbieterstube) statt. Zeit: So nach acht Uhr!
Dieser Abend soil als Mitgliederabschiedsstamm-
tischhock fiir unsere ..courageous Territorial-
Swiss-Soldiers" gedacht sein. Wir wunschen
ihnen ein recht prachtiges Wetter und e guete
bSumige FraB!

Kommenden Sonntag findet auch eine gemein-
schaftliche Besichtigung der Musterinesse statt.
Zu diesem AnlaB sind alle Mitglieder (auch die
Passiven) freundlichst eingeladen. Gaste will-
kommen! Alles nahere, Besammlungsort und Zeit
sowie der Bezug der verbilligten Eintrittskarten
am Donnerstag-Hock im Clublokal oder Telefon-
anruf daselbst. — Unserem Kassier wunschen
wir noch eine gute Erholung im schonen Tessin.
Er wird gewiB auch erstaunt sein iiber den Auto-
und Motorradverkehr, insbesondere an Sonnta-
gen. Bei einem Spaziergang iiber Brione-Contra
nach Mergoscia oder hiniiber nach Ascona-Ron-
co-Brissago oder aber bei einer Flasche Val-
policella in Intragna im Centovalli wird unser
Iieber Hans seine Clubsorgen gewiB vergessen!
Aber: attentione al capelii neri ! ! tschau amico!
Auch ich liebe den Tessin. Der President.

Motor-Sportclub Bazenheid u. Umgeb.
Im gleichen Sinne wie unsere Basler Sport¬

freunde empfehlen auch wir unsere geschaftsfiih-
renden Mitglieder unseres Clubs. Wir ersuchen
Sie hoflich, die Inseratenseite zu beachten.

— Obwohl die Zeit, die von jeher den Motor-
radsport mehr oder weniger still legte, nun be-
reits hinter uns liegt, so bleibt es auf diesem Ge-
biete still. Die Verhaltnisse, die schon im letzten
Jahr eine starke Einschrankung des Motorfahr-
zeugverkehrs erzwangen, fiihrten nun durch die
fortschreitende Verschlimmerung der Lage zu
einem fast gSnzlichen Fahrverbot. Wohl bleibt
hoch eine Anzahl Fahrzeuge im Verkehr. Der
Dringlichkeitsklasse I zugeteilt, erhalten sie im-
mer noch ein gewisses Quantum Benzin oder
anderweitigen Brennstoff, zum kleinsten Teil
aber werden Motorrader darin vertreten sein. In
dieser unserer Fahrzeugkategorie sind es wirklich
nur noch einige wenige Auserwahlte, die ihr Ve-
hikel im Betrieb erhalten konnen. Alle iibrigen
aber werden sich wohl oder iibel an den Verzicht
auf eine liebgewordene Gewohnheit gewohnen
mtissen und ihr Fahrzeug fur eine zuktinftige bes-
sere Zeit bereit halten.

DaB unter diesen Umstanden die Vereinstatig-
keit kaum zum gewohnten Leben erstehen wird,
liegt auf der Hand. Die Moglichkeit, vermittelst
des Motorrades zu einem Vorhaben, sei es ge-
sellschaftlicher oder touristischer Natur starten zu
konnen, ist uns genommen, der Anzeigenteil unse¬
res obligatorischen Organs, des ..Motors", legt
davon ein beredtes Zeugnis ab. Einst der Aus-
druck mannigfaltigster Tatigkeit, beschrankt sich
die Clubchronik auf ein paar wenige Versamm-
lungsanzeigen. Um nun in dieser Zeit einer er-
zwungenen Ruhe doch den Zusammenhang unter
den Mitgliedern nicht ganz zu verlieren, stellte
die Kommission letzthin in einer vollzahlig be-
suchten Sitzung ein bescheidenes, der Zeit ange-
paBtes Tatigkeitsprogramm auf. DaB dabei die
Zusammenkunfte vorherrschen, liegt in den oben
erwahnten Zusammenhangen begriindet. Nach¬
stehend mochten wir es unsern Kameraden zur
Kenntnis bringen.
26. April: Hock im ..Schwert", Kirchberg.
Ende Mai: Bummel nach Winkeln.
Ende Juni: Hock ..Grutli", Unterrindal.
August: Hock ..Frohsinn", Hausen.
Fahrradtour (je nach Vereinbarung).

Zu unserem ersten Zusammentreffen in diesem
Jahre mochten wir moglichst viele unserer Ka¬
meraden begriiBen konnen, damit der Auftakt zu
unserer „Saison" ein vielversprechender wird.

E. B.

Motorrad-Club am Etzel.
Liebe Sportkameraden!
Wir mir von unserem geschatzten President

bekannt ist, findet unsere FriihjahrsversammluiiR
am nachsten Samstag, den 26. April, abends 7
Uhr, statt. Als wichtigste Angelegenheit figuriert
auf der Traktandenliste das Tourenprogramm.
Was — Tourenprogramm— wird sich vielleicht
manches Mitglied verwundert fragen. Doch Tou-
ren kann man auch ohne Benzin ausfiihren, und
wenn es auch nur mit dem Velo ist. Der Vor-
stand ist entschlossen, trotz der Ungunst der Zeit
den Club nicht in einen Dornroschenschlaf ver-
sinken zu lassen, sondern die VereinstStigkeit
jetzt erst recht aufrecht zu erhalten. Ich kann
bereits verraten, daB der Vorstand fur dieses Jahr
verschiedene kleinere Fahrten vorgesehen hat.
SchlieBlich braucht man ja nicht immer in die
Berge zu fahren, es gibt auch in der Nahe so
manches schone Ausflugsziel, das einen Besuch
wert ist. Diese kleinen Ausfliige mit dem Velo
stellen auch keine groBen Anforderungen an das
Porteinonnaie, so daB es jedem Mitglied mog-
lich sein sollte, an diesen Touren teilzunehmen.
Und vergessen wir ja nicht, daB die Kamerad-
schaft und die Gemutlichkeit auf kleinen Fahrten
viel besser gepflegt werden konnen, als wenn
man Hunderte von Kilometern abgerast hat, und
von der schbnen Gegend doch nichts gesehen
hat, oder sagen wir, nicht viel.

Und nun, meine lieben Sportkameraden vom
M. C. am Etzel: laut Statuten sind die Jahres-
beitrage bis zum 31. Marz fallig. Da bis jetzt die
Beitrage sehr schlecht eingegangen sind, mochte
ich alien ans Herz legen, die Sache sobald wie
tntiglich ins reine zu bringen. Ich hatte nur einen
Wunsch, wenn eininal im ersten Halbjahr die
Beitrage vollstandig eingingen. Einige Mitglieder
handhaben dies schon seit einigen Jahren ver-
dankenswert.

Zugleich mache ich die Mitglieder noch darauf
aufmerksam, daB nachher, anfangs Mai, die Nach-
nahmen pro 1941 versandt werden. Der Jahres-
beitrag betragt laut Generalversammlungsbe-
schluB fiir 1941 Fr. 10.—. Hoffe, daB jedes Mit¬
glied im Interesse vom M. C. am Etzel seinen
Verpflichtungen nachkommen werde, auch in die¬
ser schweren Zeit, um den Club aufrecht erhal¬
ten zu konnen. Ich weiB auch, daB alle meine
Sportkollegen in dieser Beziehung mit mir einig
gehen. Es ist auch jedem klar, daB wir unseren
Verpflichtungen gegenuber dem Verband nach¬
kommen iniissen, was bis jetzt der M. C. am
Etzel getan hat. — Mit den besten SportgriiBen:

Euer Kassier: H. Wartinann.

Motor-Club Herisau.
Der gut gelungene Filmabend

des M. C. Herisau gehort schon
der Vergangenheit an. — Liebe
Clubangehorige! Das war ein
Abend fiir sich. Gerne hatten wir

alien diese flotten Stunden gegonnt. Mit einem
flotten Marsch einer guten Tanzmusik wurde der
Abend mit einer kleinen Verspatung eroffnet. Die
Anwesenden wurden durch den PrSsidenten be-
gruBt, worauf der prachtige OMV-Film der Zu-
verlassigkeitsfahrt iiber die Leinwand ging. Wirk¬
lich Sport. Dies begreifen wir erst heute recht,
da keine Benzinsaulen einladend uns begriiBen.
Rassige Musik zog Jung und Alt zum Tanz her-
bei. Nach anstrengendem Tanze ist gut ruhen,
denn ein prachtvoller Winterfilm bannte unsere
Augen von Montreux bis ins Berner Oberland.
Eine Abwechslung nach der andern folgte. Tanz
und Kuchenraten (gemeint ist dessen Lange) los-
ten einander ab. Wieder rollte ein Film, betitelt:
Graubiinden laBt Blumen sprechen. Was dieser
Film im Farbenzauber geboten hat, weiB nur der-
jenige, der dies mit eigenen Augen mitansehen
konnte. Du prachtvolle Blumennatur, zeige du
Verstandnis den herzlosen Kriegsnienschen. Eine
Mandeltorte wurde versteigert, und siehe da,
mit herzhaftem Gelachter wurde in die mit Sage-
mehl gefiillte Masse gebissen. Tanz und Belusti-
gungen, sogar Flaschenangeln, losten einander ab
bis zur Abschiedsstunde. Eines will ich noch
nachholen. Unser bewahrtes Mitglied Emil Knop-

S<amm-

tfisetie

Autosport-Club Basel (Automobil-Sektion d. OMV)
Jeden Donnerstag im Lokal zur „Baselbieter-
stube", BirsigstraBe.

Motorfahrer-Club WInterthur. Je am zweiten
Samstag jeden Monats S t a m m t i s c h im
Clublokal ..National" am Bahnhof.
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fel, der an der letzten Jahreshauptversammlung
einstimmig zum Ehrenmitglied erkoren wurde,
durfte die Ehrung in Form eines schonen Di-
ploms in Empfang nehmen. Bald wurde der
„Clierab" gespielt; die Kameraden mit den ein-
geladenen Gasten zogen vergniigt den heimat-
liclien Penaten zu. Ein schlicliter, schoner Abend
ist vorbei. Mogen noch viele solche Abende uns
beschieden sein im Kreise unserer Mitglieder,
zurn Wohle unseres Clubs und zur Festigung un¬
serer Genieinschaft. Der President.

M. C. Schonenberg-Kradolf u. Umgeb.
Auf nachsten Samstag, den 26. April 1941, 20

Ulir, wagen wir einen gemlltlichen Hock, und
zwar diesmal in die „Traube", Riedt (verinutlich
aber ohne Wurstsalat . . .) Wir erwarten trotz-
dem eine rege Beteiligung, da dieser Hock die
iibliche Fruhjahrsversammlung ersetzt. Diese muB
wegen Benzin- und Traktandenmangel ausfallen.

Der liebe OMV braucht Geld! Bezahlt deshalb
am kommenden Samstag die Beitrage (wenigstens
fiir das I. Quartal), damit auch unser Kassier sei-
nen Verpflichtungen nachkommen kann.

Motorfahrer-Club Winterthur.
Unser nachstes Unternehmen ...??? Im Mai,

der Maibummel nach Rorbas zu unserem Frei-

mitglied Fritz Weiersmiiller! Wer bringt Vor-
schlage, uni diesen Abend lustig zu gestalten?
.Wer spielt Musik? Wer bringt die neuesten Mo-
torfahrerwitze am laufenden Band? Icli bitte urn
Vorbereitung. Inzwischen werden wir aber fiir
unsere neuesten Jasserkanonen noch einen JaB-
abend einschalten. — Einen KartengruB verdanke
ich an unsere Freunde und Vorstandsmitglieder
Ernst Fehr und Hans Wartenweiler, die in den
Graubiindner Bergen der Bewachung von Inter-
nierten obliegen. Wir wunschen gute Diensttage
(und baldige Riickkehr)! Einen weitercn Karten-
gruB verdanke ich unseren Sportfreunden und
ebenso Vorstandsmitgliedern, aus den Skiregio-
nen des Parsenn und WeiBfluhjoch, Max Schwei-
zer und Gottlieb KrauB. Man sieht, der Vorstand
ist auch ohne Motorrad vielseitig tatig. Wenn es
so weiter geht... und alle unsere kleinen Ver-
anstaltungen recht rege besucht werden, dann
wird auch das Vereinsjahr 1941 nicht so tot aus¬
fallen, wie es befiirchtet werden muBte, denn bis
heute haben sich die Hocks recht gut angelassen.
Auf Wiedersehn! Beachten Sie den „Motor".

Motor-Ciub Wetzikon.
Friihlingsausfahrt.
Im Motor, mit schonen Lettern lud der M. C. W.
seine Fahrer ein zur Friihlingsfahrt, o je.

Docli nur wenige an der Zalil,
verlockte das Wetter an diesem schonen Ostertag.
Dem Willi gereicht's zur Ehr',
aus Zurich kam er noch her.
So fuhren sie von Nord nach Osten,
die Tapfern wagten da nicht viel zu mosten.
Zu sehen gab es aber viel Schones in der Friih-

lingspracht,
lohnend war sogar der eingeheimste Ast.
Wie die Jungen mit ihren Rennern taten surren,
das machten die Alten noch ohne Murren.
Das Trampen fiel zwar alien schwer,
als sie erreichten Uznach, Tuggen und noch mehr.
Bei der Meta kehrten sie dann ein
zu sorgen fur Magen und die Bein',
vergessen war dabei die Qual und Pein,
zum Dank lud Ernst sie zu einer Photo ein.
Als sie nun kehrten nach Haus' zuriick,
an den Steigungen erlebten sie deren Tuck',
denn zu FuB marschierten sie auf deren Riick'.
Im Stammlokal steht's nun geschrieben,
was vollbracht die kleine Schar und
was sie hat dazu getrieben.
Hoch soil er leben der M. C. W.,
um nicht schon in der Stub' zu sterben. E.

Clubhock: Samstag, den 26. April, 20 Uhr, im
Restaurant Flora, Ober-Wetzikon.

Mit SportgruB Jul. Meier.

il- w . Motosacoche-Club Ziirich.
'HjwJPSjS' Werte Sportfreunde!

Es isch wieder emol sauglatt gsi
bim Kegle. De Otti ischt mit 58
Punkte de Erscht gsi, de Hosch-

gaBler Fritz het's uf 54 Punkt brocht. — Ich
bitte nun meine lieben Kollegen von folgender
AdreBanderung Kenntnis zu nehmen: Unser be-
liebter Ehrenprasident Otti Nievergelt wohnt jetzt
HornhaldenstraBe 17, Kilchberg (Zch.), Telefon
91 41 80. — Der nachste Hock findet bei Fritz
Hildebrand statt. Mit SportgruB: J. Peter.

Clubnachrichten
miissen bis Dienstag vormlttag 10 Uhr Im
Besitz der Druckerei sein, um in der lau¬
fenden Nummer Aufnahme zu finden.

Inseratenannahme durch die Inseratenregle
M. Jiiggll-Tanner. Seen-W'thur, Oberseenorsti. 60.

Verantwortliche Redaktion:
Ernst SchuItheB, Regensbergstr. 301, Ziirich 11.

Weckoidia sascl
(Vereinigung freier Wanderfahrer)

Liebe Sportfreunde!
Fahrverbot ab 1. Mai und Schweizer Muster-

messe in Basel! Wie reiint sich das zusamtnen.
Wir wissen es- — noch alle Jahre war unsere
Musterinesse das Ziel fiir eine Basler-Fahrt un¬
serer Sportfreunde aus der Ostschweiz! Heute
sind wir dieser schonen Fahrt beraubt. Wenn
auch viel weniger, so werden aber doch eine
schone Zahl Besucher aus der Ostschweiz nach
Basel reisen, und zwar mit dem ihm heute noch
zur Verfugung stehenden Reisemittel. Wir be-
griiBen alle unsere lieben Sportfreunde aus der
Ostschweiz und wunschen ihnen alien recht ge-
miitliche Stunden in unserer lieben Grenzstadt.
Dabei diirfen wir ihnen sicher die nachstehenden
Firmen der gefalligen Beriicksichtigung empfeh-
len. — Aber auch unsere eigenen Mitglieder bit¬
ten wir, die nachstehenden Mitglieder, die unse¬
rem Verein schon seit langem angehoren, zu- be-
riicksichtigen und zu unterstutzen. Gerade heute,
wo wir durch den Ausfall unserer Fahrzeuge die
geschaftlichen Mitglieder nicht mehr so viel wie
friiher berucksichtigen konnen, miissen wir die
Freundschaft durch eine besondere Beriicksichti¬
gung aufrecht erhalten. Wenn Sie also Einkaufe
machen oder Einkehr halten, dann gehen Sie zu
unseren geschaftsfiihrenden Mitgliedern. Sie un¬
terstiitzen dadurch nicht nur diese selbst, son-
dern auch unseren Verein, indem Sie mithelfen,
unsere Mitgliedschaft tiber diese schwere Zeit
beisammen zu halten. Der Vorstand.

Denz Franz, Spenglerei und Installationen,
SierenzerstraBe 32, Basel.

Hell Robert, Motor-Spezial-Reparaturwerkstatte,
St. Johannvorstadt 92, Basel.

Schnider Hans, Kaminfegergeschaft, St. Johann¬
vorstadt 20, Basel.

Zumsteg Alfons, Malergeschaft, Rosentalstr. 44,
Basel.

Biichtiger Max, Tech. Biirsten AG., Rotberg-
straBe 4, Basel.

Bischolf Emil, Rest. Gundeldingerhof, Hoch-
straBe 56, Basel.

Herrmann Oswald, Kolonialwaren und Siid-
friichte, RyfstraBe 39, Basel.

Kislig A., Restaurant zum Viadukt, Viaduktstr.
35, Basel.

Kummerer Jules, Restaurant zum Salmen,
Spalengraben 15, Basel.

Wwe. Paula Springmann, Restaurant z. Schwa-
nen, Oberwil (Basel-Land).

Verkaule
und

haul
durch Inserate im

nOTQH
Durch ein Inserat im
MOTOR finden Sie auf
dem schnellsten u. bil-
ligsten Wege einen Kau-
fer oder den gewiinsch-
ten Gegenstand.

Zu verkaufen:

Verkaufe

Zu kaufen qesucht:

Noforrad

750 bis 1000 ccm.
Walter RECHSTE1NER,
Monteur, Birkenstr. 122.
Uzwil. (12

nm

sacodc
Jubilaums - Modell, wie
neu, fiir 600 Fr.

Hans BoBhard,
Niinikon (Zch.)

Zu verkaufen:

Personen-Auto

FORD
4,7 St.-PS

revidiert, in prima Zu-
stand. An Zahlung wird
Motorrad 500 ccm ge-
nommen. (15

A. Brunner,
Platzmonteur,
Bazenheid.

Zu kaufen gesucht:

ri

ill

Preisofferten an
W. Schnetzer,
St. Gallen O, Kirchli-
straBe 1, Rotmonten.

Zu kaufen gesucht

250 ccm, 2-Takt.
Offerten mit Angabe

tiber Marke, Jahrgangu.
Preis an

Fritz Hiippi,
Uhwiesen (Zch.)
DorfstraBe 58.

Viktoria und Diirkopp
ii

das niotorisierte Velo
(Herren-u.Daraenmodell)
Verbrauch: ca. VA 1 Ben-
zin-Oel-Gemisch auf 101)
km. .1. Boppart, Motos-
Velos, Miihlebach-Amrls-
wil. Tel. 600-. (10

SCHWEIZER
MUSTERMESSE BASEL

19.-29. April 1941

Einfaclie Bahnbillette auch fttr
Ruckfahrt gtiltig

Abonncmenft-

Einladung!
Bezahlen Sie auf das Postcheck-Konto
Nr. 1X1302 (Buchdruckerei C. Thoma, in
St. Gallen)

und Sie erhalten den

Zu verkaufen:

DSA
500 ccm, SV, Fr. 250.—.

Offerten unter Chiffre
Mil an die Ins.-Regie
Jaggli-Tanner, in Seen-
Winterthur.

tt

o o

BEGHTS - Ansknnll

Dr. F. Bommer, R'anwalt.
Welnfelden. Tel. 240.

Dr.. Hans Burckhardt,
Advokat wnd Notar,
BarfiiBergasse 6 Basel

Dr. E. Kuhn, Advokat.
Ofirlikon, Quterstr. 4,
TeU 6 83 47. (11

Dr. H. Lautenschlager,
Advo-katurbureau, Rap-
perswil,. unteie Bahn-
hofstraBe. Teleph, 273.

Alt r. Meili, Rechtsagent,
Stelnach St.G. Tel. 166

NB. Fiir OMV-Mitglieder
gfcwiihren wir je d. erste
Konsultation kostenlos.

Zu kaufen gesucht:

Occasions-

PNEU
(wenn moglich
mit Schlauchen)

1 Stiick, 26X2, Wulst
2 Stiick 26X3, Wulst
Kaufe auch 26 X3.25 und
26X3.50.

Offerten an:
WILLY HUBER,
Velos, Motos,
Reparaturwerkstatte,
Miirstetten.
Tel. 5 71 24.

T AUSCH

Chromatische

flolor and sport

Ms Indc 1941
ins Haus zugestellt.

noiorsporl-CluD

ftaicnhcld u.llmgeb.

Liebe Sportfreunde!
Im gleichen Sinne wie unsere Basler Sport¬

freunde empfehlen wir Ihnen unsere geschafts¬
fiihrenden Mitglieder:

Ammann Hans, Garage, Bazenheid.
Baldcgger Eugen, z. Grutli, Unterrindal.
Benz Alois, Wirtschaft und Metzgerei Schwert,

Kirchberg.
Brandli Eduard, Kaserei, Wolfikon.
Biirgi Anton, Elektr. Anlagen, Kirchberg.
Gahwller Emil, Zigarren, Giihwil.
Giihwiler Josef, z. Schafli, MttSelbach.
Giimperli Anton, Wirtschaft und Biickerei

zur Sonne, Bazenheid.
Holenstein Albert, Wirtschaft und Backerei

zum Frohsinn, Kirchberg.
Schiinenberger Niklaus, Kaffeehdl., Biitschwil.
Lenzlinger Albert, z. Tell, Kirchberg.
Rickenbach Otto, z. Krone, Bazenheid.

Marke: BMW, Univer¬
sal oder Norton.

Hans Burri, Sennhof
(TciBtal)
ToBtalstraBe 352.

Auf Ihren

AiisflUgcn

Toiircti oder in den

rcricn
halten Sie Einkehr beim

-SdttMi

Jeder OMV-Schild-lnhaber ist Mitglied
des OMV. Bei ihm werden Sie sicher
zur vollen Zufriedenheit bedient!

Ilolzgas-

Gcncraforen

fur

Lastwagen

Kipper

Lieferungswagen

Personenwagen

Traktoren

das erprobte, erstklassige
Schweizerfabrikat!

Eidgeni>ssisch gepriift
und zum Einbau bewilligt!

Verlangen Sie den ausfiihrlichen Pro-
spekt G 200 von der

Garage A.Siegeitthaler

OberwiiKcrlhur
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©ie beibeit 9Ztcibd;enfopfc futjren I;erum unb faljctt in ba§

Iad;enbc ©efidf)t £anS ©iebetS. ©er elegante Slurbireftor
ftunb bid;t neben ber £agu3t;ede.

„2Bie bitte?" fagte Oba crjiirnt. „Ol;, iperr 5jan§, Sic
fittb fcin ^abalier! ©antcn belaufdjt man nid;t!"

„Su meinent ticfen Sdjmerj fonnte id) e§ nid;t berntciben.
3d; gebe 3f)nen aber mein grofjeS @t;renmort, bafj eS in mir
bcrfdjtoffen iff luie in eitier ©ruft. 2lber Voic ift eS mit ntci=
ncm 2lngebot, fleineS gfraulein. ©in id; nid;t ein tooIImerti=
get Srfafc fiir ©aniel? ttbcrlegen Sic eS fid), fagen Sic
fdfjnell ja, bann fbnneu loir ©ertobuitg feierit! 3d; bcrfpredje
3l;nen feierlict), bafe td> alle unter bic §aube bringc. 3d;
f)abe ein paar prad;tigc STtcinner anf fiager, bic glucflid;
ib5reit, menn fie fo fdfjarmantc junge ©amen l;cimfuf)ren
biirftcn!" Scfct fod;ten bie beiben SUliibel f;elt auf.
. „2td) nein, Sie fittb ja ein feltener 9Renfd;cnfreunb!" fpot=

tctc §anna Iad;enb. „2llfo alle ad)t tuollen ©ie unter bic
i&aube bringen?"

„3lllc neune! ©er #er3og braud;t bodf) oud; einc 2?rau!"
SUerbufet fal; it)n Oba an, unb bann pruftetc fie bor Sadjen

tiur fo t;erau3.
©ann ertjob fie fid) unb jteljte ftolj unb grabitatifd; Dor

ipanS auf unb ab.
„9Heine 3Kanta ... bic §crjogin . . .!" beftamierte fie, unb

bann bradfjcit bcibe mieber in ein £adf)en auS.
„9]Ieine ©amen!" mel;rte fidf) £an3 mit gefpielter 9Mrbe,

„net)men ©ic baS bitte etmaS ernftcr! 3d; bin ©ft;d)oIogc!"
„9BaS ift baS fiir ciit grauenjimntcr?" locate Oba.
„0 met;, o toe^!" flagte £an§. „3d) fei)c fct)on, bafj id;

mciner jutiinftigen flcinctt 3frau erft Unterridfjt gebeit mufe,
et)e . . ."

„2Die bitte?" fuf;r Oba auf, unb ifjre Stugen fpriiljten.
„3f;rcr ... jufiinftigen fteinen grau? 211S mie id;?"

„2lbcr natUrlid;!" fagte #anS mit geminnenbem Ccid;eln.
„2llS id) ©ie baS erftcmal fat), ba mar id) mir bariiber flar,
bie obcr fcine!"

„©er ift aber free!), §an ' flagtc Oba.
„Unb nuit gerutjen ©ic, fict) 3t)rem funftigen ©emar;I ein=

mal aitjufdjaucn! ©roft, fctjtanf, 1,78 grofe, reprafentabel,
ein fetjarmanter 9Itenfct), fpncfjt brci Spradfjeu, f;ingu lomntt
nodf), bafj id; audi) bie SpraeJ)e be§ §erjcn§ be^crrfd^c ...
alfo ma§ motlcn ©ie ntel;r? ©on ©eruf bin id; motjtbeftan-
ter ilurbirettor t)on fiiebcntr;al! 5Dic gefamte 93tdnnertt)elt
bicfcS beraufd^enb fd^onen 5lurorte§ voirb 3r;nen gu gufjen
liegen. SRatiirlid) . . . fortcit idf) ba§ geftatte."

„©inb ©ic nuit fertig?"
j )r3a! 3e^t erloarte id; 3f;r beraufd>enbe§ fiifeeS 3a!"
1 §anna unb Oba Iadjtcn i^n au§.

§anS ttmrbc nid)t bdfe, fonbern fagtc 311 Oba: „9CBoIIcn
©ie ttid^t cinmal eiiten SBerfud^ mit mir madden, fleincS
grfiulein?"

„©ineR SBerfud^? ©oil id) ©ic probctueife T;eiratcn?"
^fRein! 5?amerabfdf)aft§ef;e . . . nein, ba§ ift ju gefa^rlid^.

Stber . . . toie tnarc e3 mit fo eincr fleiitcn 5probet>erIobung?"
„9Kit cincr ^probcnerlobung? 5EBa§ ift benn ba§?"
„9IIfo ganj einfadf)", crlcuterte §ait§ ft^nell unb mar gang

bei ber ©at§e. „2Bir jmci berloben un3 fcfet Ijeimlidf), nur
Ofraulein §anna njcife bat>on. 93Bir fagen e§ nicmanbcm!
3Ibcr folange ©ic F)ier finb, finb toir beibe bran gebunb«n!"

„3)a§ ift gatt§ origincll, aber . . . ba§ [>at bod; einett
^Sferbefufe!"

„©o fd;Iimm ift'3 nid^t! ipbt^ften mal clnen ^ufe in
©fircn!" I

„@inen ilufe? ^ommt gar nid^t in gfrage!"
„©agcn tt)ir jeben SCag einen. 3>a£ ift bod^ billig. 3tn

ilbrigcu ^eifet e§: SRu^rmid^nid^tan! 9Bir lernen un§ eftnaS
fennen, finb rcd^t nett jucinanber. Unb tnenn ©ic nad^ 2lb=
lauf ber Seit fagen: SKein Iicbcr #an§, id) bin bic 2>cine!
unb finfen an meinc SKannerbruft, bann ftimmt bic ©ad;c!"

„Unb menn ©ic mir 3 urn §alfe fjerauStyangen?"
„X)ann neF;mc id; Icifc toeinenb 3tbfd^ieb bon cinem fc^bnen

SErautn!"
Oba tnurbc cin tocnig berlegen, bann Blinjcltc fie ipanna

ju, al§ mollte fie fragen: 9Ba§ foil id; tun?
„5probicren ©ie c§ bod^ einmal! 3>a§ ift hw§ SReueS, ^at

ganj befonberen Steij. §in unb toicber cin iliifedfjen, unb
toenti n>ir allein finb, ba§ traute 5)u! 2ld), ba§ ift bo<§ f)crr»
lici)! ©0 cine ©elegen^eit mirb Sfyim nid^t tuicbcr gcbotcn.
2Ba§ glaubcit ©ie benn, tnie fit^ bie SfflfibeB um mid^ reifeen!
3a, ba?. ift bic fiaft ber ©d)5ni)eit!"

2)er muntcre 5piauberer gcficl ben 9RabeI§ immcr Bcffcr,
@r ttiar anber§ al§ 3>anicl, aber in cinem fdjienen fid^ bcibc
©ruber ju gfcid;cn: in ber ftfif;Iid>en Unbcfummcrt^eit be§
9Befen§. ; 1

„©ut, id^ mcrbe mit 3f)ten STntrag iiberlegcn, $crr £an§!
Slber iiberlegcn ©ic fid; bod; bic 2fu£>tt)irfungen einer eoen»
tuellen SDerlobung ober gar ... #od)}ett! 9Kama§ Stuppe
tuiirbc bod^ glatt auffliegen!" ~

„3d) fagte e§ bod;, alle SReunc miiffen r;eiratcn!" >
„3a, miffen ©ie benn . . . ob toir iibcrt)aupt hwiren?"
$>a murbe §anfenS ©efi^t mit einem Wale ernfter. ,^3^

benfe ja! ©id;er r;abeit Sic 3^rem fd>5nen ©erufe gern ge>
oicnt, aber . . . molten Sie benn alle miteinanber aB ®rof)«
matter nod) tanjen?" - ,

„2Iber $err ©icbel, fo alt finb mir bod& no(^ nid&t!" k

„5iciit, Sic finb all:, r;n:t3 gleid; ob Sic neunje^n obcr
fcdjSunbjmanjig ?id;vo alt fcin uuigen, Iicbenomcrtc rct=
jc'nbc 9ru:ibd;cn. I'loor Sic molfcn bod; fid;cr and; cinmal
gliidlidjc gvaucn ... uk'Ifoidjt fogar gtiicllidjc SHiitter mcr=
bcu! 3ft if;r Sjcnif (tidjt cin baucmbcS Sicrji^tcit auf
uiclc fd;6nc Singe? SBOilcn Sic nid;t and; cinmal gang
nad; 3^rei gaffon leben?"

iganna nidtc if;m 311 unb anlmovtetc nad;bcn{'Iid;: „Sic
finb ein gutcr 9}ienfd;cii'cnitCf, §err ©icbel. Sie fiaben
ba§, maS un§ alle int Grntibc genontmen bemcgt, ridjtig cr»
faf^t! 9IIfc t;urtig . . . mo ift ciit 9ftann?"

Unb jei^t Iad;tcn fie 311 britt. Slbcr bann fagte -t>an§ mit
aCi'irbe: „©iite geben Sic mir SO1'2 9Biinfd;c an, bamit id;
3f;ncr. cine SlusmaijlfoIIeftioit norlcgcn lattn!"

„aCiinfd;e? 31d), ma§ fbll man ba fagen! Sigentlid; gar
feinc. (£1: foil 311 mir paffen unb folf nor alien 3)ingeit cin
liebcv $er! feitt. SRid;t fo furd^tbar milrbig, nein, Iicbcr fantt
eg ciner fein, ber fcin Cebett lattg cin grower 3ungc ift unb
ber fid; gem bemuttern Icifjt!"

„3cfet I;abcit Sic ba3 9Iid;tigc au§gcfprod;cit! 3Bir 9Ran»
ner blcibcn ja int ©rnnbe genomtnen alle grofee 5littbcr biS
an§ Snbe unfercS Cebcn3. Unb fucfjeit mir eine gran . . .
bann mod;tc fie and; 311 un§ cin menig . . . cin 9ttiitterd)en
fein!"

55attn bot cr bcu Samen galant ben 9Irm unb fagtc fro!;*
Ii^: „3d. fef;c fd;on, mir bcrftct;cn uu§ groftavtig! Sllfo
graulein §anna, auf unfercr §od;3cit mcrbcu Sic ©lumen
ftrcuen!"

„5)aitn miiffen Sic auf mciner £ocf)3eit bic ©loden Icxu=
ten!" Iac^tc £auna munter.

„SieI) an! ^piofeli^cr ©cfud;!" fagtc ber ipcrjog, aI3 £an§
mit fciticn beiben ®antcn auf ber ©cranba erfdjicn. ©ca»
trice erl)ob fid) aud;, unb bcibe gingen bem ©aft cittgegcn.

£anf< loftc fid; toon ben beiben 9ttabcB unb trat 311 bent
igersog, fd;iittcltc il;in tinb gran ©catricc t;er3lid; bic .^)aiib.

„3d; bitte um ©erseifyung, iTierr igcrsog, bafs i^ Sie fo
uneingclaben iibcrfallc, aber . . . id) mufetc mid; bod) iiber=
3eugen, ob Sttlabamc mit iljren Sdji'ipngen moI;l unb fid;cr
bei 3I;ncn gelanbet ift!"

„9Cic Sie fcl;cn, trifft ba§ 311, §err itnrbireftor!"
„©ittc, ©iebel ift mciit SRame! SCenn id; -^crjog 311 3I;ncn

fage, bann I;at ba§ feinett ©runb. 3d) I;abc meinen Sitel
Dor brci 9Bod;cit erf)altcn, ©ie bitben it;n aber fd;oit in bic
SBicgc gclcgt ert;alten. 5>a§ ift ber ltntcrfc^ieb !"

„2Cie Sie molten, .§err ©iebel. 2llfo fommen Sic, begrQ=
feen S'e bie £>ameit. groulein Oba unb fjrdutein §anna
lK<ben Sie ja fd;ou aufgeftobert. 3>ic anberen ©amen merben
fid) aud) freuen!"

gab ein f;er3lid;e§ §anbefd)iittcln, unb £au§ fUI;Ite fic^
fofort mof;i in bem muntercn ilreife.

„3c^ glaube, ^ier merben ©ie fid; rid;tig erbolen, gndbigc
gratt. gfaft mad()e i(^ mir ©ormiirfe, ba| id) Sie nad; ©fing=
ften 311 einem ©aftfpiel nad; £iebentt;al tierpflidjtet I;abc."

„©Jir merben e§ fdjon iiberfte^en. 3ft bod^ fefjr nett in
fiicbentl;al?"

„OI;, nett ift fein 2Iu3brud. 933ir fagen, bie Stabt ber fd>o=
nen Sttlanner!"

„9Kit 3f)tten an ber Spifee!" fagte ber §cr30g fd^ntunselnb.
„9Iu3gc3eid)net! 91m ®nbe mollen Sic bic 2>amcn alle in
fiicbcntljal tterfyeiraten!"

„35a§ ift ja mein 2Bunf<$ unb SBille, §crr §cr3og! 2lber
. . . ob bie gnabige grau . . .!"

)rOb id^ fjeiraten mill?" gfrau ©cotrice fd^Iug in ben
©treifen. ,,9'Iein, idb fdf)eibe au§!"

jjSRein, id^ meinc nur, menn . . . 3f)te Xruppc . . .!"
„2td^, an mid; benfen ©ie nid)t. Sinmal miiffen meinc

Wlabel bod^ aud) ben ©cruf einer glttdtlid£)en §auSfrau er»
greifen. ©ie follen bod; nic^t bi§ inS ©rojjmutteralter
tansen!"

„9®aS I;abe ic^ gefagt!" tief baraufbin §an§ §anna unb
Oba 3U. „©ttdbige grau, ©ic fwben c§ erfafet ! SBenn id&
nun ben SBunfd^ unb bie 81&ficf)t I>abe, alle biefe reijeitben
SKdbelS ju gluetlic^cn jungen gfrauen ju madden, fo bin idf)
babei nid^t gans uneigennufeig. ©ie miffen, id^ bin S?ur»
bireftor unb mufe bic ©efuc^crja^I l^abcn! Unb mie crjielc
id) ba§ am beften? ©define grauen brauc^t bie ©cgenb!"

©ab ba§ ein IuftigeS fiad^en, fcEbft graulein toon Strom
ftimmte mit cin. Sie mar eben cingetretcit unb tjatte bic
lefeten 5tBorte mit gc^ort.

„SUfo fd^iin, §err ©ieBel, id^ ge&c 3^ncn bie SrlaubniS.
Da§ J^auptmort ^aben natfltli^ mcine 9KabeI3 ju fpred^cn.
STber id; glaube, mettn Sic |cber eittcn tid^tigen fiebcn§gc=
f6I;rten tterfd^tffen, bann mttb feme nein fagen!"

9ldf)t berlcgcne 3Rabd^cnf5pfc fal;cn fi^ an uttb ficfycrten
bann. 1

„3df) mcine..." begamt ber §ct^og unb ^atte cin bct«
fd^mifetcs £ad()cln auf ben 3iigcn# uSic miiffen ba natiirlidf)
mit gutem ©cifpiel borangc^cn!" 1

3efet gab's ein {jelleS Sadden, alle faf)en £an§ f(fytbcnfro^
an, aber ber redtte fid^ fiolj mie ein Spaniet ttttb fagte:
„©ittc fe^r, $ert ^erjog, id^ bin bereit! Unb tm ©ettraucn!
9Bit einer bet iungen ©amen bin baxttS.
Deriobt!" > - . ' ^

S)aS mirtte toie tint ©enfattwt, 1

gran ©catrict mar iibcrrafd;t unb fa^
bic unter iljrein ©lid errotcteit.

„U'rtb mit mem, §crr ©icbel?"
„©af- ift mein ©cl;eimiti§! 2Cir ^aben

S)}robct>erIobuitg gefd;Ioffcn! 3a, mir finb
ftfjeu. (Srft molten mir uitS ein 2BciId)en
aber bann, menn, menn mir sueinanber
I;ciratct!"

„®ann mitnfdjc id^ 3f)nctt ttiel ©Iiid!
T;abeti Si; mid) bod) gemac^t!"

§an§ fd)mun3ettc, aber er fprad^ ttidfjtS

it;rc 3RdbeI§ an,

fo qitafi eine ...
t>orfid;tige 9Rcn-
fritifd; beaugen,

paffen, mirb gc»

SIber neugierig

meiter bariiber.

SUad) bent gemeinfamcn 2lbcnbcffen, an bem aud) Jr>an§
teilnal;m, fagtc bicfcr: „Sie I;abcn einc munberDoIIe tlcinc
9IaturbiiI)iie int ^Parf. Sr ift iibert;aupt rei3enb, fo rid;tig fiir
berlicbtc Ceutc gefdjaffen. 3>Bifd)cn ben 2aju§I;eden fonneit
fic ncrf^minben unb fid; fofcnb umfd;lingen!"

Oba fiebcrte.
#ans fat; fid; um: „5Ccr Iad;t ba?" 5>ann ful;r er fort:

„5D3enn man bicfc SGcge mnnbelt, benft man immcr, e§
miifjte einc reigenbe junge ©amc itt 9Iofofotrac§t unb ein
ebcnfotd)er ^aoalier auftaud^cn. 3t)r ©art ift ridjtig ge*
fdjaffett, um barin fommcriid;c JJefte 3U feiem. ©er gansc
©art gefd;mudt mit taufenb Campions unb auf ber ©iifjne
ciit ©altctt, fagen mir . . . gin Sd;dfermabd)en meibet! 9Bie
cin 2ranm in unfcrctt grauen 3;ageit miifetc c§ ooriibcr-
fd;mcbcn " ©er .^er3og nidtc il;nt ju.

„©a§ I;aber. Sic fet)r fd;6n gefagt, §err ©iebel. 3a,
Sdjlofj loreitbcrg unb fcin alter ©art frufjer nielc
gcftc gefetjen unb mand;c3 bertiebte ©aar mag buret) ben
©art gemanbert fein. 9lber ... bic 3eit ift anbersS gemor«
ben. 3Bcutt id) aud) l)alb unb t;atb aI3 ©aft in biefent fcf>a-
nen Canbc Iebe, id) mufe mid) bod; nad) biefent fianbe ridf)«
ten. Unb bic 9Iot ift im flanb, .'gunberttaufenbe tjaben bitter
3U fampfett. mar ja friit;cr and) fo, aber nidf)t gait3 fo
fd)mer. ©ie 9?adbmirtungen be§ grofeen ^ricgeS unb ber
Ummcil3ung§3eit I;abcit natiirtid^ einen gan3 anberen 3"«
ftanb gefc^affcn, ber crft rcfttoS tibermunben fcin mill. 3eben»
falls . . . fo gem id) gefte gefeiert babe . . . ein mcnig bc»
briicft bat'S micb bodb, unb jefct I)abe id; menig fiuft ba3u
gebabt."

„2Ibcr §err ijcrsog, atleS ift gut unb nilfelidf). gin geft
im Sd)Iofe fdfjafft aud; fo ntaitd;cm Strbeit!"

„9tein!" fagtc ber ^ersog. „(£§ ift ft^on cin Unterfd)ieb.
3efet ift feinc 3U Scblcntnterfeften, aber id; I;abc einen
©ebanfen OTlatt fann ba§ Sc^bnc mit bem Stujjlidicn ocr»
biitben. 3d; merbc am ©fingfttage cin geft tieranftalten,
cin cinfad;eS, bcfd;mingte§ ©artenfeft, 311 bent id) mir meinc
greunbe einlabett merbe!"

„Obne ©incrS, bic modjentange ©crbauungSftOrungen tjcr-
borrufen!"

©er #er3og nidtc $an§ Iad;elnb 311.
„So ift e§. (£in guteS 9Hat;I foil alien gcbotcn merben.

Unb red)t froblid; molten mir fein. ©cr ©art foil buret)
Campions erleudf)tet merben. Sine fleiite 9HufitfapcIIe t;olcn
mir unS beton, unb menu 92labattte fo giitig feitt iniirbe, baS
5eft mit cinem ©atlett 311 frotten . . .?"

„2tbcr fe^r gem, £>err §cr3og, cS foil un§ cine grcube
fein!"

„9tbcr Sie miiffen mir geftatten, bafe id) 9Iteiftcr ©icbel
auS ©immetSl;aufcn t)erant)oIc, baft cr 3f)neu bie fdjonften
iloftiimc fiir biefeS ©allett fctjafft."

„3lbcr baS ift bod^ nidt)t nOtig, mir ^aben bodb • • •"
„9Kama", ftang ObaS fyzlle Stintme bajmifc^en, „baS

barfft bu nidf>t abfcblagen. llnfer greunb ©an mufe t;cr!
SOBir freuen unS alle, menn er fommt!"

„Sie fe^en, gnabige ©anicl ©iebel mufe t;cr!"
©ami manbte er fid^ an §anS unb fagte: „Uttb Sie ^el>

fen unS ein menig babci?"
„9Itit ©crgniigen. 2luf inid^ biirfett Sie 3al;lcn!"
3n bem 31ugenblidf trat ber Sefretar t;cran unb iiberreidjte

bem §erjog ein Selegramm.
©rftaunt erbrad) eS ber altc Jperr unb fc^iitteltc bann ben

^opf.
,^5ft bod) nid^t mbgli^! ©er 2BcltenbummIer fommt nad)

J?>aufe!"
©ann manbte er fi<i) an grau ©catricc unb fagte lad;elnb:

,^5d^ ^abe baS ©ergnitgen, 3f)tten mitteilen gu f5ttnen, bafe
meht einjiger Sot)n ©eorg fid; 3I)ncn 311 ©fingften oor-
ftellen mirb!"

©eatrice fut)r jufammen, als ber ipcrgog ba§ fagte. 3I)t
2ttcm ging fc^netler, unb fie fampftc um ifjre gaffung.

©ic ®ntfd;cibung nat)te!
irDl) ... eS foil unS eine greubc fcin, $err ^icrjog!" fagte

fie mit einem gefpieltcn £adf)eln.

^§anna unb Oba, beglcitet con Coni unb ©menboltjn
brad;ten §an§ jum 9luto.
if §er3tic§ nafjmeti fic 2lbfd;ieb bon it;m, unb er berfprad),
morgen 9Kabamc ©catricc absuljolen, um mit ifcir ju fcincm
©rub«r ju fasten.

•


