
Abonnementspreis: V> Jahr 3 Fr., 1 Jahr 6 Fr.
Druck und Verlag: Buchdruckerei C. Thorn a,
Bankgasse 8, St. Gallen. — Telefon Nr. 2 87 48
Postcheck-Konto IX 1302

Einzelnummer 20 Rp.

Nr. 17 37. Jahrgang

Insertionspreise: Die 8gespaltene mm-Zeile 8 Rp.,
4gespaltene Reklamezeile 20 Rp. Inseratannahme
durch die Inseratenregie M. Jaggll-Tanner, Seen-
Winterthur, OberseenerstraBe 60. — Zahlungen
sind ausschlieBlich an Postcheck-Konto VHIb 2432,
Winterthur (Inseratenregie M. Jaggli), zu richten

Erscheint am Mitiwoch

St. Gallen, den 11. Juni 1941
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FACHZ EITSCHRi FT FOR DAS GE5AMTE MOTORRAD- UND AUTOMOBILWESEN

rahrbcreditidte rahrzeagc.

MAM. Dtr Reigen derjenigen Motorfahrzeuge,
die im Zuge beliordlicher MaBnahmen aus dem
Verkehr gezogen wurden, begann mit dem 1.
September 1940. Das heiBt, genauer ausgedriickt,
waren es damals die Kategorien C und D, die
vom iBt'zuge der Benzinzuteilungen eliminiert
worden waren. Fiir viele bedeutete jene Verord-
nung den ganzlichen Verzicht auf jedwede Fahr-
tenausiibung, da es lediglich einem gewissen Pro-
zentsatz gelungtn war, sich eine stille Reserve
zuzulegen. Anderen dagegen war es aus dem
oder jenem Grunde maglich gewesen, eine be-
scheidene Reserve anzuaufnen, so daB tin oder
zwei Monate oder der Rest des Jahres das Fahr-
zeug noch fiir die dringendsten Fahrten hatte ein-
gesetzt werden konnen. Mit dem Btgiiin des lau-
fenden Jalires dagegen und den vollends zur Nei-
ge gegangenen Reserven horte aber der Falirten-
betrifcb fiir den iiberwiegendsten Teil der nooh
im Betriebe gewesenen Motorfahrzeuge der unte-
ren Kategorien alter Geltumg auf.

Da durch die fortschreitenden Kriegsereignisse
mit ihren Ruckschlagen auf den Weltmarkten im
allgemeinen und den Brennstoffiniporten nach un-

. serem Lande im besonderen eine weitere Ver-
knappung der Brennstoffe eintrat, rmiBte zu noch
drakonischeren MaBnahmtn auf dem Gebiete der
Treibstoffkontingentierung geschritten werden.

Die Neueinteilung nach Bezugsgruppen ergab
eine weitere Verarmung des motorisierten Stra-
Benvtrkehrs, geniigte jedoch im Hinblick auf die
katastrophal geringen Einfuliren und mit Riick-
sicht auf die zur Verfiigung geben konnenden
Brennstoffquantitaten nicht mehr.

Es folgte dalier das auf den 1. Mai dieses Jali¬
res in Kraft gesetzte generelle Fahrverbot fiir
alle jene Fahrzeuge, deren Fahrberechtigung an-
nuiliert worden war, gleichgiiltig, auf welche Dau-
er die Verkehrsbewilligung gelautet hatte. Und
zwar gilt dieses Verbot nicht nur mit Benzin,
sondern ebensosehr mit Ersatztreibstoff betrieibe-
nen Fahrzeuge'.

Fahrberechtiigt blieiben mithin nur noch alle je-
nen Fahrzeuge, die fiir etoenso dringliche wie
wichtige oder lebensnotwendige Zwecke allein
noch' Verwendung findtn soilen und diirfen. Die
diesbeziigliche Verfiigung drtiokt sich klar und
deutlich aus, so daB iiber die Fahrberechtigung
der in Frage kommenden Motorfahrzeuge keine
Zweifel mehr bestehen ikonnten. Angesichts der
gegenwartigen Lage, in der sich unser Land be-
findet, sollte es denn auch eine Selbstverstand-
lichkeit bedeuten, daB wirklich und wahrhaftig
auch nur solche Fahrzeuge verkehren werden,
deren unbedingte Dringlichkeit vollstandig erwie-
sen und gewissermiaflen verbrieft angesehen wer¬
den kann. Fur jeden pflicht- und verantwortungs-
bewuBten Motorfahrer, sei er Automoibilist oder
Motorradfahrtr, bedeutet es denn auch eine un-
widerrufliche Selbstverstandlichkeit, daB er, selbst
wenn er sich noch im Besitze einiger Reserven
befinden sollte, den sundhaft kostbar gewordenen
Brennstoff nicht durch Fahrten minderer Wichtig-
keit und Bedeutung verknallen ilaBt, etwa um mit
der Flamme des Herzens eine rasche nachtliche
oder sonntagliche Spritztour auszufiihren, ein
schon gelegenes Restaurant, zu besuchtn oder
zu irgend einem Dancing.

Es inuB endlich verstanden werden, daB wir in
einer Zeit leben, die notgedrungen zu manchen
Einschrankungen zwingt, auch auf Kosten derBe-
quemlichkeit und des Vergniigens. — Wie viele
Landarzte verfugen selbst fiir Ernstfalle, und oft
selbt da, wo ein Menschenleben in schwerster
Gefahr steht, kaum iiiber geniigtnd oder nicht
selten keinen Betriebsstoff, um -mit dem Wagen
rasch genug zur Stelle sein zu konnen. Und wie
manche absolut lebensnotwendigen Betrieibe ha-
btn Sorge iiber Sorge, ihre Wagen betriebsbereit
halten zu konnen? Diirfen angesichts solcherTat-
sachen, angesichts des groBen Mangels an not-

wendigem Brennstoff noch unzweokmaBige und
gar unnotige Fahrten ausgefiihrt werden?

Wie oft muBte jedoch in der letzten Zeit kon-
statiert werden, daB es leider immer noch Fahr-
zeugbesitzer gibt, die sich keinen Deut um den
Ernst der Lage zu kiimmern scheinen, mit einem
fast stinkenden Egoismus sich iiber die Interessen
des Landes wie der Allgemeinheit setzen und in
die Welt hinaus kutschieren, als lebten wir noch
im tiefsten europiiischen Frieden oder ware die
Rationierung der Motorentreibstoffe ein Miirchen,
von dem einst irgendwann der Bliittenwald ge-
rauscht hatte. Miisstn jene Leute iiber bannige
geheimnisvolle Reserven verfugen, von denen
wohl niemand nichts weiB! Und dabei gibt es
Mangel an h6chst dringenden Orten!

Einwandfrei hat man bis auf den heutigen Tag
feststellen konnen, daB seit der Freigabe eines
Teiles der gesperrten Brennstoffvorrate (Frei¬
gabe am 1. Mai) mit roten oder blauen Etiketten
versehene Fahrzeuge zum reinen Vtrgniigen des
Lenkers Kilometer albrollen oder der puren Be-
quemlichkeit dienen.

Es kann heute absolut keinem Zweifel mehr
unterliegen, daB die Fahrberechtigung fiir ein Mo-
torfahrzeug nicht am Platze ist, sobaid Fahrten
ausgefiihrt werden, die weder unbedingt hocbst
dringend, noch absolut lebenswichtig sind. Wenn
wir thrlich sein wollen, so miissen wir gestehen,
daB in der heutigen Zeit Fahrten ins Weekend,
zu Restaurants, Theater etc. nicht mehr am Platze
sind und den Unwillen der breitesten Schichten
der Bevolkerung erregen. Mit Recht!

Fahnbewilligungen werden auch nicht erteilt,
um per Toff oder Auto vom Domizil aus die Ar-
beitsstatte zu erreichen, auBer, wenn ganz beson-
dere Grunde vorliegen und die Umstande den
Gebrauch des Falirzeuges rechtfertigen, wobei
erwahnt sei, daB der MaBstab fiir die Bewilligumg
zu derartigem Gebrauche der Maschine selir
strenge gthandliabt wird.

Seit Beginn des Krieges sind ibei uns etliche
zehntauseiid Motorfahrzeuge stilleelegt worden.
Warum? Zum wenigsten aus einem freien Ermes-
sen heraus, sondern dem Zwange der Zeit, dem
Diktat der verantwortlichen Behorde gehorchend,
da es eben nur eine erste Bezugsgruppe geben
kann und in diese nicht alle friiheren Motorfahr-
zeugkategorien eingereiht werden konnten.

Wer aber in die Bezugsgruppe I eingereiht
wunde, von dem kann und mufi angenoimoien war¬
den, daB die Maschine zu erwiesenermaBen wich-
tigen Zwecken, aber auch nur zu solchen, Ver¬
wendung findet. Wer andere Fahrten wsniger
dringenden oder wichtigen Charakters untemimmt,
begelit nicht nur eine kiasse Venetzung .gesttz-
licher Vorschriften und Bestimmungen, sondern
erregt auch den groBten Unwillen und eine tiefe
Veribitterung im Lager der „Aibgeibautfcn".

Denn als fahrberechtigte Fahrzeuge gelten le¬
diglich nodli diejenigen, die der Verfiigung des
Kriegs-Industrie- und Arbeitsamtes vom 27. Febr.
1941 entsprechtn.

Ohne Zweifel aber hafoen sich unhaltbare Zu-
stiinde eingeschlichen, die es mit radikaler Schiirfe
auszumerzen gilt, und zwar nicht erst morgen,
sondern heute schon, wenn nidit zwangsliiufig der
Anschein erwtckt werden will, daB derart liohn-
sprechende Umstande und offensichtliche Unse-
rechtigkeiten toleriert werden. Wo es so unend-
lich viele gibt, deren Fahrzeuge von den StraBen
verschwinden muBten, darf erwartet werden, daB
der verbliebene Rest der Vehikel allein und aus¬
schlieBlich nur noch im strengsten Sinne des Ge-
setzes beniitzt wiird. Ungerechtigkeiten konnen
nicht geduldet werden, ebensowenig wie Disziplin-
losigkeit oder Verstandnislosigkeit gegeniiber deu
Kameraden, die nicht mehr in der gliicklichen
Lage sind, iiber eine giiltige Ve rkeh rsbe-w ill igung
zu verfugen.

Um den unbtfriedigenden Zustiinden ein Ende
zu bereiten, muB gefordert werden:

1. diirfen Motorfahrzeuge nur noch zu ebenso
dringenden wie wichtigen Fahrten verwendet
werden ;

2. Vergniigungs- und Bequemlichkeitsfahrten
miissen strikte verboten werden, ebenso Fahrten
zur Arbeitsstatte;

3. Das Verbot erstreckt sich in gleicher Weise
auf die mit Benzin wie mit Ersatztreibstoffen be-

triebenen Fahrzeuge;
4. Zwecks Garantierung und endliche Einhal-

tung der gesetzlichen Vorschriften ist eine in al¬
ien Kant onen gleicherweise zu handhabende Kon-
troJle einzufiihren, die sich indessen jeder Schi-
kane zu enthalten hat.

Es ist ein Gebot der Pflicht seitens dtr Behor-
deti, dem Rechte und der Gerechtigkeit zum
Durchbruch zu verhelfen. Wir hoffen und erwar-
ten, daB dies in aller Balde geschieht!

Via Vita. TfiffgkettsberkM pro 1940.
(Fortsetzung.)

Fiskalbelastung.
1. Kantonale Motorfahrzeugsteuern und

Treibstoffknappheit.
Fiir das Verstiindnis der Vorgangt auf fiskal-

politischein Gebiet im Jahre 1940 ist es notwen-
dig, an die Aktioii der Via Vita zu erinnern, die
sie im Jahre 1939 begonnen hatte. Mit ihrer Ein-
gabe vom 25. November 1939 an den Bundesrat
hatte sie nebtn einer allgemeinen Herabsetzung
der kantonalen Steuern, eine weitere, entspre-
chend der jeweiligen Brennstoffzuteilung aibgestuf-
te ErmaBigung, sowie eine auf die zweimonat-
lichen Rationierungsperioden abstellende Steuer-
erhebung postuliert. Diese, an den Bundesrat ge-
richtete Anregung, wurde auch den Kantonen di-
rtkt zugestellt. Verschiedene Kantone gingen von
sich aus daran, ihre Vorschriften fiir die Motor-
fahrzeugbesteuerung wahrend der Dauer der
Treibstoffrationierung, in Erkenntnis der beson¬
deren Verhaltnisse, in entgegenkommender Weise
aibzuandtrn. Mit Datum vom 29. Dezember 1939
erlielt der Bundesrat an die Kantonsregierungeii
ein Kreisschreiben, worin er ihnen nahe legte,
„ibis zur Abklarung der aufgeworfenen Fragen,
die kantonalen Motorfahrzeugsteuern in Raten zu
erheben, welche den fiir die Rationierung der
fliissigeti Kraftstoffe festgesetzten Zeitabschnitten
angepaBt sind". Einleitend wurde im Kreisschrei¬
ben noch erkliirt, die zustandigen Behorden wur¬
den gogenwartig die verschiedenen Eingaben, die
sich mit diesem Problem befaBten, einer tinge-
lienden Priifung unterziehen, um zuhanden des
Bundesrates sachdienliche Vorschlage fiir die wei-
ter zu ergreifenden MaBnahmen auszuarbtiten.

Den Auftrag zur Ausanbeitung eines diesbeziig-
liclien Vorentwurfes erhielt das Eidg. Amt fiir
Verkehr. Dieses legte seine Ansicht in einem Ex¬
pose vom 31. Januar 1940 nieder. Einer Delega¬
tion der Via Vita wurde am 8. Februar 1940 im
Eidg. Amt fiir Verkehr Gelegenheit gegeben, an
einer Aussprache1 iiber diese Angelegenheit teil-
zunehmen. In Anlehnung an eine im Jahre 1939
eingereichte Eingabe des Auto-Gewerbe-Verban-
diss der Schweiz srli 'der V0*,sr'^1!o<r
fiir Verkehr fiir die Dautr des Krieges eine ein-
heitliche, nach Falirzeugkategorien abgestufte
Bundessteuer und einen angemessenen Zuschlag
auS den Treibstoffzolleii vor. Der Gesamtsteuer-
ertrag sollte dtmjenigen der bisherigen kantona¬
len Motorfahrzeugsteuern angegliohen werden.

Einerseits beurteilten wir diesen Vorschlag in
diesem Zeitpunkt, in dem ein rasches Handeln er-
forderlich war, als zu theoretisch und anderseits
barg eine solche Losung Gefahren in sich, die
schluBendlioh nicht zu einer Entlastung, sondern
zu einer steuerlichen Mehrbelastung fiihren ikonn-
ten. Der geschaftsleitende AusschuB bestatigte die1
ablehnende Stellungnahme der Delegation anlaB-
lioh der erwahnten Konferenz in einem Schreiben
vom 9. Februar an das Amt fiir Venkthr, worin
mitgeteilt wurde, die Via Vita halte an iihrem
eigenen, dem Bundesrat am 25. November 1939
unterbreiteten Vorschlage fest.

Am 14. Februar 1940 wurde der Vorschlag des
Amtes fiir Verkthr den Vertretern der kantonalen
Regierungen unterbreitet. Wie zu erwarten war,
nahmen die Regierungsvertreter der Kantone die¬
sem Vorschlag gegeniiber fast einstimmig eine
ablehnende Haltung ein, was ibesonders in grund-

satzlichen Ueberlegungen hinsichtlich einer Be-
drohung der kantonalen Steuerhoheit begriindet
war.

Inzwischtn bemiihte man sich, durch direkte
EinfluBnahme auf die kantonalen Behorden, von
den Kantonen einzeln Steuerreduktionen und Zah-
lungserleichterungen zu erhalten. Diesbeziigliche
Verhandlungen erwiesen sich namtntlich mit den
Kantonen Zurich und Bern als notwendig. Am 25.
Januar 1940 ging Basel-Stadt auf ein gewisses
Entgegenkoimmen ein, indem wahrend der Dauer
der Mobilmachung fiir ganz erlegte Steuerbetriigt
12 Prozent Rabatt gewahrt wurde. Ende 1940 ver-
fiigte den Kanton Genf, daB walirend der Dauer
der Rationierung die Steuern zweimonatlich be-
zahlt werden konnen.

Ende April wurde bekannt, daB der Kanton
Bern beabsichtige, im Zusammenhang mit der Re¬
vision seines Steuerdekretes, an eine wesentliche
Erhohung der Motorfahrzeugsteuern fiir die haupt-
sachlichsten Personenwagtnkategorien heranzu-
treten. GemiiB BesdiluB des gescliiiftsleitenden
Ausschusses richtete die Via Vita am 8. Mai 1940
an den GroBen Rat des Kantons Bern eine Ein¬
gabe, worin von der Vornahme einer Erhohung
dtr Steueransiitze dringend abgeraten wurde. Die
Eingabe verwies auf unsern Vorschlag vom 25.
November 1939, ferner auf die Tatsache, daB meh-
rere Kantone in Erkenntnis der Sachlage zu
Steuererleichterungen geschritten seien.

Dtr Bernische GroBe Rat genehmigte am 4.
Juni 1940 den neuen Steuerdekretsentwurf, wo-
duroh die Forderungen der Verkehrsverbiinde auf
Anpassung an die Zeitumstande in einem nur selir
unbefriedigeiiden Grade trfiillt wurden. Das De-
kret sail allerdings gewisse Erleichterungsmog-
lichkeiten vor, deren baldige Inkraftsetzung Ge-
genstand einer Konferenz vom 19. Juni 1940 zwi-
schen dem bernischen Polizeidirektor und den
kantonalen Verkehrsverbanden war. Am 6. Okto-
ber 1940 wurde dann foei geringer Stimmbeteili-
gung mit knappem Mehr das neue bernische
Steuerdekret vom Volk angtnommen. Die Regie-
rung ibeantragte hierauf dem GroBen Rat Steuer¬
reduktionen in einem Rahmen zwischen 20 bis 50
Prozent, unter formeller Inkraftsetzung der Vor¬
schriften am 1. November 1940.

Regitrung und Volk des Kantons Zurich gingen
wesentlich groBzugiger vor. Am 16. Juni 1940
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wurde das neue Verkehrsgesetz als Qirundlage der
Steuergesetzgebung zur Abstimmung gebracht 11.
mit groBem Mehr angenommen. Schon am Tage
darauf iberiet sich die Regifcrung mit den Dele-
gierten der kantonalen Verkehrsverbiinde, so daB
aueh bereits auf den 1. J ujli 1940 in Zurich das
ne'Ue Steuerregime in Kraft enklart werden konnte.

Von den geplanten und in Aussiclit gestellten
BuudesniaBnahinen liatte man seither niohts mehr
gehort. In einem Schreiben vom 13. Juli 1940
nalim unsere Zentralstelle Veranlassung, den Vor-
steher des Eidg. Post- und Eiscnbahndepartemen-
tes zu interpellieren. Bundesrat Dr. Celio wurde
gebeten, uns iiber den Stand der AngeJegenheit
und iiber die Entwicklung der Arbeiten seit den
Februar-Konferenzen zu orientieren.

Im Auftrage' des Vorstandes der Via Vita, wel-
cher die infolge der zunehmenden Verknappung
der fliissigen Treibstoffe sich immer scliwierigei
gestaltende Lage der Automobilwirtsohaft am 17.
Juli 1940 einer eingehenden Priifung unterzog,
wurde' in einer Eingabe an den Bundesrat vom 9.
August 1940 dargelegt, welche Mittel u. E. geeig-
net wiiren, um eine sofortige und fiihlbare Ent-
lastung herbeizuiiihreii. In Anbetracht der Un-
moglichkeit, auf die zunehmenden Importpreise
EinfluB zu erhalten, wurde ibetont, der einzige
Ausweg fur einen Albbau der Kraftstoffpreise liege
darin, daB dec Benzinzoll den gegenwiirtigen, aus-
serordentlichen Verhaltnissen angepaBt werde.
Der Vorschlag wurde dahin prazisiert, es sei der
„Einfuhrzoll aul Benzin fiir die Dauer der Kraft-
stoffrationierung auf den in den Jahren 192il bis
1923 giiltigen Ansatz festzusetzen". Erneut wurde
sodann der Bundesrat ersucht, im Sinne unserer
Anregungen vom November des Vorjahres ,/bei
jenen Kantonen vorstellig zu werden, die bisher
gegeniiber den Motorfahrzcughaltera kein oder
kein geniigendes Entgegenkommen gezeigt ha¬
ben". SchlieBlich wurde in dieser Eingabe, wie
wir es bereits im vorhergehenden Kapitel darge-
stellt haben, auf die Dringlichkeit der Besohaf-
fung von Ersatztreiibstoffen und Streckmitteln er¬
neut aufmerksam gemacht. Die Eingabe wurde in
ublicher Wfc'ise auch den 'kantonalen Regierungen
zur Kenntnisnahme zugestellt.

Ende August 1940 gingen dann von sich aus
einige weitere Kantone dazu iiber, den Haltem
von Motorfahrzeugen fiskalische Erleicbterungen
im Sinne unserer Vorschlage zuzulbilligen. Wir er-
wahntn die Kantone Olarus, Baselland, Appenzell
A.-Rh., Solothurn und Neuenburg.

Die Frage der kantonalen Motorfahrzeuglbesteu-
erung bildete auBerdem Qeigenstand einer K011-
ferenz der kantonalen Polizeidirektoren, die am
13. und 14. September 1940 unter Anwesenheit
von Bundesrat Baumann in St. Qallen abgehalten
wurde.

Bedeutsam war die grundsatzliche Abklarung
einer Streitfrage, die durcli einen Entscheid der
Kammer fiir Verwaltungssachen des Bundesgerich-
tes am 26. September 1940 erfolgte. Die ASPA
hatte gegen den Kanton Qraubiinden Klage erho-
ben, weil die Steuerriickvergiitung fiir samtliche
Tage der Requisition von Motorfahrzeugen durch
die Armee verweigert worden war. Die meisten
Kantone hatten in dieser Sache die gleiche Hal-
tung eingenommen und es war dqshalb notwen-
dig, in einer prinzipiellen Auseinandersetzung vor
Bundesgericht den aus dieser Einstellung hervor-
gegangenen Zustand der Rechtsunsicherheit zu
beseitigen. Die Klage wurde zur Genugtuung siimt-
licher Halter requirierter Motorfahrzeuge gutge-
heiBen.

Die im Verlaufe des Jahres eingetretenen Ab-
anderungen der Fiskalvorsohriften zahlreicher
Kantone — der dabei zu Tage getretene gute
Wille der Behorden sei vail anerkannt — zeigten
leider sehr weitgt'hende Untersohiede. Auf die
Dauer muB sich dies nachteilig auswirken. Die
Via Vita sah sich deshalb genotigt, den Bundes¬
rat auf diesen Zustand aufmerksam zu maohen.
Vermittelst ihrer Eingabe vom 13. November 1940
inachte sie den Vorschlag, den Kantonen eine An-
gleichung der Steuersysteine nahezulegen, ohne
dabei die rechtlichen Grundlagen der Veranlagung
von Hubraumsteuern abzuandern. Dabei miiBte als
Voraussetzung an der Steuerzahlung in Monats-
raten, d. h. je nach Verumstiindung an der Steuer-
zahiung einer Rationierungsperiode festgeha'lten

werden. Was die Reduktion anbetriflt, wurde vor-
geschlagen, eine Abstufung der Steuerzahlung nach
Quantitiitskatfc'gorien vorzunehmen. Diese Abstu¬
fung sollte moglichst genau dem Qrad der Ver-
minderung der Fahrmoglichkeiten fiir die einzel-
nen Quantitatskategorien- entsprechen. Zur Er-
mittlung des AusmaBes der Reduktion stellten wir
auf die nonnale Durchschnittsfahrleisturag ab, die
mit jahrlich 15 000 km oder imonatlich mit rund
1200 km fiir Personenwagen angenommen wurde.
Jeder Kanton kann auf diese Weise die normale
Durchschnittssteuer fiir jede PS-Qruppe fiir den
Monat ausrechnen und die Reduktion ware dann
im Verhaltnis der um den Normalvfirlbrauch ge-
ringeren Treibstoffzuteilung vorzunehmen. Von
dieser Regelung waren die auf Ersatztreibstoffe
umgebauten Fahrzeuge sowie diejenigen Halter
ausgenommen, die nocli iiber freie Treibstoffreser-
ven verfiigen. Praktisch hatte man damit dasselbe
erreicht, wie mit der von verschiedenen Kanto¬
nen bereits eingefuhrten Treibstoffsteuer. Wie er-
wahnt, hatte unser Vorschlag aber besonders den
Vorteil, daB in diesem Zeitpunkt keine neue
Reclitsgrundlage Siir die Steuerveranlagung ge-
funden werden muBte, wodurch die GeSahr von
Siir die Zukunft bedenklichen Fiskalexperimenten
weitgciieiid gebaiijii ei'scliien.

Dieser Vorschlag wurde wie iiiblich nic-ht nur
an den Bundesrat serichtet, sondern zur Kennt¬
nisnahme kurz nach der offiziellen Zustellung in
Bern den zustandigen kantonalen Behorden iiber-
reicht.

Die bereits erwahnte' Antwort des Bundesrates
vom 29. November 1940 auf die verschiedenen
Eingaben der Verkehrsverbiinde ibefriedigte auoli
beziiglich der Frage der Fisikalbelastung nicht.
Es hieB darin, daB, mit Riicksicht auf den Stand
der Rationierung, mit 'einer Besteuerung der fliis¬
sigen Kraftstoffe die durch die lesten kantonalen
Motorfahrzeuigsteuern verursachten Hiirten am
besten ausgeschaltet werden ikonnten. Auoh das
Armeekommando unterstiitze die Bestrebungen
zur Einfiihrung einer Besteuerung der fliissigen
Kraftstoffe. Der zu Beginn des .Tahres vom Eidg.
und Eisenbahndtpartement auf diesem Gebiet ge-
machte Vorschlag sei aber sowohl von den Ver-
kehrsverbanden, ails auch von den Kantonsregie-
rungen abgelehnt worden. Da von Seiten der Kan¬
tone mehrheitlich eine Anpassung der Besteuerung
inzwischen vorgenommen worden sei, sehe sich
der Bundesrat nicht veranlaBt, „gestiitzt auf seine
Vollmachten MaBnahmen zu ergreifen". Erneut
hafoe' aber das Post- und Eisenbahndepartement
mit den Kantonsregierungen Ftihlung genommen,
um dahin zu wirken, „daB weitere Kantone in
dieser oder jener Form Steuererleichterungen zu-
gestehen".

2. Treibstoffzoll.
Die mit der vorerwahnten Eingabe vom 9.

August 1940 erneut gestellte Forderung auf Sen-
kung des Treibstoif-Importzolles wurde in der
summarischen Antwort des Bundesrates vom 29.
November 1940 mit der Begriindung abgelehnt,
das Proiblem der Belebung des Motorfahrzeug-
verkehrs liege in der IBeschaffung der genuigen-
den Treibstoffmenge. In der Kostenbertchnung
sei der Anteil des Zolles gegenwartig, mehr denn
ie, nicht von ausschlaggebender Bedeutung. Auch
bei andern Importwaren liabe eine Preissteige-
rung durch eine entsprechende Senkung des Im-
portzolles nicht vorgenommen werden konnen.
Bei naherer llntersuchung hat es sich dann aller-
dings gezeigt, daB das letztere Argument saohlich
der Grundlage entbehrt und ein solcher Vergleiclh
iiberhaupt nicht annahernd mit gleiohen Propor-
tionen gezogen werden ikann.

Mitte November hatte die tiationalratliohe Fi-
nanzkommission den Antrag gestellt, den Voran-
schlag fiir 1941 in Ibeizug auf die Einnahmen aus
dem Benzinzoll von 45 Millionen Franken auf 35
Millionen Franken herabzusetzen, was dann zu
einem VorstoB Nationalrat Duttweilers fiihrte auf
Heraufsetzung der Biersteuer, um diesen Ausfall
in der Bundesrechnung ausgleidheii zu konnen.

(Fortsetzung folgt.)

Die Treibstoffrationierung
im luni.

Damit steht es immer noch ibedenklich schlecht.
Wer optimistisch zu hoffen wagte, daB eine, wenn
auch nur leichte Erhohung der Rationen eintrete,
sieht sich, wie schon oft, getauscht. Denn mit der
Einfuhr der Motorentreibstoffe liapert es immer
noch recht bedenklich. Nicht umsonst wurde auf
die Herausgabe einer Litertafel fiir Motorrader,
Personenwagen und Lieferwagen verzichtet. Da-
gegen ibleibt es bei den im Mai bewilligten ein-
heitlichen Normalrationen. Fiir den Juni erhalten
demnach die der Bezugsgruppe I zugeteilten Per¬
sonenwagen und Lieferwagen tine Grundration
von 10 und die Motorrader eine solche von fiinf
Liter, also wenig genug, um sich keine Extra-
vaganzen leisten zu konnen. Dazu ibesteht wohl
noch die Moglichkeit, zusatzliche Mengen zuge-
billigt zu erhalten. Es ist jedoch iiuBerst schwer,
solche zu bekommen, da entsprechenden Gesu-
dien nur in den wirklidi dringendsten Fallen ent-
sprochen zu werden vermag.

Die Treibstoffversorgung unseres Landes sieht
in der Tat denn auch immer noch so kritisch als
moglich aus. Es ibleibt daher vorderhand nichts
anderes ubrig, als zu hoffen, daB sich die Zeiten
andern werden. Wann — weiB allein die Zukunft.

Ostschweizer. Motorfahrer - Verband
Standlges Sekretariat und Kassieramt: Fritz Scherb, zur „Wolfau", Weinfelden. —

Telephon 1.51. — Postscheckkonto VIIIc 1430.
Prasident: Hans Keller, Burghalde 1430 d, Ilerisau. - Tel. 5 17 62.
Versicherungs- und Triptykdienst: Arnold Diinki, Schaffhauserstr. 58, Winterthur.

Tel. 2 35 55. - Postscheckkonto VIII b 1856.

AHlrol

an die OllV Sehlionen!
Auch ohne Benzin im Sommer 1941

eine OMV-Zusammenkunft!
Liebe OMV-Freunde und deren Angehorige!
Lang, lang ist's her, seit unsere OMV-Familit'

zmm letztenmale beisammen war. Ungeahnt Vieles
hat sich seit jener Zeit auf der Weltschauibiiline
ereignet und noch ist kein Elide dieses gewaltigen
ideologischen Ringens vorauszuseh'en. Alle leisen
„Hoffnungen" sind wie Bliitenstaub verflogen und
nur mit Wehmut denken wir an unsere einstigen
schonen Stunden zuriick, die wir in bester Ka-
meradschaft so oft miteinander genieBen durften.

Die letzten 20 Monate haben unserem einst so
bliihenden Motorsporte die schwersten Schliige
versetzt, noch zirkulierende Maschinen werden
als Seltenheit bestaunt, einst liebgowonnene Ge-
sichter sieht man gar nicht mehr, fast wird man
einander gegeniiber „fremd". Und soil dies nun
auf diese Art weiter gehen, vielleicht bis in das
ganzlich Ungewisse? — Sicher nicht! Schon von
mehreren Seiten unseres Venbandes wurde mir
eine1 Zusammenkunft der OMV-Famiiie vorge-
schlagen, sei 'es per Velo oder gar mit der Eisen-
balin. Aber bis jetzt vereitelten verschiedeneHin-
dernisse, wie: kalter Friihling, regnerische Sonn-
tage und vor allem der verschieden gehandhabte
Aktivdienst einen solchen Versuch. Und doch
sollte ein solches weun auch loses Wiedersehen
ermogliclit werden! Gemeint ist natiirlich eine
Zusammenkunft ohne Veripflichtung und ohne'
Sonderausgaben, irgend an einem schonen Orte,
mit etwas Musikunterhaltung und Gedankenaus-
tausch. Evtl. miiBte dieses Rendez-vous zufolge
der groBeren Distanzen an zwei verschiedenen
Orten durchgefiihrt werden.

Bevor sich aber der OMV-Vorstand mit evtl.
Vorarbeiten beschaftigen kann, ist es notwendig,
die diesbeziigliche Stimmung unter den Sektionen
zu erfahren. Diese werden daher aufgefordert,
sich baldigst unter den Sektionsnachrichten im
Motor zu diesem Vorschlag zu auBern. Auch ware
es interessant, an gleicher Stelle1 ein geeignetes
Ziel zu erfahren, vielleicht wiirde eine Sektion
sogar die einfache Durchfiihrung ubernehmen?
Diirfen wir immer noch auf die alte treut' Mit-
arbeit und Solidaritat za:hlen? Wer freut sich
auf ein solches Wiedersehen? Und nun haben die
Sektionen das Wort!

Mit freundlichem OMV-GruBe
Der OMV-Priisident: Hans Keller.

Aus unscro Sehfioncn

Einsendungen in diese Rubrik miissen unbedlngt
jeweils bis Dienstag vormittag 10 Uhr im Besitze

der Druckerei sein.

Weekendia Basel.
Geschatzte Sportkameraden!
Endlich wieder einmal ein Lebenszeichen von

Eurem Berichterstatter, der Euch alien zurKennt-
nis bringt, daB am Sonntag, den 15. Juni die an
der GeneralvtTsammlung besprochene Velotour
stattfindet. DaB unser langjahriges Mitglied und
Sportwart HeB Robi uns alle herzlichst einladet
und noch ein wahrschaftes Mittagessen spendet,
sei ihm zum voraus bestens verdankt; wir wer¬
den ihm dies nie vergesstn. (Mahlzeitenkarte nicht
vergessen! Jeder 5 Coupons!) Ich bitte Euch nun
alle, unserm Robi sofort eine Karte mit der An-
meldung zu senden, damit er ca. 20—25 Mittag¬
essen am Samstag bestellen kann. Die Adrtsse
lautet: Hrn. Robert HeB, Motorrad-Spezialrepa-
raturwerkstiitte, St. Johannvorstadt 92, Basel. —
Auch unserem Ossi sei zum voraus bestens ge-
dankt, der an dieser Ausfahrt am Hauenstein eintn
Hohenpreis gestiftet hat und der Sektr etar diese
schone Gaibe noch abholen wird. — Erscheint
nun alle am obligatorisohen Donnerstag-Hock, da¬
mit wir die Ausfahrt noch griindlich besprechen
konnen. Auch kann man telephonisch sich beim
Sportwart anmelden und die letzten Nachziigler
konnen ca. um 8 Uhr morgens beim Aeschenplatz
noch starten mit einer Verlustrunde Bier, welclie
in Rothrist am Ziel eingezogtn wird. Also Sport¬
kameraden, laBt noch schnell Eure Krankenstiihle
beim Robi in Ordnung toringen, damit die Sache
am Sonntag klappt. Der Start der Velokeendia
Basel findet voraussichtlich um 7 Uhr auf dem
Aeschenplatz statt. Bei schlechtem Wetter um 8
Tage spiiter. Zahlreibhts Erscheinen am Hock er-
wartet Der Vorstand.

Motor-Club Hinwil.
Velotour nach der Idaburg: Sonntag, den 15.

Juni. Start punkt 11 Uhr beim Ckifolokal. — Da
wir in der Benzin-Entwohnungskur so gute Fort-

schritte gemacht haben, hofft der Vorstand auf
einen vollzahligen Aufniarsch. Fiir Riickfallige
empfiehlt es sich, Benzin in der Menge einer hal-
ben Oelration mitzunelimen, oder das Nastucli
damit zu parfiimieren, um wenigstens den „Ge-
ruch" zu wahren. Der Prasident.

Moto-Club „Bodania", Rorschach.
Am Fronleichuamstag wolilen wir nun unsere

geplante Ausfahrt nach Riedtbad bei Erlen durch-
fiihren. Noch vor zwei Jahren hatten wir nicht
daran gedacht, daB es uns einmal Vergniigen rna-
clien wird, per Velo iibers Land zu rasen, aber
eben — erstens kommt es anders und zweitens
als man denkt. Doch wir wollen hoffen, es werde
auch so gemiitiioh — wenn nur das Wetter gut
ist. Erscheint also alle, wenn moglich mit Stern,
und vergeBt die Badehosen nicht. Abfahrt punkt
11 Uhr beim Landhaus in Rorschach. Paufl.

Motor-Club Rorschach.
Hock: 14. Juni, im Restaurant Badbof. 15. Juni:

Spaziergang. Ziel wird am Hock bestimmt.
Der Aktuar.

Motorsport-Club Schaffhausen.
Liebe Sportfreunde !
Wie'der Erwarten schenkte uns Freund Petrus

wunderbare und sonnige Pfingstfeiertage. Wirk-
lich hatte man am Freitag dieses schone Wetter
nicht erwartet, als es den ganzen Tag wolken-
brudiartig vom Himmel liera'b machte. Also hat¬
ten unsere Pesslmisten doch tin wenig mehr Un-
ternehmunssgeist zeigen sollen, denn mit dem
Wettergott hatten wir Gliick gehabt fiir die ge¬
plante Klausentour. Ja, nun ist halt einmal die
Pfingsten voriibergegangen ohne eine sportliche
Betatigung und ich gla-u'be, das sdione Wetter
wird dennoch herzlich willkommen gewesen sein.

Fiir den kommenden Sonntag (15. Juni) ist eine
kleine Velotour ins schone Klettgau vorgesthen,
und zwar: Schaffhausen, Beringen, Lohningen,
Neunkirch, Osterfingen, Roflberghof, mit Riickfahrt
nach Uebereinkunft. Treffpunkt und Abfahrt punkt
1.15 Uhr bei Kollege SpieB, Restaurant Helvetia,
BachstraBe. Wir hoffen, daB mit einer groBen Be-
teiiigung ebenfalls ein recht wiirziger Humor mit-
gebracht wird; das schone Wetter ist bereits
sdion bestellt worden. Also auf Wiedersehen am
kommenden Sonntag.

Mit den besten SportgriiBen Der Prasident.

Motorfahrer-Club Uzwil u. Umgeb.
Liebe Mitglieder!
Durch den Krieg ist unser Sport total stillge-

legt worden. Wer hatte dies einmal vermutet,
daB sich die Benzinfrage so kraB auswirken wiir¬
de? Alber wenn wir nun fiir einige Zeit zur Still-
legung unseres so beliebten Sportes auch ge-
zwungen sind, so lassen wir uns doch nicht be-
irren, denselben fallen zu lassen und unsere Ban-
de zu losen. Im Gegenteil! Wir wollen aushalten,
treu zusammenhalten, so daB wir, wenn es wieder
einmal ikomimen wird, alle' noch getreu beisammen
sind. Vom g'leichen Schicksal werden auch unsere
geschaft&fuhrenden Mitglieder, wie auch unsere
Passivmitglieder betroffen. Diese sind es, die un-
seren Club schon vielmals mit Spenden bedacli-
ten und uns immer wieder unterstutzten. Wir
wollen und diirfen dies nicht vergessen und rich-
ten darum gerade heute den Appell an unsere
Mitglieder: berucksichtigt unsere1 geschaftsfiihren-
den Mitglieder bei jeder Gelegenheit! — Beach-
ten Sie bitte die Empfehlung auf der Inseraten-
seite!

Motorfahrer-Club Winterthur.
„Nur bei ganz schoue:m und sicherem Wetter",

wie es in der letzten Einladung gestanden hatte,
war die Einladung des letzten Samstags giiltig.
Der Himmel war aber voll schwarzer Wolken,
so daB ich die telephonischen Anfragen (die ich
bestens verdanke) mit einer Absage ibeantworten
muBte. Hoffentlich bekommen wir nun am nacli-
sten Samstag, den 14. Juni, einen sdionen Juni-
Samstag, so daB wir die Fahrt ohne Regenmantel
wagen diirfen. Sammlung bei unserem Sportpriisi-

Autosport-Club Basel (Automobil-Sektion d. OMV)
Jeden Donnerstag im Lokal zur „Baselbieter-
stube", BirsigstraBe.

Motorfahrer-Club Winterthur. Je am zweiten
Samstag jeden Monats Stammtisch im
Clublokal National" am Bahnhof.



Nr. 17 MOTOR UND SPORT Seite 3

denten Ernst Fehr in Wiilflingen. Abfahrt abends
7 Uhr. Bis dahin sammelt Humor und bringt ihn
mit! Unser Jahresprogramm wird unsern Velo-
clwb noch einmal ins ToBtal an das „Gyrenbad-
Velorennen des M. C. W." fiihren. Ich lioffe ger-
ne, daB beide Ausfahrten nach ibester Moglichkeit
besucht werden, so daB wir auch vom Jahre
1941 zwei lustige Qeschichten ins Stammbudi
schreiben konnen. Der President.

NB. Der Kassier bittet um Einzahlung des Jah-
resbeitrages.

Motosacoche-Club Zurich.
Werte Sportfreunde!
1m Namen des Vorstandes hoffe
ich, daB alle gute Pfingsten ver-
bracht haben. Leider konnte in

der letzten Nuimmer des Motor keinen Bericht
kommen, da ich denselben zu spat in den Brief-
kasten warf; ich bitte um Entschuldigung. Der

letzte. Hock war sehr ruhig gegeniiber dem Ke-
gelabend, wo Otti und Karli ihre beriitomten Witze
an den Mann brachten und unser Clubbeizer einen
guten Tropfen edlen Rebensaftes spendierte und
Otti eine Runde, was noch bestens verdankt
wird. Am nachsten Freitag ist JaBkonkurrenz im
Clublokal. Mit SportgruB J. Peter.

Biidiereche
Verantwortlich: H. Graf-Krauer,
SeebacherstraBe 10a, Ziirich-Seebach.

Eine wohlfeile Neuausgabe der „Die Leute von
SeJdwyla", Bd. I. Der groBe Erfolg, den der
Verein fur Verforeitung guter Schriften mit der
billigen Neuausgabe der „Ziiricher Novellen" von
Gottfried Keller erzielte, hat ihn bewogen, auch
die „Leutfc' von Seldwyla" neuerdings untersVoIk
zu bringen. Es zeigte sich, daB heute mehr als je

das lesende Publikum nach Keller greift. Er
waclist immer tiefer in sein Volk hinein, und die¬
ses ist sich dankbar ibewuBt, daB es in ihm einen
Kiinder nationaler Giiter besitzt. Kellers Werke
sind heute geradezu gesucht. Aeltere, gute Aus-
gatoen sind vergriffen, und es scheint, daB sie
einstweilen nicht neu aufgelegt werden. So ist es
fiir den Verein fiir Verbreitung guter Schriften
eine groBe Freude, hier in die Liicke zu sprin-
gen. Er tnacht seinen Neudruok noch begehrens-
werter durch die Zeichnungen, die Eugen Hartung
mit feiner Einfiihlung geschaffen hat. So moge
von den bunten Geschehnissen wie von den Illu-
strationen ein Hauch vergniiglicher Vergangenheit
in unsere triibe Gegenwart hiniiberwehen! — Um
jedermann dieses schone Buch zuganglich zu ma-
chen, nehmen Buchhandlungen bis zum 20. Juni
Bestellungen zum Subskriptionspreis von Fr. 2.60
pro Exemplar entgegen. Nachher betragt der re-
gulare Ladenpreis Fr. 3.50.

H U

Dampfwalzenfalirer-Erfindung.

Wcr hat

iiberzahlige

Bcnzin-riarkco?
Niemand! Darum bauen Sie je f ruber ie besser zu
Ihrem groBen Vorteil eine

Grobetu-
Holzsasgenerafor-Anloige

in Ihren Wagen ein.
Grobety jst nicht neu, sondern schon seit 1937

im In- und Ausland patentiert.
Grobety ist unerreicht. - Ohne Teerabscheider.

Das Holzgas laut Prufungsbericht der
E.T.H. ohne schadliche Substanzen fiir
den Motor.

Grobety iunktioniert einwandfrei und hat in der
Erfindung schlagende Vorteile!

Grobety baut verschiedene Modelle fiir Last-
wagen, Lieferungswagen, Personen-
wagen und Traktoren.

Grobety funktioniert gleich gut mit Hart- oder
Weichholz. Holzkohle oder Holzkohlen-
briquetts ohne an der Anlage etwas
andern zu mussen.

Lassen Sie sich Grobety einbauen, dann sind Sie
vollstandig befriedigt und mit dem richtigen
Ersatz versehen.
Verlangen Sie den Prospekt G 200 von der
Generalvertretung fiir die Ostschweiz
und die Kantone Zug, Schwyz und Uri

Garage A. Siegenflialer
Oberwlnlerlhur FrauenfelderstraBe 44

riotorClub

llzwil

Lie.be' Sportfreunde!
Wir bitten Sie: Berticksichtigen Sie unsere ge

schaiftsfiihrenden Mitglieder! Und dies besonders
in der heutigen Zeit ! Wir danken Ihnen!

Der Vorstand.
Engeler Albert, GroB- u. Klleinbackerei, Henau.
Kielholz Wilh., Garage u. Schlosserei, Jsiederuzwil
Schweiwiller Josef, Metzgerei, Oberbiiren.
Hatfer Julius, Rest. Buchenthal, Oberbiiren.
Wick Josef, Garage u. Zylinderschleiferei, Zuzwil.
Kiiuzli Otto, Restaurant Schontal, Uzwil.
Gigax Max, Rest. Schafli, Niederuzwil.
Landini Aim., Restaurant Adler, Clublokal des

M. C. Uzwil, Niederuzwil.

AftonneincMs-

ciniaanng!

Bezahlen Sie auf das Postcheck-Konto
Nr. 1X1302 (Buchdruckerei C. Thoma, in

St. Gallen)

«tWt

ft- s0

^ ,e\e ^

. i.cV>v

Zu verkaufen

nolo

sacodie

350 ccm, in prima Zu-
stand.

H. Huldi,
z. Auewmiihle,
Oberwangen (Th.)

Vlktoria und Diirkopp

..tattle"
das motorlsierte Velo

(Herren-u.Damenmodel!)
Verbrauch: ca. Wi 1 Ben-
zin-Oel-Gemisch auf 100
km. J. Boppart, Motos-
Velos. Miililebacli-Amris-
wil. Tel. 600. (10

r
Zu kaufen gesucht:

und Sie erhalten den

Motor und Sport

bis Endc 1941
ins Haus zugestellt.

Preisofferten an
W. Schnetzer,
St. Gallen O, Kirchli-
straBe 1, Rotmonten.

Zu verkaufen

Neuwertige

500 ccm, D 50, 4-Gang,
FuB-Schaltung, Haarn.-
V.-Federn, Bosch-Ziind-
licht-Anlage.auB. schnell.
Dem Meistbietenden ab-
zugeben.

Fritz Kern, Arbon
St. Gallerstr. 25

Zu verkaufen:

MX

500 ccm, SV, Fr. 250.—.
Offerten unter Chiffre

M 11 an die Ins.-Regie
Jaggli-Tanner, in Seen-
Winterthur.

Fiir die
Reftrutieruiig
ais

bildet Sie zuverlassig aus
auf mod. Maschine MAG
ii Uebelmann
Ziirich 4, Miillerstr. 70

Telephon 7 12 45
Mechan. u. Militar-Mo-
torrad-Experte, staatlich
geprufter Fahrlehrer (23

»■■■■■■■■■!

Zu verkaufen:

Personen-Auto

rORD
4,7 St.-PS

revidiert, in prima Zu-
stand. An Zahlung wird
Motorrad 500 ccm ge-
nommen. (15

A. Brunner,
Platzmonteur,
Bazenheid.

Zu verkaufen:

Verkaufe

noto

sacodic

Jubilaums - Modell, wie
neu, fiir 600 Fr.

Hans BoBhard,
Nanikon (Zch.)

Zu kaufen gesucht

Motorrai
250 ccm, 2-Takt.

Offerten mit Angabe
iiber Marke, Jahrgangu.
Preis an

Fritz Hiippi,
Uhwiesen (Zch.)
DorfstraBe 58.

lOeU&etoecb fiir die Schweizerjugend.

Gegenwartig beherrschen die Velofahrer den StraBenverkehr. Wohl sind die Verkehrsunfalle im ganzen
stark zuriickgegangen, aber der Ruckgang trifft zur Hauptsache jene Unfalle mit Beteiligung eines Motorfahr-
zeuges. Bei den Velounfallen muB eher eine Zunahme festgestellt werden. Diese hetriibliche Tatsache ist
darauf zuriickzufiihren, daB die StraBendisziplin der Velofahrer sehr stark nachgelassen hat. Man konnte fast
meinen, es giibe bei uns keine Verkehrsvorschriften mehr.

Unser Wettbewerb will feststellen, wie weit die einfachsten Verkehrsvorschriften unter der Schweizer¬
jugend bekannt sind. Wir haben 33 Fragen aufgestellt, die beantwortet werden mUssen. Der Wettbewerb ist
zugleich eine kleine Fahrpriifung fiir Radfahrer. Wer diese Fragen beantworten kann, der hat die Priifung
theoretisch bestanden und erhalt einen kiinstlerisch ausgefiihrten Ausweis. Ferner nimmt er an der Preisver-
teilung teil, wobei die Gewinner durch Auslosung festgestellt werden. Fiir die besten Losungen stehen zudem
300 Preise zur Verfiigung:

1. Preis: 1 Velo, gestiftet vom Touringklub der Schweiz (TCS)
2. Preis: 1 Paar Ski.

Weitere Preise: Elektrische Fahrradbeleuchtungen, niitzliche Gebrauchsgegenstande aller Art und Biicher.

Zur Teilnahme berechtigt ist die Schweizerjugend bis und mit dem Jahrgang 1923. Die Losungen mussen
mit Namen, genauer Adresse und Jahrgang bis spiitestens zum 15. Juni 1941 an die Schweizerische Beratungs-
stelle fiir Unfallverhiitung, Marktgasse 24, Bern, eingesandt werden.

Was weifit Du von den Verkehrsvorschriften ?

A. Verkehrsvorschriften.
1. Wie muB ein Falirrad ausgeriistet sein?
2. Auf welcher StraBenseite wird in der Schweiz

gefahren?
3. Wie weicht man aus und wie iiberholt man?
4. Wie fahrt man StraBenbiegungen rechts?

Wie links?
5. Wo darf nicht iiberholt werden?
6. Welches Fahrzeug hat innerorts an einer Stras-

senkreuzung das Vortrittsrecht?
7. Wo beginnt und wo endet innerorts?
8. Welche Vortrittsregeln gelten auBerorts:

a) Bei Kreuzung von HauptstraBe/NebenstraBe?
b) Bei Kreuzung von zwei NebenstraBen?
c) Bei Kreuzung von zwei HauptstraBen? Wie
erkennt man die nicht vortrittsberechtigte Haupt-
straBe?

9. Wie ist eine HauptstraBe gegeniiber einer
NebenstraBe erkennbar?

10. Was versteht man unter Sicherheitslinien und
wie muB gefahren werden dort, wo es solche
Linien hat?

11. Was hat der Velofahrer zu tun, wenn er sich
einem FuBgangerstreifen niiliert?

12. Was ist zu beachten, wenn man hinter einem
andern Fahrzeug, z. B. einem Motorfahrzeug,
fahrt?

13. Diirfen Lasten auf dem Fahrrad mitgefiihrt wer¬
den? Was ist dabei zu beachten?

14. Wieviele Radfahrer diirfen nebeneinander fah-
ren?
a) Wieviele Radfahrer diirfen auf einer freien

und breiten StraBe hochstens nebeneinander
fahren?

b) Wie muB auf schmalen oder verkehrsreichen
StraBen gefahren werden?

15. Dari die Lenkstange oder das Pedal wahrend
der Fahrt losgelassen werden?

B. Signalkunde.
16. Jeder StraBenbeniitzer muB wissen, daB es drei

Grundformen der Verkehrszeichen gibt:

a) das Gefahrensignal;
b) das Vorschriftssignal;
c) das Hinweissignal.
Zeichne je 1 Beispiel dieser Grundformen.

17. „Achtung, kein Vortritt"; wie sieht dieses Signal
aus?

18. Bei den Vorschriftssignalen unterscheidet man
Verbots- und Gebotssignale. Zeichne je ein Ver-
bots- und ein Gebotssignal.

19. Zeichne das EinbahnstraBensignal.
20. Wie hat sich der Fahrer zu verhalten, wenn bei

einer StraBenabzweigung ein EinbahnstraBen¬
signal steht?

21. Zeichne das Hinweissignal: „Vorsicht".
22. Wo wird dieses Signal meistens aufgestellt?
23. Zeichne die Vorderseite der Ortsbezeichnungs-

tafel.
24. Zeichne die Ruckseite der Ortsbezeichnungstafel.
25. Welche Ortschaften sind auf der Ruckseite der

Ortsbezeichnungstafel aufgetragen :
a) oben?
b) unten?

26. Wie wird die Distanz bis zum Bahniibergang ge-
kennzeichnet?

27. Was bedeutet bei der Verkehrsregelung durch
Lichtsigriale:
a) rotes Licht?
b) grimes Licht?

28. Wie werden Baustellen, StraBenaufbriiche usw.
nachts beleuchtet (Farbe)?

C. Zeichengebung.
29. Welches Zeichen muB der Radfahrer beiin Ab-

biegen geben?
30. Wie gibt der Automobilfahrer das Abbiege-

zeichen?
31. Welches ist das Zeichen der Verkehrspolizei fiir

freie Fahrt?
32. Welches ist das Zeichen der Verkehrspolizei fiir

Verlangsamung der Fahrt?
33. Mussen die FuBganger sich auch an die Zeichen

der Verkehrspolizei halten?
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Daniel bleibt gang rujig uttb Icidjclt, bann gicjt er bie

Stint in gotten unb fagt:
„2lIfo, idj betriige meinc fleine grau. 2Ber jat Sjnett

benn bicfcr? 8oljl ergajlt?"
„3dj T)abc eg mit tneineit eigenen 2lugen beobadjtet. 3jr

©cnejmen fpottet jeber ©efdjreibung, eg mar miirbelog!
Dag fann 3jnen gefallen, mit einem jungett 9Rcibd)en auf
ciner ©anf fiften uitb fic^ umatmen laffen."

„2ld) ja, ridjtig, Sic Ijabett rcdjt. Oba jat mid; umarmt,
o<5 id) UnglitcFIidjer!" Unb Dolt Spott geigt cr auf ben
©jotoapparat. „Sie Ijaben eg mojl gleidj auf bie ©Iatte ge*
bannt?"

„3a, idj jabe bie Sgene pjotograpjiert, benn bie ©ilber
mcrben 92laji babon iibergeugen, mag fur ein 2Biiftling fie
Sum ©atten jat."

€inen 9tugenbIidC ift Daniel jeftt nacjbcitflidj. Qcr iiberlegt,
mcld)e Differengen ijm baburcj entftcjeu fontten, unb er ift
fidj baruber flar, baft 9Itaji erfdjreden mirb, benn fie fennt
ja bie 3ufammenjcinge nicf>t. 2Tber er bertraut reftlog auf
fcinc grau, ja er bcgrilftt eg fogar, baft fidj alleg fo abfpielt,
benn jefet fann er cinmal feftftellen, mic mcit bie fiiebe unb
bag ©crtraucn feiner grau gejt.

<£g miirbc ijn nidjt munbem, menn fic am nacjfteit Sage,
gctiieben bon ber Sorgc, gu ijm l)eraugfame unb ijn gur
Siebe ftellen murbc. Danit mufc er ijr alleg crFIarcn, mu|
ir»r con ber greunbfdjaft ergajlen, bie ijn feit 3al)ren mit
grait ©catrice unb ben 9HdbeIg berbinbet, aber bann murbc
aucj alleg micber gut fein.

©r menbet fid) jeftt miebcr grati Selma git unb fagt fejr
rujig:

„^abci' Sie mir fonft nodj ctmag git fagen, grati Salter?"
„3a, id; mug 3jiten nod) fagen, baft Sic fid) fdjdnieu fob

Icn, baf' Sic in meinen 2lttgen ein . .
Da ifl Daniel mie bet ©lift oom Sdjneibertifdj jermttcr

itnb ftej. »or ijr. Seine 2lttgen funfcln brojenb, alg er iet^t
fagt:

„3efc; ift eg aber genug, gran ©alger. SBettn Sic nod)
ein 2Dor! fagen, merfc id) Sie jinaug!"

Da giejt eg grau ©a^er oor, ftillfdjlocigenb 311 bcrfd)min=
ben.

•
grau ©alge ift mit bem Omitibug nad) ©immelgtjaufen

gttritdgeFomnten. Dcr Drogift beg Ortcg jat ijr fofort ben
gilm entmidelt unb jc einen 2lbgug jergcftellt. Die ©ilber
finb miber Srloarten au^gejjeid^net geraten. Da§ 23ilb, baS
Cba unb Daniel in ber — llmarmung — geigt, fie^t fornt»
lid) oerfanglid) au§.

Der Drogift, §err Sdjnell, mad)t ein crnftcS ©cfid^t, al§
cr fid) bie SBilber anfiefjt. Jlopffdjuttelnb fagt er bann:

„DaC ift bod) nidjt m5gli(§, ba§ ift bod) 3b* Sdjroieger«
foOn!"

„Der meinc ^Eod^tcr betriigt. 3a, mcin fauberer §err
Sdjloiegerfo^n. Srjablcn Sic e£ aber niemanb mciter, £err
S^nell. 91leinc Softer mirb morgen bie Sdjeibung bcan»
tragen.

Unb bann begibt fid) 0frau Selma eiligft ju SUiaji, bie
tobllig a[)nung§Io§ ift, al§ if)r bie Sltutter ftumm bic 93ilber
geigt. Sie mirb bcim 33etradjten ber 23ilber blaft, bic garbe
toerfd)toinbet au§ i^rcm ©efic^t, unb fic fict)t bic 9Huttcr an.

„2BaS f)at ba^ ju fagen, Sautter?" fragt fic erregt.
),3fli(^t§ anbereS, alg baft bicb bein 9Kann betriigt!" ent»

gegnet grau Selma fdjarf. mar boc^ gut, baft id) ljin«
axi§gefat)rcn bin unb ben Sdjuft cinmal beobadjtet f>abe.
^eine jebn Sd)ritte oon mir faft cr mit bem grauengimmcr
auf ber S8anf."

„3a ... ja ... bag }el)e id) fd^on", ftd^ntc grau 9Kaji,
„aber ... i^ mcinc ... bag finb ^iinftlerinnen, 9Kama, ba
fanw man bag bo^ nic^t fo fd>arf ocrurteilen, bag fann boc§
aud) nur ein Sdberg fein!"

„@in Sc^erg?" bobnIa<5tc grau 93alger. „Sief) bir bocb
bag 93ilb rid^tig an. Sicb bod^, mie gtiidlid) bein Daniel
IScbcIt. O ©ott, 0 ©ott, mic gliidFlid) mag er fic^ fiif)Icn, bie
Sltanner finb ja allc fo eitel!"

2TbcrmaIg bctrad^tet gfrau SUlaji bag 93ilb unb fagt:
„9Ieir. . . . ncin . . . ba irrft bu bid). Daniel mad)t gar fein

fo glfldlidjeg ©efidjt. gg fiet)t oielme^r fo aug, alg menn
i^m bie gangc Situation red^t unbc^aglid^ toarc, unb er
bodj nur alleS alg Sd)crg betrac^te."

„©in Sd^erg, ad) bu liebcr ^immel, bu fyattcft ^oren
follcn, mie fic miteinanber gefprodjen f>aben." , ! j , i

„2Dag ^aben fie benn gefprodjen?"
„Dag graitengimmer Tjat nid>tg anbereg gefagt, alg baft

er fidj fdjeiben laffen foil. Unb ,Du* nanntcn fie fidj aud).
Daniel muft bie gange ©efellfdjaft fdjon lange fennen, benn
fic fpredjen ijn alle nur mit ,Du' an."

grau SHlaji iiberlegt lange, fdjlieftlidj fagt fie entfdjloffen:
„3d) merbe fofort mit Daniel fpredjen, unb idj merbc iljn

aufforbcrn, augenblidtlidj tiadj ©immelgjaufen gutiidgufom-
men, unb bann mirb fidj bag SDBeitere finben."

„2ldj bilbe btr bodj ni^t ctn, baft et gurfldfommt, bem gc«
fdllt e§ bocj auggegetdjnet, oerlaft bidj barauf. Unb menn et
itidjt gurfldfommt, ma§ bann?"

grau SWtaji gucft bie 2ldjfelrt unb gSgcrt, bann fagt fie:
„Dann . . . ja bann . . . fann feine ©emeinjdjaft mejr groi-

J^cn Daniel unb mit fein,"

„Dann giejft bu micber gu ung!" brangt grau Selma, unb
9Raji nidt automatifdj.

2!elefongcff*c ; gmifdjen 3rau 9Haji unb Daniel.
9Itan ^at Daniel oom Sdjneibertifd) gel)oIt, unb jefet fifet

er in einem bequemcn Seffcl unb lauji^t ber Dinge, bie ba
fommcn follen.

„2ldj bu bift eg, Cicbling, bag ift aber fein oon bir, baft
bu midj einmal auf Sd)loft 2orenbcrg anrufft. Daft mir nidjt
friijer f^on auf biefen ©ebanfen gefommeu finb, ba jatten
mir uitS bodj jeben Sag fpredjen fonnen."

„9Hutter mar bei mir", fommt eg ernft aug bem §orer,
„unb fic l)at mir gefagt, baft bu midj bctriigft!"

„§aft bu cine Sefunbc baran geglaubt?"
„Wir mollte eg nidjt in ben ^opf, aber id) jabe bie 93ilber

gefejen unb . . ."
Daniel unterbridjt fic unb fagt ru'jig:
„9Rcibel, ietjt jiire mir mal einen Slugenblid gu. Du bift

ineinc fleinc unb bu toeiftt, baft idj bid) alg eingigc
grau Iiebe, aber bu muftt 93ertrauen gu mir jaben. Slomm
5Pfingften gu mir. 3d) fenbe bir ein Slleib aug blauer Seibe,
bag icj fiir bidj gearbeitet l)abc. Du mirft eg angiejen uttb
gu ^Pfingftcn auf Sdjloft Sorenbcrg tragen, unb menn bu ba
bift, mill id) bir alleg ctgajlcn, eg ift ncitnlid) cine lange ©c»
fd)id)tc, bic id) nidjt ntit ein paar SOortett abtuit fatin. 2luf
ben 58ilbern fiejft bu bie fleiite Oba, bic fettnc idj fd)on fantt
ijrer SHutter oon $arig jer. 3d) fenne fie fdjon »on ^inb
an, unb fic Ijat inniter an rntr gejangett mic an einctti 93atcr,
ben fie itic in ijrem Seben gelannt l)at."

„3a, ja, bag mag fd)on alleg majr fein, aber id) jabe
feine 9UiI)e mcljr jicr. Du muftt fofort alleg auf Sdjloft
lorenberg ftejett unb Uegen laffen, menn bu midj lieb jaft,
bit barfft nid)t mel)r bort blciben. Du muftt fofort nad)
©itnmeBIjaufen fommcn!"

„Da« gejt nidjt, 9Itabcf, fei bodj ucrniinftig. 3d) fanit
bodj meinc 9lrbcit nid)t im Stidje laffcit. 3d) jabe jeutc 1111b
morgen nod) tiidjtig gu tun, unb bu fomtnft 311 ipfiugftcn
jcr."

„9Icin ... idj fotnme nidjt!" erflarte Sttlaji fo iimuirfd),
loic fic Daniel nod) nic guoor gefannt jattc.

ijrem (Srffauncit Iacfjtc Daniel fo unbeftimmert gu
ijren 2Corten, unb er fagtc jc^t:

„2lnt Snbc toidft bu bid) gar ooit mir fdjeiocn laffen?"
Srau TOaji befcillt ber 2roft, fie aracrt fid), baft 35aniel i«

fo uberfegener 2Ceife fpridjt unb baft er feine SGortc ber <£nt=
fdjulbigunq finbet.

„9Beiin bu nidjt fommft, gicl)e idj gu OTama!"
„Dattn miirbe ic^ bic^ aber fejr bebauent, Ciebliitg, menu

bu tnid) fo lieb jaft, mirft bu fo piel 35crtrauen gu mir jaben
unb abmarteu, ma§ id) bir gu ergajlen jabe."

„3d) muft mid) je^t an bic SSilber jaltcn. 3tj macijc feineu
Scjerg, Daniel, meitn bu nidjt fommft, ift eg aug!"

„3dj fontme nidjt, 93^ari, unb eg mirb aud) nidjt aug fein,
fonbern eg fommt bie Stunbe, mo bu ntid) unt 93ergeijung
bitten mirft!"

„3dj ... id) ... foil bid) um 93crgcijung bitten? 3«i bag
ift bod) ein ftarfeg Stiid, Daniel. 3d) fifte jier in ©itnntelg*
jaufen unb fejnc mid) tot. 3d) fommc faum aug bent
$aufe, unb bu tuft fdj8n mit ben jttngen 9Tlabclg auf Sdjloft
Sorenberg, unb bann fagft bu, baft idj einmal um 33cr=
geijung bitten tocrbc. Dag ift unerjbrt! 2llfo bu fommft
nidjt?"

„9icin, idj fommc nic^t gu eincr graii, bie fein 93ertrauen
gu mir l)at!"

„Dam: mirft bu midj nidjt mel)t antreffen!"
Daniel mill nocj etoag fagen, aber grew 5Ilaji ^at fdjon

miitcnb angc^fingt. , .

Daniel fifct miebcr auf feincnt o'Jjneibcrtifdj, unb feine
3«ge finb crnftcr benn je. ipang, fein ©ruber, fpiirt bag
aucj fofort, alg cr in bag gitmm* tritt, unb er brangt in
ben ©ruber, um jcrauggubefomtnen, mag cigcntlidj log ift.

Da ergajlt Daniel alleg, unb £ang ift maftlog cmport.
„Diefeg graucngimmer", bemerft er, „mi(l mit allcr ©c*

malt cure ©je augeinanberbringen, unb beine gfrau trofet,
fagft bu? Dag ift ja einc fdjonc ©efcjicjte!"

,,9'la, fo f(^5n ift fic ja nun gerabc nidjt", fagt Daniel,
„aber immer^in, idj bin fo oiel fiebengfflnftter gemorben, baft
i^ mil fagc: fdjabet nidjt, eg ift alleg fur etmag gut, foil fic
rul)ig cinmal ciferfUdjtig fein. 3Bcnn idj ijr am spfingfttag
rcincn 9Bein cinfcjenfe, mirb alleg micber gut merbcit, alfo
grauc igaare laffc idj mir begfjalb nidjt madjfen, im ©egcn«
teil, idj rnadje jeftt Sdjluft mit ber Slrbeit unb fajre mit bir
ruber nadj fiiebcntjal. 3dj tnodjte bort einmal mit gut ange=
gogencn SSlenfdjen im ^urljaug fifeen, unb bu bift fo liebeng*
mfltbig unb fal)rft cinmal nadj ©immelgljaufen unb feftt
metner gfrau ben Slopf gurcdjt. Du tuft aber, alg menn bu
bon allem nidjtg mciftt."

„SeIbftocrftanblidj, bag madje ic^, Daniel, bag bin idj bir
fdjulbig Slber cinS oerfpridjft bu mir, menn Oba erft meinc
gfrau ift. bann gemof)nft bu bir biefe oer^angnigoollcn Urn-
armungen ab!"

„2ldj, bu bummer ^crl", fagte Daniel gutmfltig. „SpieIe
bu bo^ nid)t nodj ben eiferfiidjtigen Selabon, bu roeiftt bocj
gang genau, baft ba8 nur ein S3crjaltnig ift mie gmifdjen

93atcr unb Socjter, unb mcnit bu eg nidjt glaubft, fannft bu
Ofratt ©eattice fragen."

„9Ja, 11a, fnttrre midj nur nidjt gleidj fo an. £og, alter
3unge, idj mill logfajren, gieTj bidj um, eg mirb fonft gu
fpcit, idj fann bod) beine grau nid)t erft um 9Hitternadjt auf«
fudjen.

Sine jalbe Stunbe fpciter finb fie in Cicbcntjal, unb §ang
fcftt feiitcn ©ruber am Jlurjaug ab unb fajrt fofort nadj
©fmmelgjattfen, bag nur gtoangig 2lutominuten oon Ciebcn*
t^al entfernt liegt.

Jrjang befudjt bic jungc gran unb tut gang unbefangen. (St
finbet f?rau 91laji fejr oerargert oor unb ftcllt feft, baft fie
oermeinte Sltigcn jat.

2113 er nacf) ber Urfad)e fragt, berid)tct ijnt 9Haji ftodcnb
alleg nnb geigt ijm aud) bic ©iibcr.

£>an§ bcfdjant fie fic^j unb ftcllt feft, baft fic tatfadjlldj
oerfattglid augfejcit, aber er fagt tadjenb:

„9Baf bcfageit benn fdjon biefe ©ilber? Die Heine Oba
jdngt iuic einc Alette an Daniel, ungefajr fo mic ctn itiwb
an fcinetn 23atcr. Du muftt beriidfidjtigen, baft bag 9Habel
ttie einen 23atcr gefannt jat. Dag SHcibel ift fo uitfcjulbig,
mic eg nur ein 92JabeI in bicfent 2llter fein fann. (Eg ift nodj
bag reiitfte Jlinb, unb id) fann bir fagen, baft fic gar nidjt
barait beufl, bir beitteit ©atten gu ttel)inen, unb ineitt ©ru¬
ber, baf mciftt bit bodj fclbft am beftcit, ber lebt unb ftirbt
fiir feint Fleinc, liebe gran."

£?rau 9Haji mar bicgmal aber nidjt fo fcjnell gu tiber*
3eugen, troftig fagtc fie: „3dj ... id) bin ja nidjt flcinlidj
. . . unb . . . mag 9Hutter fagt, bag . . . bag ift fiir ntid) nod)
nid)t maftgebenb, aber . . . icj jabe ijn angerufen unb ocr*
langt, baft cr fofort guriidFommt!"

„Unt bag jat cr abgclejnt?"
„3a, er mill nidjt Fommcn!"
„Da# ift bag Bcifjctt fiir ein guteS ©cmiffcu:"
„So?" ©attg bofc faj ijn bic fleinc Ofrau art. ,,5iir ein

gittcg ©emiffen! Dag feje id) nidjt ein. Unb ... unb ...
menu mir Dan aud) . . . geiftig iibcrlcgeit ift, aber ... ein
Spielgeug bin idj itidjt! 233<nin er midj (ieb jatte, bann
miirbe cr fofort fommcn uttb alleg ftejen unb licgert laffen!
Dag fbniten bie bort jeftt bodj fclbft fertig ntadjen. 2lber
... er jat mid) eben nidjt fo lieb, mie er iininer gefagt jat!"

„9litn fei bod) oerniinftig, Sdjmdgcrin! 3'cj' ^ag fd)one
Rlcib aus blauer Scibe an, ba§ bir JXjntel morgen fcjirft,
unb fomm gu spfingften nadj lorenberg."

„9!cin!" tro^te grau 91laji auf. „2!3cnn er jcutc nidjt
Fomnit, bantt oerlaffc icj bag §aug unb gieje gu meinen
CSItcrn!"

„3Birnid)? 2lm Gnbe laftt bit bidj bann nod) fdjeiben?"
oerfud)te es §ang mit bem Spott.

„©iclleidjt aud) bag! Dag mcift icj jeute nod) nidjt, aber
... Oiellcidjt bod)!"

£aiu< erjob fid), feiitc 9Hiffion mar gefcljeitert. Sejr
jerglid) fagte er gu 9Haji: „^Ieinc bummc grau, Fomm
bod) gur ©crnunft . . ."

„3d; mill nicjt!"
„©ej nicjt 3U bcinett Sltcrn guritd! Du mciftt bodj, mic

beine ©Iter*, nteincit ©ruber formlicj jaffen, meil er fidj
gmifdjen bid) unb beine ©tent geftcllt jat. 9lur nidjt gu
ben gltcm gurtid! Du jaft bort ja feiitc rujige 9Hinutc
mejr!"

2lber eg nilftte nid)tg, obmojl cr mic mit (Sitgelggungcn
rebcte, bie fleinc grau bejarrte in ijrent Srofte, unb uit»
oerridjtetcr Sai^e muftte §ang loieber abgiejen.

Daniel jattc bag ©ebiirfnig, fidj cinmal unter gutange-
gogenctt 9Hcitfc^ett gu bemegen, cinmal anbere ©efidjter gu
fejen unb oielleicjt audj eitte redjt nette Unterjaltung gu
fitjrett.

Drum mar er mit nadj fiiebcntjal gefajreit.
@r belog fid) aber bamit, in 9Birf[id)feit jattc ijn bic

Unrujc beg irjergeng aug feinen bier 2Cdnben getrieben.
Unb jier im ilurjattfe bci cinent guteit ©ffen, mie c§ ber

$ring bon 2CaIeg nid)t beffer jattc gufammenftellen fbnnett,
gctoann er langfam feine innere 9luje miebcr.

£ier lerntc er einen 9Hann fennen, auf ben er in ben
gangen 9Bodjcit gerabegu gemartet jatte.

©in jod)gemadjfeucr §crr in ben ©ietgigern, bem man
anfafj, baft feine 2tngiigc SKciftermerfc cineg Sonboner 3man-
gig«5pfunb=Sdjneiberg marcn, naljm plbftlicj, Bcgleitet bon
cincnt fleincn irjerrn mit pcrgamentcncm, bertrotfnetem ©e»
fidjt, an feinem SEifdjc ^piaft.

Daniel fam ber elegant gefleibete §crr fejr befannt bor,
abet er muftte nidjt, mo er ijn jin tun follte. Obcr jatte
cr nur mit cincm 9Renfdjett feiner ©cFanntfdjaft cine grofte
®jnlidjfcit?

(r3d) bitte um ©ergeijung", fagtc plSftlidj ber elegante
#err, „bcr Oberfcllncr fagte mir, baft Sie ber ©ruber beg
§crrn .^urbircftorg finb!"

„2lllcrbingg!"
„Unb baft Sie ... bon Sorenberg fommen!"
„2lucj baS ftimmt! 3lbet mit mem jabe idj ba£ ©ergttfl^

gen?"


