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Ostscheizerischen Motorfahrer-Verbandes (OMV) sowie diverser Schweizer - Clubs

FACHZEITSCHRIFT

FUR DAS GESAMTE MOTORRAD-

Fahrberedifigie Fahrzeuge.

MAM. Der Reigen derjenigen Motorfahrzeuge,
die im Zuge behoérdlicher MaBnahmen aus dem
Verkehr gezogen wurden, begann mit dem 1.
September 1940. Das heifit, genauer ausgedriickt,
waren es damals die Kategorien C und D, die
vom Bezuge der Benzinzuteilungen eliminiert
worden waren., Fiir viele bedeutete jene Verord-
nung den giénzlichen Verzicht auf jedwede Fahr-
tenausiibung, da es lediglich einem gewissen Pro-
zentsatz gelungen war, sich eine stille Reserve
zuzulegen. Anderen dagegen war es aus «dem
oder jenem Grunde moglich gewesen, eine be-
scheidene Reserve anzudufnen, so dal ¢in oder
zwei Monate oder der Rest des Jahres das Fahr-
zeug noch fiir die dringendsten Fahrten hatte ein-
gesetzt werden konnen. Mit dem Beginn des lau-
fenden Jahres dagegen und den vollends zur Nei-
ge gegangenen Reserven horte aber der Fahrten~
betrieb fiir den idiberwiegendsten Teil der noch
im Betriebe gewesenen Motorfahrzeuge der unte-
ren Kategorien alter Geltung auf.

Da durch die fortschreitenden Kriegsereignisse
mit jhren Riickschligen auf den Weltmirkten im
allgemeinen und den Brennstoffimporten nach un-

_serem Lande im besonderen eine weitere Ver-
knappung der Brennstoffe eintrat, muBte zu noch
drakonischeren MaBnahmen auf dem Gebiete - der
Treibstofikontingentierung geschritten werden.

Die Neueinteilung nach Bezugsgruppen ergab
eine weitere Verarmung des motorisierten Stra-
Benverkehrs, geniigte jedoch im Hinblick auf die
. katastrophal geringen Einfuhren und mit Riick-~
sicht auf die zur Verfiigung geben koénnenden
Brennstoffquantitdten nicht mehr.

Es folgte daher das auf den 1. Mai dieses Jah-
res in Kraft gesetzte generelle Fahrverbot fiir
alle jene Fahrzeuge, deren Falirberechtigung an-
nulliert worden war, gleichgiiltig, auf welche Dau-
er die Verkehrsbewilligung gelautet hatte, Und
zwar gilf dieses Verbot nicht nur mit Benzin,
sondern ebensosehr mit Ersatztreibstoff betrxezbe-
nen Fahrzeuge. |

Fahrberechtigt blieben mithin nur noch alle je-
nen Fahrzeuge, die fiir -ebenso dringliche wie
wichtige oder lebensnotwendige Zwecke allein
noch: Verwendung finden sollen und diirfen. Die
diesbeziigliche Verfiigung driickt sich klar und
deutlich aus, so daf} iiber die Fahrberechtigung
der in Frage kommenden Motorfahrzeuge keine
Zweifel mehr bestehen konnten. Angesichts der
gegenwirtigen Lage, in der sich unser Land be-
findet, sollte es denn auch eine Selbstverstind-
lichkeit bedeuten, daB wirklich und wahrhaftig
auch nur solche Falirzeuge verkehren werden,
deren unbedingte Dringlichkeit vollstindig erwie-
sen und gewissermallen verbrieft angesehen wer-
den kann. Fiir jeden pilicht- und verantwortungs-
bewufiten Motorfahrer, sei er Automobilist oder
Motorradfahrer, bedeutet es denn auch eine un-
widerrufliche Selbstverstindlichkeit, daB er,selbst
wenn er sich moch im Besitze eciniger Reserven
befinden sollte, den siindhaft kostbar gewordenen
Brennstoff nicht durch Fahrten minderer Wichtig-
keit und Bedeutung verknallen 1i8t, etwa um mit
der Flamme des Herzens eine rasche nichtliche
oder sonntdgliche Spritztour auszufiihren, ein
schon gelegenes Restaurant zu besuchen oder
zu irgend einem Dancing.

Es muB endlich verstanden werden, daB wir in
einer Zeit leben, die notgedrungen zu manchen
Einschridnkungen zwingt, auch auf Kosten der Be-
quemlichkeit und des Vergniigens, — Wie viele
Landérzte verfiigen selbst fiir Ernstfille, und oft
selbt da, wo ein Menschenleben in schwerster
Gefahr steht, kaum iiber geniigend oder nicht
selten keinen Betriebsstoff, um mit dem Wagen
rasch genug zur Stelle sein zu koénnen. Und wie
manche absolut lebensnotwendigen Betriebe ha-
ben Sorge iiber Sorge, ihre Wagen betriebsbereit
halten zu konnen? Diirfen angesichts solcher Tat-
sachen, angesichts des groBen Mangels an not-

wendigem Brennstoff noch unzweckmifiige und
gar unndtige Fahrten ausgefiihrt werden?

Wie oft muBte jedoch in der letzten Zeit kon-
statiert werden, daB es leider immer noch Fahr-
zeugbesitzer gibt, die sich keinen Deut um den
Ernst der Lage zu kiimmern scheinen, mit einem
fast stinkenden Bgoismus sich iiber die Interessen
des Landes wie der Allgemeinheit setzen und in
die Welt hinaus kutschieren, als lebten wir noch
im tiefsten europdischen Frieden oder wire die
Rationierung der Motorentreibstoffe ein Mérchen,
von dem einst irgendwann der Bldtterwald ge-
rauscht hatte. Miissen jene Leute fiber bannige
geheimnisvolle Reserven verfiigen, von denen
wohl niemand nichts wei! Und dabei gibt es
Mangel ap hochst dringenden Orten!

- Einwandfrei hat man bis auf den heutigen Tag
feststellen konnen, daB seit der Freigabe eines
Teiles der gesperrten Brennstoffvorrdte (Frei-
gabe am 1. Mai) mit roten oder blauen Etiketten
versehene Fahrzeuge zum reinen Vergniigen des
Lenkers Kilometer abrollen oder der puren Be-
quemlichkeit dienen.

Es kann heute absolut keinem Zweifel mehr
unterliegen, dafl die Fahrberechtigung fiir -ein Mo~
torfahrzeug nicht am Platze ist, sobald Fahrten
ausgefiihrt werden, die weder unbedingt héchst
dringend, noch absolut lebenswichtig sind. Wenn
wir ehrlich sein wollen, so miissen wir gestehen,
daf} in der heutigen Zeit Fabrten ins Weekend,
zu Restaurants, Theater etc. nicht mehr am Platze
sind und den Unwillen der breitesten Schichten
der Bevdlkerung erregen. Mit Recht!

Fahrbewilligingen werden auch' nicht erteilt,
um per Toff oder Auto vom Domizil aus die Ar-
beitsstiitte zu erreichen, auBer, wenn ganz beson-
dere Griinde vorliegen und die Umstinde den
Gebrauch des Fahrzeuges rechtiertigen, wobei
erwdhnt sei, daf} der MaBstab fiir die Bewilligung
zu derartigem Gebrauche der Maschine sehr
strenge gehandhabt wird.

Seit Beginn des Krieges sind bei uns etliche
zehntausend Motorfahrzeuge stillgelegt worden.
Warum? Zum wenigsten aus einem freien Ermes-
sen heraus, sondern dem Zwange der Zeit, dem
Diktat der verantwortlichen Behorde gehorchend,
da es eben nur eine erste Bezugsgruppe geben
kann und in diese nicht alle fritheren Motorfahr-
zeugkategorien eingereiht werden konnten.

Wer aber in die Bezugsgruppe I eingereiht
wirde, von dem kann und mufl angenommen wer-
den, daBl die Maschine zu erwiesenermafien wich-
tigen Zwecken, aber auch nur zu solchen, Ver-
wendung findet. Wer andere Fahrten weniger
dringenden oder wichtigen Charakters unternimmt,
begelit nicht nur eine krasse Verletzuug gesetz-
licher Vorschriften und Bestimmungen, sonderi
erregt auch den groBten Unwillen und eine tiefe
Verbitterung im Lager der ,,Abgebauten‘.

Denn als fahrberechtigte Fahrzeuge gelten le-
diglich noch diejenigen, die der Verfiigung des
Kriegs-Industrie- und Arbeitsamtes vom 27. Febr,
1941 entsprechen.

Ohne Zweifel aber haben sich unhaltbare Zu-
stinde eingeschlichen, die es mit radikaler Schiirfe
auszumerzen gilt, und zwar nicht erst morgen,
sondern heute schon, wenn nicht zwangsliufig der
Anschein erweckt werden will, daB derart hohn-
sprechende Umstinde und offensichtliche Unge-
rechtigkeiten toleriert werden. Wio es ‘so unend-
lich viele gibt, deren Fahrzeuge von den StraBen
verschwinden muBten, darf erwartet werden, daB
der verbliebene Rest der Vehikel allein und aus-
schlieBlich nur noch im strengsten Sinne des Ge-
setzes beniitzt wird, Ungerechtigkeiten kdnnen
nicht geduldet werden, ebensowenig wie Disziplin-
losigkeit oder Verstandnislosigkeit gegeniiber den
Kameraden, die nicht mehr in der gliicklichen
Lage sind, iiber eine giiltige Verkehrsbewilligung
zu verfiigen.

———
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Um den unbefriedigenden Zustdnden ein Ende
zn bereiten, muB gefordert werden:

1. diirfen Motoxfahrzeuge nur noch zu ebenso
dringenden wie wichtigen Fahrten verwendet
werden;

2. Vergniigungs- und Bequemlichkeitsiahrien
miissen strikte verboten werden, ebenso Fahrten
znir Arbeitsstitte;

3. Das Verbot ersireckt sich in gleicher Weise
auf die mit Benzin wie mit Ersatztreibstoffen be-

triebenen Fahrzeuge;

4, Zwecks QGarantierung und endliche Einhal-
tung der gesetzlichen Vorschriften ist eine in al-
len Kantonen gleicherweise zu handhabende Kon-
trolle einzufiihren, die sich indessen jeder Schi-
kane zu enthalten hat.

Es ist ein Gebot der Pilicht seitens der Behdr—
den, dem Rechte und der Gerechtigkeit zum
Durchbruch zu verhelfen. Wir hoifen und erwar-
ten, daB dies in aller Bilde geschieht!

Via Vita. Tatiglciisberidit pro 1940.

(Fortsetzung.)

Fiskalbelastung.

1. Kantonale Motoriahrzeugsteuern und
Treibstofiknappheit.

«Fiir das Verstindnis der Vorgidnge auf fiskal-
politischem Gebiet im Jahre 1940 ist es notwen-
dig, an die Aktion der Via Vita zu erinnern, die
sie im Jahre 1939 begonnen hatte. Mit ihrer Ein-
gabe vom 25, November 1939 .an den Bundesrat
hatte sie neben einer allgemeinen Herabsetzung
der kantonalen Steuern, eine weitere, entspre-
chend der jeweiligen Brennstoffzuteilung abgestuf-
te ErméBigung, sowie eine auf die zweimonat-
lichen Rationierungsperioden abstellende Steuer-
erhebung postuliert. Diese, an den Bundesrat ge-
richtete Anregung, wurde auch den Kantonen di-
rekt zugestellt, Verschiedene Kantone gingen von
sich aus daran, ihre Vorschriften fiir die Motor-
fahrzeugbesteuerung wahrend der Dauer der
Treibstofirationierung, in Erkenntnis der beson-
deren Verhiltnisse, in entgegenkommender Weise
abzudndern. Mit Datum vom 29. Dezember 1939
erlieB der Bundesrat an die Kantonsregierungen
ein Kreisschreiben, worin er ihnen nahe legte,
4bis zur Abklarung der aufgeworienen Fragen,
die kantonalen Motorfahrzeugsteuern in Raten zu
erheben, welche den fiir die Rationierung der
fliissigen Kraitstoffe festgesetzten Zeitabschnitten
angepaBt sind“, Einleitend wurde im Kreisschrei-
ben noch erklirt, die zustdndigen Behorden wiir-
den gegenwairtig die verschiedenen Eingaben, die
sich anit diesem Problem befaBien, einer einge-
henden Priiffung wunterziehen, um zuhanden des
Bundesrates sachdienliche Vorschlige fiir die wei-
ter zu ergreifenden MaBnahmen auszuarbeiten,

Den Auftrag zur Ausarbeitung eines diesbeziig-
lichen Vorentwurfes erhielt das Eidg, Amt fiir
Verkehr, Dieses legte seine Ansicht in einem Ex-
pos¢ vom 31. Januar 1940 nieder. Einer Delega-
tion der Via Vita wurde am 8. Februar 1940 im
Eidg. Amt fiir Verkehr Gelegenheit gegeben, an
einer Aussprache iiber .diese Angelegenheit teil-
zunehmen. In Anlehnung an eine im Jahre 1939
eingereichte Eingabe des Auto-Gewerbe-Verban-
des der Vorschlag des Amtes
fiir Verkehr fiir die Dauer des Krieges eine ein-
heitliche, mnach Fahrzeugkategorien abgestuite
Bundessteuer und einen angemessenen Zuschlag
auf den Treibstoifzdllen vor. Der Gesamtsteuer-
ertrag sollte demjenigen der bisherigen kantona-
len Motorfahirzeugsteuern angeglichen werden.

Binerseits beurteilten wir diesen Vorschiag in
diesem Zeitpunkt, in dem ein rasches Handeln er-
forderlich war, als zu theoretisch und anderseits
barg eine solche Losung Gefahren in sich, die
schluBendlich micht zu einer Entlastung, sondern
zu einer steuerlichen Mehrbelastung fithren konn-
ten. Der geschiftsleitende Ausschuli bestitigte die
ablehnende Stellungnahme der Delegation anlidB-
lich der erwihnten Konferenz in einem Schreiben
vom 9. Februar an das Amt fiir Verkehr, worin
mitgeteilt wurde, die Via Vita halte an ihrem
eigenen, dem Bundesrat am 25, November 1939
unterbreiteten Vorschlage fest.

Am 14, Februar 1940 wurde der Vorschlag des
Amtes fiir Verkehr den'Vertretern der kantonalen
Regierungen unterbreitet. Wie zu erwarten war,
nahmen die Regierungsvertreter.der Kantone die-
sem Vorschlag gegeniiber fast einstimmig eine
ablehnende Haltung ein, was besonders in grund-

der Schweiz sah

séatzlichen Ueberlegungen hinsichtlich einer Be-
drohung der kantonalen Steuerhoheit begriindet
war.

Inzwischen bemiihte man sich, durch direkte
EinfluBnahme aui die kantonalen Behordem, von
den Kantonen einzeln Steuerreduktionen und Zah-
lungserleichterungen zu erhalten, Diesbeziigliche
Verhandlungen erwiesen sich namentlich mit den
Kantonen Ziirich und Bern als notwendig. Am 25
Januar 1940 ging Basel-Stadt auf ein gewisses
Entgegenkommen ein, indem wihrend der Dauer
der Mobilmachung fiir ganz erlegte Steuerbetrige
12 Prozent Rabatt gewidhrt wurde. Ende 1940 ver-
fiigte den Kanton Genf, daB wihrend der Dauer
der Rationierung die Stemern zweimonatlich be-
zahlt werden kénnen.

Ende April wurde bekannt, daB der Kanton
Bern beabsichtige, im Zusammenhang mii der Re-
vision seines Steuerdekretes, an eine wesentliche
Erhohung der Motorfahrzeugsteuern fiir die haupt-
sichlichsten Personenwagenkategorien heranzu-
treten. GemidB BeschluB des geschiftsleitenden
Ausschusses richtete die Via Vita am 8. Mai 1940
an den Grofien Rat des Kantons Bern eine Ein-
gabe, worin von der Vornahme einer Erhéhung
der Steueransitze dringend abgeraten wurde. Die
Eingabe verwies auf unsern Vorschlag vom 25.
November 1939, ferner auf die Tatsache, daB meh~
rere Kantone in Erkenutnis der Sachlage zu
Steuererleichterungen geschritten seien.

Der Bernische Grofie Rat genehmigte am 4
Juni 1940 den neuen Steuerdekretsentwurf, wo-
durch die Forderungen der Verkehrsverbinde auf
Anpassung an die Zeitumstdnde in einem nur sehr
unbefriedigenden Grade erfiillt wurden. Das De-
kret sah allerdings gewisse Erleichterungsmog-
lichkeiten vor, deren baldige Inkraftsetzung Ge-
genstand einer Konferenz vom 19, Juni 1940 zwi-~
schen dem bernischen Polizeidirektor und den
kantonalen Verkehrsverbénden war. Am 6. Okto-
ber 1940 wurde dann bei geringer Stimmbeteili-
gung mit knappem Mehr das neue bernische
Steuerdekret vom Volk angenommen, Die Regie-
rung beantragte hierauf dem GroBlen Rat Steuer-
reduktionen in einem Rahmen zwischen 20 bis 50
Prozent, unter formeller Inkraftsetzung der Vor-
schriften am 1. November 1940,

Regierung und Volk des Kantons Ziirich gingen
wesentlich groBziigiger vor. Am 16, Juni 1940

DIE WOCHE

Weekendla Basel

Hock 12, Juni

Velotour 16, Juni
Motorrad-Club Hinwil

Velotour 15, Juni
Moto-Club ,,Bodania%, Rorschach,

Ausfahrt 12. Juni
Motor-Club Rorschach

Hock 14, Juni

Spaziergang 15. Jumi
Motorsport-Club Schatfhausen

Velotour 15, Juni
Motoriahrer-Club Winterthur

Ausfahrt 14, Jumi
Metosacoche-Club Ziirich

JaBkonkurrenz 13. Juni
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wurde das neue Verkehrsgesetz als Grundlage der
Steuercesetzeebung zur Abstimmung gebracht .
mit groBem Mehr angenommen. Schon am Tage
darauf beriet sich die Regierung mit den Dele-
gierten der kantonalen Verkehrsverbénde, so dafl
auch bereits auf den 1. Juli 1940 in Ziirich das
neue Steuerregime in Kraft erkldrt werden konnte.
Von den geplanten und in Aussicht gesteliten
Bundesmabnahmen hatte man seither nichts mehr
gehdrt. In einem Schreiben vom 13, Juli 1940
nahm unsere Zeniralstelle Veranlassung, den Vor-
steher des Eidg. Post- und Eisenbahndepartemen-
tes zu interpellieren, Bundesrat Dr. Celio wurde
gebeten, uns iiber den Stand der Angelegenheit
und iiber die Entwicklung der Arbeiten seit den
Februar-Konferenzen zu orientieren.

Im Auftrage des Vorstandes der Via Vita, wel-
cher die infolge der zunehmenden Verknappung
der dliissigen Treibstoffe sich immer schwierigel
gestaltende Lage der Automobilwirtschaft am 17.
Juli 1940 einer eingehenden Priifung unterzog,
wurde in einer Eingabe an den Bundesrat vom 9.
August 1940 dargelegt, welche Mittel u. E. geeig-
net wiren, um eine sofortige und fiihlbare Ent-
lastung herbeizufithren. In Anbetracht der Un-
moglichkeit, auf die zunehmenden Importpreise
EinfluB zu erhalten, wurde betont, der einzige
Ausweg fiir einen Abbau der Kraftstoffpreise liege
darin, daBl der Benzinzoll den gegenwdirtigen, aus-
serordentlichen Verhiltnissen angepalit wende.
Der Vorschlag wurde dahin préizisiert, es sei der
»Einfuhrzoll auf Benzin fiir die Dauer der Kraft-
stofirationierung auf den in den Jahren 1921 bis
1923 giiltigen Ansatz festzusetzen®. Erneut wurde
sodann der Bundesrat ersucht, im Sinne unserer
Anregungen vom November des Vorjahres ,bei
jenen Kantonen vorstellig zu werden, die bisher
gegeniiber den Motorfahrzeughaltern kein oder
kein geniigendes Entgegenkommen gezeigt ha-
ben'. SchlieBlich wurde in dieser Eingabe, wie
wir' es bereits im vorhergehenden Kapitel darge-
stelit haben, auf die Dringlichkeit der Beschai-
fung von Ersatztreibstoffen und Streckmitteln er-
neut aufmerksam gemacht. Die Eingabe wurde in
iiblicher Weise auch den kantonalen Regierungen
zur Kenntnisnahme zugestellt,

Ende August 1940 gingen dann von sich aus
einige weitere Kantone dazu iiber, den Haltern
vofi Motorfahrzeugen fiskalische Erleichterungen
im Sinne unserer Vorschldge zuzubilligen, Wir er-
wihnen die Kantone Glarus, Baselland, Appenzell
A.-Rh., Solothurn und Neuenburg,

Die Frage der kantonalen Motorfalirzeugbesteu-
erung bildete auBerdem Gegenstand einer Kon-
ferenz der kantonalen Polizeidirektoren, die am
13. und 14, September 1940 unter Anwesenheit
von Bundesrat Baumann in St. Gallen abgehalten
wurde,

‘Bedeutsam war die grundsitzliche Abklidrung
einer Streitfrage, die durch einen Entscheid der
Kaminer fiir Verwaltungssachen des Bundesgerich-
tes am 26. September 1940 erfolgte. Die ASPA
hatte gegen den Kanton Graubiinden Klage erho-
ben, weil die Steuerriickvergiitung fiir simtliche
Tage der Requisition von Motorfahrzeugen durch
die ‘Armee verweigert worden war. Die meisten
Kantone hatten in dieser Sache die gleiche Hal-
tung eingenommen und es war deshalb notwen-
dig, in einer prinzipiellen Auseinandersetzung vor
Bundesgericht den aus dieser Einstellung hervor-
gegangenen Zustand der Rechtsunsicherheit zu
beseitigen. Die Klage wurde zur Genugtuung sdmt-
licher Halter requirierter Motorfahrzeuge gutge-
heiBien.

Die im Verlaufe des Jahres eingetretenen Ab-
anderungen der Fiskalvorschriften zahlreicher
Kantone - der dabei zu Tage getretene gute
Wille der Behorden sei voll anerkannt — zeigten
leider sehr weitgehende Unterschiede. Aui die
Dauer muB sich dies nachteilig auswirken, Die
Via Vita sah sich deshalb genotigt, den Bundes-
rat anf diesen Zustand aufmerksam zu machen.
Vermittelst ihrer Eingabe vom 13. November 1949
machte sie den Vorschlag, den Kantonen eine An-
gleichung der Steuersysteme mnahezulegen, ohne
dabei die rechtlichen Grundlagen der Veranlagung
von Hubraumsteuern abzuédndern. Dabei miifite als
Voraussetzung an der Steuerzahlung in Monats-
raten, d. h. je nach Verumstandung an der Steuer-
zahlung einer Rationierungsperiode {festgehalten

werden, Was die Reduktion anbetrifft, wurde vor-
geschlagen, eine Abstufung der Steuerzahlung nach
Quantitédtskategorien vorzunehmen. Diese Abstu-
fung sollte moglichst genau dem Grad der Ver-
minderung der Fahrmoglichkeiten fiir die einzel-
nen Quantitdtskategoriemr entsprechen. Zur Er-
mittlung des AusmaBes der Reduktion stellten wir
auf die normale Durchschnittsfahrleistung ab, die
mit jdhrlich 15000 km oder monatlich mit rund
1200 km fiir Personenwagen angenommen wurde.
Jeder Kanton kann auf diese Weise die normale
Durchschnittssteuer fiir jede PS-Gruppe fiir den
Monat ausrechnen und die Reduktion wire dann
im Verhéditnis der um den Normalverbrauch ge-
ringeren ‘Treibstoffzuteilung vorzunehmen. Von
dieser Regelung wiren die auf Ersatztreibstoffe
umgebauten Fahrzeuge sowie diejenigen Halter
ausgenommen, die noch iiber freie Treibstoifreser-
ven verfiigen. Praktisch hidtte man damit dasselbe
erreicht, wie mit der von verschiedenen Kanto-
nen bereits eingefiihrten Treibstoffsteuer. Wie er-
wihnt, hatte unser Vorschlag aber besonders den
Vorteil, daB in diesem Zeitpunkt keine neue
Rechtsgrundlage {iir die Steuerveranlagung ge-
funden werden muBte, wodurch die Gefahr von
fiir die Zukunit bedenklichen Fiskalexperimenten
weiigeneid gebaiiiit ersciiieil.

Dieser Vorschlag wurde wie iiblich micht nur

an den Bundesrat gerichtet, sondern zur Kennt-

nisnahme kurz nach der offiziellen Zustellung in
Bern den zustindigen kantonalen Behdrden iiber-
reicht.

Die bereits erwidhnte Antwort des Bundesrates
vom 29, November 1940 auf die verschiedenen
Eingaben der Verkehrsverbinde befriedigte auch
beziiglich der Frage der Fiskalbelastung nicht.
Es hieB darin, daB, mit Riicksicht auf den Stand
der Rationierung, mit einer Besteuerung der fliis-
sigen Kraftstoffe die durch die festen kantonalen
Motorfahrzeugsteuern verursachten Hirten am
besten ausgeschaltet werden koénnten. Auch das
Armeekommando unterstiitze die Bestrebungen
zur - Einfithrung einer Besteuerung der fliissigen
Kraftstoffe. Der zu Beginn des Jahres vom Eidg.
und Eisenbahndepartement auf diesem Gebiet ge-
machte Vorschlag sei aber sowohl von den Ver-
kehrsverbinden, als auch von den Kantonsregie-
rungen abgelehnt worden, Da von Seiten der Kan-
tone mehrheitlich eine Anpassung der Besteuerung
inzwischen vorgenommen worden sei, sehe sich
der Bundesrat nicht veranlaBt, ,,gestiitzt auf seine
Vollmachten MaBnahmen zu ergreifen’. Erneut
habe aber das Post- und Eisenbahndepartement

mit den Kantonsregierungen Fiihlung genommen,,

um dahin zu wirken, ,daB weitere Kantone in
dieser oder jener Form Steuererleichterungen zu-
gestehen®,

2. Treibstofizoll.

Die mit der wvorerwilinten Bingabe vom 9.
August 1940 erneut gestellte. Forderung aui Sen-
kung des Treibstoif-Importzolles wurde in der
summarischen Antwort des Bundesrates vom 29,
November 1940 mit der Begriindung abgelehnt,
das Problem der Belebung des Motorfahrzeug-
verkehrs liege in der Beschaffung der geniigen-
den Treibstoffmenge. In der Kostenberechnung
sei der Anteil des Zolles gegenwirtig, mehr denn
je, nicht von ausschlaggebender Bedeutung. Auch
bei andern Importwaren habe eine Preissteige-
rung durch eine entsprechende Senkung des Im-
portzolles nicht vorgenommen werden konnen,
Bei ndherer Untersuchung hat es sich dann aller-
dings gezeigt, daB das letztere Argument sachlich
der Grundlage entbehrt und ein solcher Vergleich
iiberhaupt nicht annidhernd mit gleichen Propor-
tionen gezogen werden kann,

Mitte November hatte die mationalrdtliche Fi-
nanzkommission den Antrag gestellt, den Voran-
schlag fiir 1941 in bezug auf die Einnahmen aus
dem Benzinzoll von 45 Millionen Franken auf 35
Millionen Franken herabzusetzen, was dann zu
einem VorstoB Nationalrat Duttweilers fiihrte auf
Heraufsetzung der Biersteuer, um diesen Ausfall
in der Bundesrechnung ausgleichen zu kénnen.

(Fortsetzung folgt.)

Die Treibstoffrationierung
im Juni.

Damit stelit es immer noch bedenklich schlecht.
Wer optimistisch zu hoifen wagte, dafi eine, wenn
auch nur leichte Erhéhung der Rationen eintrete,
sieht sich, wie schon oft, getduscht. Denn mit der
Einfulir der Motorentreibstoffe hapert es immer
noch recht bedenklich, Nicht umsonst wurde auf
die Herausgabe einer Litertafel fiir :Motorrader,
Personenwagen und Lieferwagen verzichtet. Da-
gegen bleibt es bei den im Mai bewilligten ein-
heitlichen Normalrationen, Fiir den Juni erhalten
demnach die der Bezugsgruppe 1 zugeteilten Per-
sonenwagen und Lieferwagen eine Grundration
von 10 und die Motorrider eine solche von fiint
Liter, also wenig genug, um sich keine Extra-
vaganzen leisten zu konnen. Dazu besteht wohl
noch die Méglichkeit, zusétzliche Mengen zuge-
billigt zu erhalten. Es ist jedoch duBerst schwer,
solche zu bekommen, da entsprechenden Gesu-
chen nur in den wirklich dringendsten Fillen ent-
sprochen zu werden vermag.

Die Treibstoffversorgung unseres Landes sieht
in der Tat denn auch immer noch so Kritisch als
moglich aus, Es bleibt daher vorderhand michts
anderes iibrig, als zu hoffen, daB sich die Zeiten

dndern 'werden. Wann — weiB allein die Zukunit.

Versicherungs- und Triptykdienst: Arnold

OMV _
Ostschweizer. Motorfahrer - Verband

Stindiges Sekretariat und Kassieramt: Fritz Scherb, zur ,Wolfau®, Weinfelden, —

Telephon 1.51. — Postscheckkonto VIlic 1430.

Prisident: Hans Keller, Burghalde 1430d, Herisau. - Tel. 51762.

Diinki, Schaffhauserstr.58, Winterthur.
Tel. 23555. - Postscheckkonto VIIIb 1856.

Aufrai
an dic OMV-Schklionen!

Auch ohne Benzin im Sommer 1941
eine OMV-Zusammenkunft!

Liebe OMV-Freunde und deren Angehdrige!

Lang, lang ist's her, seit unsere OMV-Familic
zum letztenmale beisammen war. Ungeahnt Vieles
hat sich seit jener Zeit auf der Weltschaubiiline
ereignet und noch ist kein Ende dieses gewaltigen
ideologischen Ringens vorauszusehen. Alle leisen
wHofinungen® sind wie Bliitenstaub verflogen und
nur mit Wehmut denken wir an unsere einstigen
schonen Stunden zuriick, die wir in bester Ka-
meradschaft so oft miteinander genieBen durften.

Die letzten 20 Monate haben unserem einst so
blithenden Motorsporte die schwersten Schlige
vetsetzt, noch zirkulierende Maschinen werden
als Seltenheit bestaunt, einst liebgewonnene Ge-
sichter sieht man gar nicht mehr, fast wird man
einander gegeniiber ,fremd. Und soll dies nun
auf diese Art weiter gehen, vielleicht bis in das
géanzlich Ungewisse? — Sicher nicht! Schon von
mehreren Seiten unseres Verbandes wurde mir
eing Zusammenkunft der OMV-Familie vorge-
schlagen, sei es per Velo oder gar mit der Eisen-
bahn, Aber bis jetzt vereitelten verschiedene Hin-
dernisse, wie: kalter Friihling, regnerische Sonn-
tage und vor allem der verschieden gehandhabte
Aktivdienst einen solchen Versuch. Und doch
sollte ein solches wenn auch loses Wiedersehen
ermoglicht werden! Gemeint ist mnatiirlich eine
Zusammenkunft ohne Verpflichtung und ohne
Sonderausgaben, irgend an einem schonen Orte,
mit etwas Musikunterhaltung und Gedankenaus-
tausch. Evtl. miifite dieses Rendez-vous zufolge
der groBeren Distanzen an zwei verscliedenen
Orten durchgefiihrt werden.

Bevor sich aber der OMV-Vorstand mit evtl,

Vorarbeiten beschéftigen kann, ist es notwendig,

die diesbeziigliche Stimmung unter den Sektionen
zu erfahren.” Diese werden daher aufgefordert,
sich baldigst unter «den Sektionsnachrichten im
Motor zu diesem Vorschlag zu duBern. Auch wire
es interessant, an gleicher Stelle ein geeignetes
Ziel zu erfahren, vielleicht wiirde eine Sektion
sogar die einfache Durchfithrung iibernehmen?
Diirfen wir immer noch auf die alte treue Mit-
arbeit und Solidaritdt z#hlen? Wer freut sich
auf ein solches Wiedersehen? Und nun haben die
Sektionen das Wort!
Mit freundlichem OMV-Grufle
Der OMV-Prisident: Hans Keller.

Aus unsern Scltionen

Einsendungen in diese Rubrik miissen unbedingt
jeweils bis Dienstag vormittag 10 Uhr im Besitze
der Druckerei sein.

Weekendia Basel.

Geschitzte Sportkameraden!

Endlich wieder einmal ein Lebenszeichen von
Eurem Berichterstatter, der Euch allen zur Kennt-
nis bringt, dal am Sonntag, den 15. Juni die an
der Generalversammiung besprochene Velotour
stattfindet, DaB unser langjihriges Mitglied und
Sportwart HeB Robi uns alle herzlichst einladet
und noch ein wihrschaftes Mittagessen spendet,
sei ihm zum voraus bestens verdankt; wir wer-
den ihm dies nie vergessen. (Mahlzeitenkarte nicht
vergessen! Jeder 5 Coupons!) Ich bitte Euch nun
alle, unserm Robi sofort eine Karte mit der An-
meldung zu senden, damit er ca. 20—25 Mittag-
essen am Samstag Dbestellen kann, Die Adresse
lautet: Hrn, Robert HeB, Motorrad-Spezialrepa-
raturwerkstitte, St. Johannvorstadt 92, Basel. —
Auch unserem Ossi sei zum voraus bestens ge-
dankt, der an dieser Ausfahrt am Hauenstein einen
Hohenpreis gestiftet hat und der Sektretdr diese
schone Gabe noch abliolen wird. — Erscheint
nun alle am obligatorischen Donnerstag-Hock, da-
mit wir die Ausfahrt noch griindlich besprechen
konnen. Auch kann man telephonisch sich beim
Sportwart anmelden und die letzten Nachziigler
kounen ca. um 8 Uhr morgens beim Aeschenplatz
noch starten mit einer Verlustrunde Bier, welche
in Rothrist am Ziel eingezogen wird. Also Sport-
kameraden, laBt noch schnell Eure Krankenstiihle
beim Robi in Ordnung bringen, damit die Sache
am Sonntag klappt. Der Start der Velokeendia
Basel findet voraussichtlich wm 7 Uhr auf dem
Aeschenplatz statt. Bei schlechtem Wetter um 8
Tage spiter. Zahlreiches Erscheinen am Hock er-
wartet Der Vorstand.

Motor-Club Hinwil.

Velotour nach der Idaburg: Sountag, den 15.
Juni. Start punkt 11 Uhr beim Clublokal, — Da
wir in der Benzin-Entwohnungskur so gute Fort-

schritte gemacht haben, hofft der Vorstand auf
einen vollzihligen Aufmarsch. Fiir Riickféllige
empiiehlt es sich, Benzin in der Menge einer hal-
ben Oeclration mitzunehmen, oder das Nastuch
damit zu parfiimieren, wn wenigstens den ,,Ge-
ruch zu wahren. Der Prisident.

Moto-Club ,,Bodania"”, Rorschach.

Am Fronleichnamstag wollen wir nun unsere
geplante Ausfahrt nach Riedtbad bei Erlen durch-
fithren, Noch vor zwei Jahren hitten wir nicht
daran gedacht, daBl es uns einmal Vergniigen ma-
chen wird, per Velo iibers Land zu rasen, aber
eben — erstens kommt es anders und zweitens
als man denkt, Doch wir wollen hoffen, es werde
auch so gemiitlich — wenn nur das Wetter gut
ist, Erscheint also alle, wenn moglich mit Stern,
und vergeBt die Badehosen nicht. Abfalirt punkt
11 Uhr beim Landhaus in Rorschach, Piul.

Motor-Ciub Rorschach.
Hock: 14. Juni, im Restaurant Badhof. 15. Juni:
Spaziergang. Ziel wird am Hock bestimmt.
Der Aktuar.

Motorsport-Club Schaffhausen.
Liebe Sportfreunde!

Wieder Erwarten schenkte uns Freund Petrus
wunderbare und sonnige Pfingstieiertage, Wirk-
lich hatte man am Freitag dieses schone Wetter
nicht erwartet, als es den ganzen Tag wolken-
bruchartig vom Himmel herab machte. Also hit-
ten unsere Pessimisten doch ¢in wenig mehr Un-
ternehmungsgeist zeigen sollen, dénn mit dem
Wettergott hétten wir Gliick gehabt fiir die ge-
plante Klausentour. Ja, nun ist halt einmal die
Piingsten voriibergegangen ohne eine sportliche
Betitigung und ich glaube, das schéne Wetter
wird dennoch herzlich willkommen gewesen sein.

Fiir den kommenden Sonntag (15, Juni) ist eine
kleine Velotour ins schoune Klettgau vorgesehen,
und zwar: Schaffhausen, Beringen, Ldhningen,
Neunkirch, Osterfingen, RoBberghof, mit Riickfahrt
nach Uebereinkunft, Treffpunkt und Abfahrt punkt
1.15 Uhr bei Kollege SpieB, Restaurant Helvetia,
Bachstrale. Wir hoffen, daB mit einer groBen Be-
teiligung ebenfalls ein recht wiirziger Humor it~ -
gebracht wird; das schone Wetter ist bereits
schon bestellt worden. Also auf Wiedersehen am
kommenden Sonntag.

Mit den besten SportgriiBen  Der Prisident.

Motorfahrer-Club Uzwil u. Umgeb.

Liebe Mitglieder!

Durch den Krieg ist unser Sport total stillge-
legt nworden. Wer hitte dies einmal vermutet,
daB sich die Benzinfrage so kraB auswirken wiir-
de? Aber wenn wir nun fiir einige Zeit zur Still-
legung unseres so beliebten Sportes auch ge-
zwungen sind, so lassen wir uns doch nicht be-
irren, denselben fallen zu lassen und unsere Ban-
de zu losen. Im Gegenteil! Wir wollen aushalten,
freu zusammenhalten, so daBl wir, wenn es wieder
einmal kommen wird, alle’ noch getreu beisammen
sind. Vom gleichen Schicksal werden auch unsere
geschiftsfithrenden Mitglieder, wie auch unsere
Passivmitglieder betroffen. Diese sind es, die un-
seren Club schon vielmals mit Spenden bedach-
ten und mns immer wieder unterstiitzten, Wir
wollen und diirfen dies mnicht vergessen und rich-
ten darum gerade heute dem Appell an unsere
Mitglieder: beriicksichtigt unsere geschaftsfithren-
den Mitglieder bei jeder Gelegenheit! — Beach-
ten Sie bitte die Empfehlung auf der Imseraten-
seite!

Motoriahrer-Club Winterthur.

»Nur bei ganz schionem und sicherem Wetter*,
wie es in der letzten Einladung gestanden hatte,
war die Einladung des letzten Samstags giiltig.
Der Himmel war aber voll schwarzer Wolken,
so daB ich die telephonischen Anfragen (die ich
bestens verdanke) mit einer Absage beantworten
mufte. Hoffentlich bekommen wir nun am nich-
sten Samstag, den 14. Juni, einen schonen Juni-
Samstag, so daB wir die Fahrt ohne Regenmantel
wagen diirfen, Sammlung bei unserem Sportprisi-

SdcnmrnEER-
iiscdhre

Autosport-Club Basel (Automobil-Sektion d. OMV)
Jeden Donnerstag im Lokal zur ,Baselbieter-
stube’, Birsigstrale.

Motorfahrer-Club Winterthur. Je am zweiten
Samstag ijeden Monats Stammtisch im
Clublokal ,National* am Bahnhof.
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denten Ernst Fehr in Wiilflingen. Abfahrt abends
7 Uhr. Bis dahin sammelt Humor und bringt ihn
mit! Unser Jahresprogramm wird unsern Velo-
club noch einmal ins To8tal an das ,Gyrenbad-
Velorennen des M. C. W.* fithren. Ich hoffe ger-
ne, dall beide Ausfalirten nach bester Moglichkeit
besucht werden, so daB wir auch vom Jahre
1941 zwei lustige Geschichten ins Stammbuch
schreiben konnen. Der Prisident.

NB. Der Kassier bittet um Einzahlung des Jah-
resbeitrages.

Motosacoche-Club Ziirich.

Werte Sportireunde!

Im Namen des Vorstandes hoffe

ich, daB alle gute Pfingsten ver-

bracht haben. Leider konnte in
der letzten Nummer des Motor keinen Bericht
kommen, da ich denselben zu spit in den Brief-
kasten warf; ich bitte um Entschuldigung, Der

4

Wer hat
iiberzdahlige
Denzin-Fiarhcn?

Niemand! Darum bauen Sie je frither je besser zu
Ihrem groBlen Vorteil eine

Grobety-

Holzgasgencralor-Anlage

in Thren Wagen ein,

Grobety ist nicht neu, sondern schon seit 1937
im In- und Ausland patentiert,

Grobety is: unerreicht. - Ohne Teerabscheider.
Das Holzgas laut Priifungsbericht der
E.T.H. ohne schédliche Substanzen fiir
den Motor.

Grobety junktioniert einwandfrei und hat in der
Erfindung schlagende Vorteile!

Grobety haut verschiedene Modelle fiir Last-
wagen, Lieferungswagen, Personen-
wagen und Traktoren.

Grobety funktioniert gleich gut mit Hart- oder
Weichholz, Holzkohle oder Holzkohlen-
briquetts ohne an der Amlage etwas
dndern zu miissen.

Lassen Sie sich Grobety einbauen, dann sind Sie

vollstandig befriedigt und mit dem richtigen

Ersatz versehen.

Verlangen Sie den Prospekt G 200 von der

Generalvertretung fiir die Ostschweiz

und die Kantone Zug, Schwyz und Uri

Garage A. Sicgenthaler

Oberwinterthuir rrauvenfelderstraBe 44

mmr-ugn
Uzwil

Liebe Sportfreunde!

Wir bitten Sie: Berficksichtigen Sie unsere ge-
schiftsfiihrenden Mitglieder! Und dies besonders
in der heutigen Zeit! Wir danken Ihnen!

Der Vorstand.

Engeler Albert, Grof- u, Kleinbéckerei,
Kielholz With., Garage u. Schlosserei, Niederuzwil
Schweiwiller Josef, Metzgerei, Oberbiiren.

Hatier Julius, Rest, Buchenthal, Oberbiiren.

Wick Josef, Garage u. Zylinderschleiferei, Zuzwil.
Kiinzli Otto, Restaurant Schontal, Uzwil.

Gigax Max, Rest. Schifli, Niederuzwil.

Landini Alm., Restaurant Adler, Clublokal des
M. C. Uzwil, Niederuzwil.

o e e e e

Abonncments-
Einladung!

Bezahlen Sie auf das Postcheck-Konto
Nr. 1X 1302 (Buchdruckerei C. Thoma, in

IT.3.50

und Sie erhalten den

Motor und Sport
bis Ende 1941

ins Haus zugestelit.

Jetzte, Hock war sehr ruhig gegeniiber dem Ke-
gelabend, wo Otti und Karli ihre beriihmten Witze
an den Mann brachten und unser Clubbeizer einen
guten Tropfen edlen Rebensaftes spendierte und
Otti eine Rumde, was noch bestens verdankt
wird. Am néchsten Freitag ist JaBkonkurrenz im
Clublokal. Mit Sportgrul J. Peter.

Blideredie

Verantwortlich: H, Graf-Krauer,
Seebacherstralle 10a, Ziirich-Seebach.

Eine wohlieile Neuausgabe der ,Die Leute
Seldwyla®, Bd. 1. Der grofie Erfolg, den
Verein fiir Verbreitung guter Schriften mit der
billigen Neuausgabe der ,Ziiricher Novellen* von
Gottfried Keller erzielte, hat ihn bewogen, auch
die ,Leute von Seldwyla“ neuerdings unters Volk
zu bringen. Es zeigte sich, daB heute mehr als je

von
der

das lesende Publikum nach Keller greift. Er
wichst immer tiefer in sein Volk hinein, und die-
ses ist sich dankbar bewuBt, dal es in ihm einen
Kiinder nationaler Gitter besitzt. Kellers Werke
sind heute geradezu gesucht. Aeltere, gute Aus-
gaben sind vergriffen, und es scheint, daB sie
einstweilen nicht nen aufgelegt werden. So ist es
fiir den Verein fiir Verbreitung guter Schriften
eine groBe Freude, hier in die Liicke zu sprin-
gen. Er macht seinen Neudruck noch begehrens-
werter durch die Zeichnungen, die Eugen Hartung
mit feiner Einfilhlung geschaffen hat. So mége
von den bunten Geschehnissen wie von den Illu-
strationen ein Hauch vergniiglicher Vergangenheit
in unsere triibe Gegenwart hiniiberwehen! — Um
jedermann dieses schone Buch zugidnglich zu ma-
chen, nehmen Buchhandlungen bis zum 20. Juni
Bestellungen zum Subskriptionspreis von Fr. 2.60
pro Exemplar entgegen. Nachher betrigt der re-

guldre Ladenpreis Fr. 3.50.

Dampfwalzenfahrer-Erfindung.

SR, Zu verkaufen:

Zu verkaufen:

Zu kaufen gesucht

Zu verkaufen

Moto-
sacode

30 ccm, in prima Zu-
stand.
H. Huldi,

z, Auenmiihle,
Oberwangen (Th.)

Viktoria und Diirkopp

Sanoneite”

das motorisierte Velo

Herren-u.Damenmodell)
Verbrauch: ca. 1% | Ben-
zin-Oel-Gemisch auf 100
km. J. Boppart, Motos-
Velos, Miihlebach-Amris-
wil. Tel. 600, (10

Dem Meistbietenden ab-
zugeben.

Fritz Kern, Arbon

St. Gallerstr. 25

Zu verkaufen:

500 ccm, SV, Fr. 250.—.

Rekratierung

als

Molorradiahrer

bildet Sie zuverlidssig aus
auf mod. Maschine MAG

ii. Uebelmann
Ziirich 4, Miillerstr. 70

Personen-Auto

FORD

4,7 St.-PS

revidiert, in prima Zu-
stand. An Zahlung wird

Verkaufe

Moto-
sacodic

Molorra

250 ccm, 2-Takt.

140 T Rer Telephon 7 12 45 M - i

eSS 120 o Offerten unter Chiffre | Mechan. u. Militdr-Mo- no(:,t]?:;;?:'l o o %f's Jubildums - Modell, wie o

«006 ‘ﬂ\-j‘. 60"}1\?*" M11 an die Ins.-Regie torrq%—txperte, staatlich 5 Biennos neu, fiir 600 Fr. Fritz Hiippi,

OB 0ndeTC Gex-] | Jagsli-Tanner, in Seen- ST Pt e 10N Phadzmoniear, Hans BoBhard, Uhwiesen (Zch.)
oy 3 | Winterthur. 540 BB 000 0 W 8 1 Bazenheid. Ninikon (Zch.) Dorfstraie 58.

wettﬁewecﬁ fiir die Schweizerjugend.

Gegenwirtig beherrschen die Velofahrer den StraBenverkehr.

Wohl sind die Verkehrsunfdlle im ganzen

stark zuriickgegangen, aber der Riickgang trifft zur Hauptsache jene Unfille mit Beteiligung eines Motorfahr-

ze

uges.

Bei den Velounfillen muB eher eine Zunahme festgestellt werden.

Diese betriibliche Tatsache ist

darauf zuriickzufiihren, daB die StraBendisziplin der Velofahrer sehr stark nachgelassen hat. Man konnte fast

meinen, es gdbe bei uns keine Verkehrsvorschriften mehr.

Unser Wettbewerb will feststellen, wie weit die einfachsten Verkehrsvorschriften unter der Schweizer-
jugend bekannt sind. Wir haben 33 Fragen aufgestellt, die beantwortet werden miissen. Der Wettbewerb ist
zugleich eine kleine Fahrpriifung fiir Radfahrer. Wer diese Fragen beantworten kann, der hat die Priifung
theoretisch bestanden und erhilt einen kiinstlerisch ausgefiihrten Ausweis. Ferner nimmt er an der Preisver-
teilung teil, wobei die Gewinner durch Auslosung festgestellt werden. Fiir die besten Losungen stehen zudem
300 Preise zur Verfiigung:

1. Preis: 1 Velo, gestiftet vom Touringklub der Schweiz (TCS)

2. Preis: 1 Paar Ski.

Weitere Preise: Elektrische Fahrradbeleuchtungen, niitzliche Gebrauchsgegenstinde aller Art und Biicher.

Zur Teilnahme berechtigt ist die Schweizerjugend bis und mit dem Jahrgang 1923. Die LOsungen miissen
mit Namen, genauer Adresse und Jahrgang bis spétestens zum 15, Juni 1941 an die Schweizerische Beratungs-
stelle fiir Unfallverhiitung, Marktgasse 24, Bern, eingesandt werden.

Was weillt Du von den Verkehrsvorschriften @

A. Verkehrsvorschriften.

1.

Wie muB ein Fahrrad ausgeriistet sein?

Grundformen der Verkehrszeichen gibt:

a) das Gefahrensignal;
b) das Vorschriftssignal;

\ . . .
Zu kaufen gesucht: 2. Auf welcher StraBenseite wird in der Schweiz ©) .das H}nwe1s51gna}1. J
gefabirsn? Zeichne je 1 Belsple} dieser Grundformen.
Prosnsin R inbs st dns ik sols @lmriani i 17. ,,Acl;tung, kein Vortritt“; wie sieht dieses Signal
g 4. Wie fiahrt man StraBenbiegungen rechts? aus,‘ o i
Wie links? 18. Bei den Vorschriftssignalen unterscheidet man
5. Wo darf nicht iiberholt werden? Verbots- und Gebotssignale. Zeichne je ein Ver-
s 6. Welches Fahrzeug hat innerorts an einer Stras- bOFS' tiizd - ol erots&gnal. .
senkreuzung das Vortrittsrecht? . 19. Zeichne das EinbahnstraBensignal.
7. Wo hegiant und &0 endst inne:rorts"‘ 20. Wie hat sich der Fahrer zu verhalten, wenn bei
8' Welche Vortrittsregeln gelten auBer;)rtS' einer StraBenabzweigung ein EinbahnstraBen-
. ; : %
a) Bei Kreuzung von HauptstraBe/NebenstrafBe ? fug:nal e - " h e
b) Bei Kreuzung von zwei NebenstraBen? Sl Lelchm.e das. Miwelssigral: \,Vorsicht™.
o) Bef Erinacis  Yos - swad Mamotstriden? Wid 22. Wo wird dieses Signal meistens aufgestelit?
erkennt man die nicht vortrittsberechtigte Haupt- o~ tZaefL(;lme dle Vorderasite “di; QuighSnaismmy o=
B strafle? &
9. Wie ist eine Hauptstrafle gegeniiber &iner 24. Zeichne die Riickseite der Ortsbezeichnungstafel.
: Nebamsirae ‘Srictnalisss s 25. Welche Ortschaiten sind auf der Riickseite der
: 10. Was versteht man unter Sicherheitslinien und Criabace N A
Preisofferten an - a) oben?
W. Schnetzer wie mul gefahren werden dort, wo es solche b) unten?
] T Linien hat? ) :
St. Gallen O, Kirchli- ; 26. Wie wird die Distanz bis zum Bahniibergang ge-
straBe 1, Rotmonten. 11.AV.Vas h;th?r Z:Slfrf%}f"er Z;‘ tu:, WERRr NS kennzeichnet?
12 :)l\;]:smistu zian]feachtZ;enwnez:ler;;an S rifanas 27. Was bedeutet bei der Verkehrsregelung durch
A A P D c ' : sairale
Zu verkaufen andern Fahrzeug, z. B. einem Motorfahrzeug, L;Cht:lgniicht?
R S RGOS R fahrt? 2) s Licht?
: 13. Diirfe uf d itgefi . .2 prososonpy
Neuwertige rhuis I{NI:slszse? ;abei ezrz E:::;etign;mtgefuhrt e 28. Wie werden Baustellen, StraBenaufbriiche usw.
i 2
14. Wieviele Radfahrer diirfen nebeneinander fah- plarracaave g i
- ren?
a) Wieviele Radfahrer diirfen auf einer freien C. Zeichengebung.
und breiten StraBe hochstens nebeneinander ) 3
fahren? 29. Welches Zeichen muB der Radfahrer beim Ab-
b) Wie muB auf schmalen oder verkehrsreichen blggen_ geben? ;
StraBen gefahren werden? 30. Wie gibt der Automobilfahrer das Abbiege-
15. Dari die Lenkstange oder das Pedal wihrend zelchen?. s
der Fahrt losgelassen werden? 3l. Welches ist das Zeichen der Verkehrspolizei fiir
500 ccm, D50, 4-Gang, freie Fahrt?
FuB-Schaltung, Haarn.- B. Si 32. Welches ist das Zeichen der Verkehrspolizei fiir
V.-Federn, Bosch-Ziind- - Signalkunde. _ ; . Verlangsamung der Fahrt?
licht-Anlage, duB. schnell. 16. Jeder StraBenbeniitzer muB wissen, daB es drei 33. Miissen die FuBginger sich auch an die Zeichen

der Verkehrspolizei halten?

Offerten mit Angabe
iiber Marke, Jahrgang u.
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Daniel bleibt gang rubig unb lidyelt, bann zieht er bie
Gtitn in Falten und jagt:

»Alfo, id) betrilge meine Feine Frau. Wer hat Jhnen
benn biefern Sobl erzdpit?”

»3 Dabe ed mit meinen eigenen ugen beobadhtet. Jhr
Benehmen fpottet jeber Befdyreibung, e8 war wiirbelos!
Das fann Jhnen gefallen, mit einem jungen Madden auf
einer Ban? fiBen und fid) umarmen laffen.”

»Ad fa, ridtig, Sie Hhaben recht. Oba hat mid) umarmt,
ad) idh Ungliidlidher!” UUnd voll Spott jeigt er auf den
‘Photoapparat. ,,Sie haben e wobl gleidy auf die Platte ge-
‘bannt 7

w30, id) habe die Giene photographiert, denn die Bilber
toerden Maxi bavon {iberzeugen, wasd fitr ein Wilftling fie
sum Gatten hat.”

€inen Augendlid ift Daniel jest nadhdentlid). Er iberlegt,
weldye Differengen ihm daburd) entjtehen Eonnen, und er ijt
fidy daritber flar, dbafy Maxi evidhreden vird, denn fie tennt
‘fa die Sufammenhinge nicht. Aber er vertraut rejtlosd auf
feine Fran, ja er begritht 3 jogar, daf fid) alled fo abjpielt,
benn fefgt fann er einmal feftitellen, wie weit bie Liebe und
bas Bertrauen feiner Frau geht.

€3 wiirde ihn nicht wunbdern, wenn fie am nadijten Tage,
-getricben von ber Sorge, su ihm Heraustime und ihn Fur
Rede ftellen wiirde. Dann mufy er ihr alles erflaren, mufp
ihr von ber Freunbjdaft erzdbhlen, die ihn feit Jahren mit
§rau Beatrice und den Madels verbindet, aber dbann wiicbe
audy alled icder gut fein.

€r wenbdet fidh jest wieber Frau Selma ju und jagt fehr
rubig:

»Haber Sie mir fonft nod ctiwas zu fagen, Frau Balzer?*

w3%, id muB Jhnen nod) jagen, baf Sie fih jddmen Jol-
Ten, o Sie in meinen Augen ein.. .

Da ift Daniel wie der VIig vom Sdneidertijd) Herunter '

und fteh. vor ihr. Seine ugen funfeln drohend, als er jetit
fagt:

noehl ift e3 aber genug, Frau Balzer. Wenn Sie nodh -

ein Wort fagen, werfe id) Sie hinaus!”
Ta 3ieht e8 Frauw BValzer vor, ftilljdoeigend ju ver{dwin-

ben. - v

Srau BValze ift mit dem Omnibus nad) Gimmelshaufen
gurildgefommen. Der Drogift Hes Orted hat ihr fofort den
Gilm entwidelt und fe einen Abjug hergeftellt. Die Bilber
find wiber Erwarten ausgezeidinet geraten. Das Bild, bas
Oba und Daniel in ber — Umarmung — geigt, fieht form-
lid verfinglid) aus.

Der Drogift, Herr Sdnell, madt ein ernjted Gefidit, als
er fich die Bilder anfieht. RKopfidiittelnd jagt er dbann:

noad ift dbod) nidt mdglidh, das ijt dodh) Jpr Schiegers
fohn!e

noer meine Todyter Dbetriigt. Ja, mein jauberer Herr
Cdywiegerfohn. Eraihlen Sie e8 aber niemand mweiter, Herr
Gdnell. Meine Todter wird morgen die Scheidbung bean-
tragen.

Und bann beqibt fid) Frau Selma eiligit su Mari, bie
bbllig ahnungslos ift, als ihr die Mutter ftumm die Bilber
geigt. Gie with beim BVetradhten der Bilber blah, die Farbe
perfdmwindet ausd ihrem Gefidht, und fie fieht die Mutter an.

»Was hat das 3u fagen, Mutter?” fragt jie ertegt.

»RidtE anderes, ald bafy bich dein Mann betriigt!” ent-
gegnet Frau Selma jdarf. ,,ES wor dod) gut, bag id) Hine
ausgefahren bin und den Sduft eiumal beobadhtet Habe.
RKeine 3ehn Schritte von mir faf er mit bem Frauenzimmer
auf ber Bant.“

»I0 ..o fa ... Dad febe id) fdhon®, ftdhnte Frau Mari,
paber ... id) meine ... bad fjind RKiinjtlerinuen, Mama, da
Tann man bas bod) widht fo fdharf verusteilen, das Yann dod
audy nur ein Sdhery feint

»Cin Sderz?” Hohnladhte Frau Balzer. ,Sieh bdir dodh
bas Bild richtig an. Gich dod), wie glildTicdh dein Daniel

‘Tadjelt. O Gott, o Gott, wie glitdlid) mag er fid) fithlen, die
Manner find ja alle fo eitel!

Abermals betradhtet Frau Mari dad Bild und fagt:

pRein ... nein ... ba ireft du did). Daniel madit gar fein
o glitdlides Gefiht. €5 fieht vielmehr fo aus, ald wenn
‘im bdie gange Gituation rved)t unbehaglidh) wdre, und er
:bodh nur alled ald Sdery betradhte.”

»Ein Sher, ad) Du licber Himmel, du Dhitteft Hoven
follen, twie fie miteinanber gefproden haben.” s

»Was haben fie benn gefprodhen?” Y o X

»Dag Frauenyimmer Hat nichts anberes gefagt, als baf
et fidy fheiben laffen foll. Und Du’ nemnten fie fich aud.
Daniel muf die gange Gefelljdhaft jdhon lange fennen, denn
fie fpredhen ihn alle nur mit ,Du’ an.

Frau TMagi fiberlegt lange, iliehlid) fagt fie entidiloffen:

»3 werbe jofort mit Daniel fprechem, und idh werde ihn
aufforbern, augenblidlidy nad) Gimmelshaufen uriidzufom-
men, und bdann wicd fidh) bas Weitere finben.” .

2 bilde bir bod nidt cin, bap er guriidfommt, bem ge-
faltt es dbod) ausdgegeidnet, verlafy bid) dbarauf. Unbd wenn er
nicht guridfommt, was dannd”

Frau Mari gudt die Adfeln und gdgert, dann fagt fie:

»Damn ... ja bann ... Tann Feine Gemeinjdjaft mehr wi-
fden Daniel und mir fein* -~

pann giehft du wieder u unsl” drangt Frau Selma, und
Mart nidt automatifd).

. * *
.

Telefonger+é  jwifden Frau Magi und Daniel.

Man hat Daniel vom Sdneidectifd) geholt, und jest jigt
er in einem bequemen Geffel und Taufdht der Dinge, bie da
fommen jollen.

»Ud du bift es, Liebling, dag ift aber fein von dir, bak
bu midy einmal auf Sdhlof Torenberg ancufjt. Daf wir nidt
friiher fehon auf diefen Gebanten gefommen find, dba Hitten
wit uns dody jeden Tag fpredjen Fdnnen.”

»IRutter war bei mir”, fommt e3 ernft aud dem Hioter,
Hund fie hat mir gefagt, daB du midy betrilgjt!*

»9aft dbu eine Sefunbe davan geglaubt?*

»IMir wollte 8 nicht in den Kopf, aber id) habe bie Bilber
gefehen und .. ¢

Daniel unterbricht jie und jagt rubig:

»IMidel, fest Hire miv mal einen Wugendblid zu. Du bijt
meine fleine Frau, und du weigt, daB idh) did) als einzige
Frau liebe, aber bu muft BVertranen ju mir Haben. Komm
Piingften u miv. Jd fenbe dir ein Kieid aus blauer Seibde,
bas id) fitx bidh gearbeitet habe. Du wirft e8 anziehen und
3u Pfingften auf Sdlop Torenberg tragen, und wenn du da
bift, will id) dir alled erzdblen, es ift ndmlid) eine lange Ge-
fhichte, bie idh nicht mit ein paar Worten abtun Fann. Auf
ben Dilbern fiehft du die fleine Oba, dic Fenne idh) fdhon jamt
ihrer Mutter von Parid hHer. IJd fenne fie {don von Kind
an, unt jie hat inuner an mir gehangen wie an einem Bater,
ben fie nie in ihrem Qeben gelanut Hat.”

»3a, fa, dad mag fdon alles wabhr fein, aber i) habe
feine Rube mehr Hier. Du mupt jofort alled auf Sdhlof
Torenberg ftehen unbd liegen Taffen, wenn du mid lied Hait,
bu darfit nidit mehr dort bleiben. Du mupt fofort nad
Gimmelshaufen fommen!”

»Dag geht nidht, IMadel, fei dodh) verniinftig. I fann
doch meine Arbeit nidit im Stidye laffen. Jd) Habe Geute und
morgen nod) tiidhtig su tun, und du Fomumft zu Pfingften

BHer.”

pRein ... id) Tomme nidt!“ erBliete Mari fo unmwicfd,
ivie fie Daniel nod) nie zuvor gefannt hatte.

Su ihrem Erftounen ladite Daniel fo unbelitmmert ju
ihren Worten, und er jagte jest:

A Enbde willit bu did) gar von mir jQeiden lajfen?”

Frau Mazi Defallt der Troh, fie drgert fidh, bak Daniel in

fo iiberlegener Weife foricht und dap ex feine Worte der Ent-
fduldigung findet.

pBenn du nidht fommit, ziehe idh) 3u Mamal*

poann witbe id) dich aber jehr bebauern, Liebling, wenn
bu mid) fo lieb aft, witft du jo piel Vertrauen gu mir haben
unb abwarten, wasd id) bir ju erzihlen Habe.”

3 muk mid) jebt an die BDilder halten. Jh madhe Lointent
Sders, Daniel, wenn du nidht Lommit, ift e aus!”

wa® fomme nidht, Mari, und 8 wird aud) nidht aus fein,
fonbern e fommt die Stunbe, wo du micdh) um Berseibung
bitten irt!”

3B oo i ... foll Didh wm Vergeibung bitten? Ja, das
ift bod) ein ftarfes Stild, Daniel. Jd) fifse hier in Gimmels:
baufen und fehne midy tot. I Fomme faum aus dem
Haufe, und du tuft fdhdn mit den fungen Midels auf SdHlof
Torenberg, und dann: fagft du, daf ih einmal um Ber-
geibung bitten werde. Dad ift unerhdrt! Aljo du fommit
nidht 2

H»Jein, i) fomme nidht 3u einer Frau, die fein Vertrauen
s mir Hat!"

Hoann wicft bu mid) nidt mehr antreffen!”

Daniel will nod) etwvas fagen, aber Frau Maxi Hat jdhon
wittend angehingt. - ™

Daniel figt wieder auf feinem ZIHneibertijh, und feine
Siige find ernfter benn je. Hans, jein BVyuder, fpilet das
audy fofort, ald er in das Qinuner fritt, und er brdngt in
ben Bruber, um Hheraudzubelonunen, was eigentlidh) lod ift.

Ta eradblt Daniel alleg, und Hans ift mahlod empbrt.

pDlefed Frauenzimmer’, bemerft er, ,will mit aller Ge-
walt eure Ehe auseinanbderbringen, und bdeine Frau trot,

Jagit bu? Das ift ja eine jHhone Gejdyidhte!*

»JNa, fo fdbn it jie ja nun gevade nidit”, jagt Daniel,
waber immerhin, id) bin fo piel Lebenstilnitler geworden, daf
id) miv jage: jhadet nidht, o3 ift allesd fitv etwvas gut, joll fie
tubig einmal eiferfilhtig fein. Wenn id ihr am Pfingfttag
veinen Wein cinfdente, with alled Mieder gut werben, alfo
graue Haate laffe id) mir beshald nidht wadifen, im Gegen-
teil, id) madye jept Shluf mit ber Arbeit unbd fahre mit dir
titber nady Licbenthal. I midhte dort eimmal mit gut ange-
sogeners Menfden im Kurhaus fiten, und bu bijt jo liebens-
wiltbig und faheft einmal nad) Gimumeldhaufen und fept
meiner Frau den Kopf juredt. Du tuft aber, als wenn du
pont allem nidhts teift.”

»Selbftverftinbdlid), bas madje id), Daniel, basd bin idh bir
fduldig Aber eind verfprichit du miv, wenn Oba erft meine
Frau ift. bann gewdhnft dbu biv biefe verhingnisvollen Wm-
armungen ab!”

»Ach, du dbummer Kerl”, jagte Daniel gutmiltig. , Spiele |

bu boc nidht nodh) den eiferfilchtigen Selabon, du weifht bod
gonz genau, baf bas mur ein Berhaltnis ift wie vijden

Bater und Todyter, und wenn du ed nidt glaubjt, fannft du
Fran Beatrice fragen.”

phta, na, Enucee mid) nur nidt gleid) fo an. Los, alter
Junge, id) will losfahren, zieh didh um, e3 twird fonjt zu
fpdt, idy tann bod) deine Frau nidt erft um Mitternadt aufa
fudyen. '

] *
L d

Cine halbe Stunde fpater jind fie in Liecbenthal, und Hans
fet jeinen Bruber am Kurhaus ab und fahrt jofort nad
Gimmeldhaufen, dad nur zwanzig Autominuten von Liebens
thal entfernt liegt.

Hang bejudt bie junge Frau und tut gang unbefangen. Er
finbet Fran Mari fehr verdrgert vor und ftellt feft, baf fie
vertveinte Yugen Hat.

AI3 ex nady der Urfadje fragt, bevidhtet ihm Magi ftodend
alles und geigt ihm audy die Bildber.

Hané Defchaut fie fidh und ftellt feft, daf fie tatfddlidh
verfanglid ausfelien, aber er jagt ladend:

»Rag Defagen denn {don dieje Bilder? Die fleine Oda
hingt tvic cine Klette an Daniel, ungefdhr jo wie ein Kind
an feinem Bater. Du muft beriidfidtigen, dafy dbas Mabel
nie einen Vater gefannt hat. Das Mabdel ift jo unjduldig,
wic e8 nur ein IMadbel in diefern Alter fein fann. €3 ift nod
bas reinfte Kind, und id) fann dir jagen, dafy fie gar nidt
baran denfi, dir deinen Gatten zu nehmen, und mein Brus
ber, daé weifit du dod) felbjit am Deften, der lebt und ftirht
fiiv feince Eeine, liebe Frau.”

&rau IMari war diedmal aber nidht fo fhnell 3u iber-
seugen, trofig fagte fie: I ... ich Hin ja nicht Meinlich
... und ... was Mutter fagt, das ... dasd ijt fiix mid) nody
nidt mapgebend, aber ... i@ habe thn angerufen und ver-
Tangt, baf er fofort zuriidfommt!*

Hlnt bas Hat er abgelehnt?*

»3a, er will nidit Formmen!*

»2as ift dbad Jeiden filr ein guted Gewiffen.”

#E07" Gaug bije jabh ihn bie fleine Frau an. , Fiir cin
gutes Gewiffen! Das fehe idh nidht cin. Und ... und ...
wenit miv Ban audy ... geiftig iibezlegen ift, aber ... ein
Cpielzeug bin id) niht! Wenn er mid) lieh DHatte, dann
wiitbe er fofort fommen und alled jtehen und licgen [afjen!
Das finnen bie dort jet dod) felbft fertig madjen. Aber
... er Dat mid) eben nidyt fo lieh, wie er fmmer gejagt Hat!®

H»Run fet dod) verniinftig, Sdhiwdgerin! Jieh’ dad fdhone

-Kleid ausé blauer Seide an, bad dir Daniel morgen |dHidt,

und fomm zu Pfingjten nad) Torenberg.”

pJein!” trogte Frau Mari auf. ,Wenn et heute nidht
fommt, dbann verlaffe idh) das Haus und iehe zu meinen
Eltern!*

#wWicdlidh? - Am Enbde Ldft du didh dann nod) f{deidben?
verjudite 8 Hand mit dem Gpott.

»Bielleidht aud) das! Das weify idh Heute nod nidt, aber
... bielleicht dodl

Hans erhob fid), feine Miffion war gefdeitert. Sebr
Devalidy fagte er zu Maxi: ,Kleine duwmme Fraw, fomm
dod) aur Vernunft.. .

W3 will nidt!

»&eh nidht ju deinen Eltern zurdd! Du weift dbod, wie
beine Eltern meinen Bruder formlid Daffen, weil ex fidh
swifdhen did) und bdeine EHern geftellt Hat. Rur nidt 3u
den Gltern uritd! Du Dajt dort ja feie rubige Minute
mebhr!

Aber e3 nitfte nidts, obwohl er tvie mit Engeldzungen
rebete, bie fleine Frau beharrte in ihrem Troke, und uns
vervidhteter Sadje mufte Hans wieder abziehen.

L4 .
*

Daniel hatte dbag Bebitrfnia, fidh cinmal unter gutange-
gogenen Menfden su Dbervegen, eimmnal andere Gefidter ju
fehen und vielleiht auc) eine redht nette lnterhaltung zu’
flihren,

Dram war er mit nad) Liebenthal gefahren.

€r belog fidhy aber bamit, in Wirllichleit Batte ihn die
Unrube Hes Herzend aud feinen vier Wanden getrieben.

1nd Hier im Kurhaufe Dei einem guten Efjen, wie es ber
Prinz von Wales nidt beffer hitte sufammeniteilen Ednnen,
gewann er langfam feine innere Muhe wieber.

SHier Ternte er einen 9Mann fennen, auf den er in ben
gangen Wodjen gerabezu gewartet hHatte.

Ein hodygewadjjener Herr in den BVierzigern, dem man
anfah, baf feine Anziige Meiftermerle eines Londoner Jwans
3ig-Pfund-Cehneibers waven, nahm pIdRlid, begleitet von
einem fleinen Heren mit pergamentenem, vertrodnetem Ges
fidht, an feinem Tifdge Plab.

Daniel fam der elegant gefleidete Herr fehr befannt vor,
aber er wufite nicht, wo er ihn hin fun folite. Ober Hatte
er nur mit einem Menfdjen feiner Befannt{dhaft eine grope
Ahulidyleit?

w3 bitte um DVereihung”, fagte plaglidy ber elegante
$err, ,ber Oberfellner fagte mir, baf Sie ber Bruber Hes
Heren Kurbivettors findl* :

»Allerbingsl¥ ;

HUnd bak Sie ... von Torenberg Fommen!” |

»Aud) bas ftimmt! Woer mit wem Habe i) bas Bergnil
gen? s



