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Der ZP herichtet

Liebe SAM-Mitglieder!

Im vergangenen November erhielt ich von Phi-
lipp Mannhard, langjéhriges SAM-Mitglied und
Organisator des Eisspeedway in Flims, per
Meail die Anfrage, ob wir im Sinne eines Spon-
sorings im MOTOR JOURNAL mit einem In-
serat auf den Anlass am Samstag, 1. Februar
2014 in Flims aufmerksam machen kénnten.
Wir brauchten da keine Sitzung einzuberufen,
um den FMS-Anlass zu unterstitzen.
Vorgenommen und versprochen, alle Rennen
anzufahren, habe ich mir den Samstag,

1. Februar in meine Agenda eingetragen.
Freudlig wie gespannt fuhr ich an mein erstes
Eisspeedway als Zuschauer. In Ber bei 2 bis
3 Grad Celsius abgefahren, traute ich meinen
Augen nicht, als gut zwei Stunden spéter der
Aussentemperaturanzeiger in meinem Auto im
Raum Chur Sud 17,5 Grad anzeigte. Schiim-
mes befirchtete ich, ab Tamins ging es bis
Flims stetig aufwarts, nur mit der Temperatur
fast nicht. Trin Mulin immer noch 15+. Ich
durfte dank Philipp Mannhard dlirekt auf das
Geldnde fahren. Was ich antraf, kenne ich
selber als Veranstalter eines Open-Anlasses.
Wenn dir das Wetter nicht wohlgesinnt ist,
niitzen dir die ganzen Vorbereitungen einen
alten Hut. «Weisst Du, am Donnerstag hatten
wir noch fast 30 cm Schnee-Eis und beste Vo-
raussetzungen fiir eine super Meisterschaft»,
wurde ich vom Veranstalter Philipp begriisst.
Was ich antraf, widerspiegelte die viel zu hohe
frihlingshafte Temperatur. Die Wasserfldchen
waren bald grisser als die Rennfléche. Tage-
lange Vorbereitungen sind buchstablich fiir
die Eisspeedway-Schweizermeisterschaft von
Flims Prau la Salva ins Wasser gefallen.

Jarno Mri, Simon Gartmann, Ronny Héring
sind nur wenige Namen, die mit ihren brems-
freien Motorradern nicht um den Meistertitel
buhlen konnten.

Die etwas Uber 800 Besucher wurden mit
einem Plan B so unterhalten, dass Philipp
und seine Helfer geméss meiner Nachfrage
grosses Lob bekamen. Der Grossteil bezahite
S0 auch aus Solidaritét, ohne zu murren, den
ganzen Eintritt. Bekannte wie noch zum Teil
unbekannte Fahrer zeigten auf Pocket Bikes,
Mini Quads und anderen Zweirad-Exoten
grosses Kénnen auf der matschigen Renn-
piste. Mit 4 KTM ohne 28-mm-Spikes, die
Philipps Vater kurzerhand fiir das Fahrerlager
organisierte, konnte, wer wollte, seine Ge-
wandtheit unter Beweis stellen. Vom Speaker
Elio Crestani wurde das ganze Geschehen
mit Interviews und technischen Erléuterun-
gen kommentiert. Auch fiir das leibliche

Wohl wurde gesorgt. Nebst einem grossen
Oklahoma-Smoker-Grill konnte man sich
auch auf dem ganzen Geldnde mit warmen
Getrdnken versorgen, wurde es gegen Abend
doch etwas kélter. Ein eigener Anlass liess
mich kurz vor der Einddmmerung nach Bern
zuriickfahren. Das Rennfieber hat mich wohl
schon etwas am Armel gepackt. Ich freue
mich auf den ndchsten Anlass. Roggwil, ich
komme.

Vielleicht auf ein Wiedersehen in Roggu.

Mit kameradschaftlichen Griissen euer
Zentralprésident Markus Biitler
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IMBA-EM 2013

Anlésslich der Meisterehrung wurden sie geehrt: v.I.n.r. Werner Pflugshaupt, bestes Seitenwagenteam, Andy Baumgartner
(bester Pilot Solo MX2), IMBA-Leiter Nick Hildebrand, Walter Ziind (Betreuer Ladys) sowie Fabian Hublard (bester Pilot

Open-Kategorie).

Die Saison 2013 war gepragt
von einer sehr guten Beteili-
gung in den Solo-Klassen. Aber
das Schonste ist, dass das
Interesse fiir die kommende
Saison stark wuchs. Ich habe
unterdessen das Luxuspro-
blem, dass ich nicht mehr alle
interessierten Fahrer beriick-
sichtigen kann!

Nick Hildebrand

Bei den Dreiradern hat’s, soweit ich mich
erinnern kann, zum ersten Mal nicht fiir
ein durchgehend volles Team gereicht.
Der Hauptgrund war, dass alle «jungen
Wilden» versucht haben in der WM mitzu-
fahren, was eine Beteiligung an der IMBA-
EM ausschloss. Gliicklicherweise konnten
wir am Kongress die Teilnehmer iiberzeu-
gen, dass ein WM-Rennen im Heimatland
erlaubt wird. Die Folge ist: Auch bei den
Gespannen ist das Team voll. Das rege
Interesse an der IMBA-EM ist weitgehend
den Teamleitern zu verdanken, die offen-
sichtlich Motivationstalente sind. Herzli-
chen Dank an Doris Pflugshaupt, Walter
Ziind, Carmen Zindel und Marcel Hublard!

Ladys

Die Damen haben sich zum dritten Mal
international gemessen. Die Konkurrenz
in dieser Kategorie ist betrdchtlich. Die
ersten 5 Riange wurden von Hollanderin-
nen belegt. Als 6. folgte dann Ramona
Schwitz, die sich nach dem 8. Rang im
letzten Jahr nochmals stark verbesserte.
Diese Leistung vollbrachte Ramona mit

einer unspektakuldren, aber &dusserst
konstanten Fahrweise. Aber auch die
anderen Damen — vor allem die Ziind-
Tochter — zeigten tolle Leistungen.
Beeindruckt war ich, wie sich Sandra Kel-
ler mit ihrer 85er behaupten konnte. Lei-
der konnte sie wegen eines Unfalls nicht
alle Rennen bestreiten.

MX 2

In dieser Kategorie stellten wir mit Andy
Baumgartner den potentiellen  Sieger.
Leider konnte er das Rennen in Dane-

mark nicht fahren, sonst hétte es wahr-
scheinlich auf den obersten Podiumsplatz
gereicht. Trotz dieser fehlenden 3 Laufe
schaffte es Andy Baumgartner auf Platz 2!
Die MX2-Klasse war in Sachen Beteili-
gung immer ein bisschen Sorgenkind.

Aber Carmen Zindel hat es mit Hilfe von
Yves Moser geschafft, immer ein kom-
plettes Team an den Startbalken zu brin-
gen—in meinen Augen eine tolle Leistung!

Open-Klasse

In der Open-Klasse heisst der beste
Schweizer Fahrer Fabian, wie im letzten
Jahr. Allerdings wurde Fabian Hofmann
durch Fabian Hublard als bester Schwei-
zer Fahrer abgelost. Fairerweise muss
erwahnt werden, dass Fabian Hofmann
am Rennen in Belgien nicht teilnehmen
konnte.

Simon Gerber, ein Neuzugang beim SAM,
fligte sich mit seiner «gmagigen» Art und
beachtlichen Leistungen toll ins Team ein.
Mario Kern nahm sich noch die Zeit, et-
was peppigere Tricots zu entwerfen, was
dem Team einen zusétzlichen Zusam-
menhalt gab.

Seitenwagen

Bei den Seitenwagen waren wir dieses
Jahr nicht so stark vertreten wie letztes
Jahr, wo wir noch 3 Gespanne in den
ersten 10 Réngen hatten. Die Ursache
war, dass die «jungen Wilden» WM-Luft
schnuppern wollten und damit die Be-
rechtigung fiir den Start an der Amateur-
EM der IMBA verloren. Fiir néchstes Jahr
wurde das Reglement aber dahin geén-
dert, dass es erlaubt ist, das Heimrennen
der WM zu fahren, ohne von der IMBA-EM
ausgeschlossen zu werden.

Wie letztes Jahr wurde die Schweiz vom
Gespann Werner Pflugshaupt / David
Bertschi, die auf den 7. Gesamtrang fuh-
ren, wiirdig vertreten.

Ich freue mich auf die neue Saison.
Nick | |
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VORSCHAU MOFACUP SAISON 2014

Das who’s who im Mofa-Cup - Teil 1

Auch wenn sich der Winter be-
deckt hélt — der Mérz und damit
die Wettkampfzeit naht — ehe
erst im Oktober beim

3. SAM-Mofa-Cup-Final 2014
wieder mehr Ruhe einkehrt. Zeit,
in der letzten MOTOR-JOURNAL-
Ausgabe vor dem Saisonauftakt
einmal unter den Helm der
Akteurinnen und Akteure zu bli-
cken — und dabei Spannendes
zu erfahren. Viel Spass, beim
Who’s who im Mofa-Cup!

Pirmin Odermatt

Aregger Pierre

Der SAM-Sportkommissar Sparte Mofa-
Cup leistet nicht nur neben der Strecke
grosse Arbeit bei der Organisation des
Mofa-Cups — nein, hinter diesem Namen
steckt auch ein Vollblutracer! Der sportli-
che, 182 cm grosse Betriebsmechaniker
blickt auf eine beachtliche Mofakarriere
zuriick: seit 2004 ist er dabei und geht
heuer in die 11. Saison! Auf der Rennstre-
cke fallt nicht nur sein eleganter Fahrstil
auf — die Korpergrosse auf den kleinen
Mofas féllt kaum auf —, auch sein Moto-
renkonzept ist einzigartig im Fahrerfeld:
2-Gang-Handschaltung, wobei im Kkur-
zen 1. Gang ziigig losgefahren wird und
dann der Rest des Rennens schiupflos im
2. Gang gefahren wird. Dass dieses Kon-
zept funktioniert, welches ein sehr breites,
nutzbares Drehzahlband bendétigt, zeigen
seine Erfolge: Meister bis 64 ccm 2006
und zweifacher Vizemeister 2007 und
2012. Auch der Autor durfte 2007 wun-
derbare Fights austragen, als die Schlitz-
klasse und bis 64 ccm im selben Starter-
feld waren — es brauchte fast zwei Jahre,
um da mithalten zu kénnen....! 2014 wird
Pierre wieder die Bis-70-ccm-Membran-
Klasse bestreiten, gibt als Motto «lieber
fahren als schrauben» an und strebt an,
um Podiumsplatze fahren zu konnen. Al-
lein diese Aussage zeigt Niveau und Leis-
tungsdichte dieser Klasse an, Podiums-
platze sind auch fiir sportliche Routiniers
ein hochgestecktes Ziel.

Graf Marco, Blaser Dominik, MDP

Der 173 cm grosse Maschinentechniker
HF Graf Marco fahrt auch seinen Jahrgang
als Startnummer aus: #87. Der ruhige und

bescheidene Ingenieur mit Motocross-
Vergangenheit tauchte erstmals an der
Seite von Martin Ryser mit 50-ccm-Sachs-
Power 2003/2004 an der Rennstrecke auf.
In seiner dritten Saison 2007 erlangte er
den Meistertitel der 50-ccm-Klasse mit
300 Punkten, d.h. 12 von 12 Laufsiegen!
Seit 2012 fahrt er bis 70 ccm Membran
unter eigener Flagge: MDP-Racing. Hier
wird Entwicklungsarbeit auf dem Priif-
stand mit zeitgeméssen Fertigungsver-
fahren geleistet — die Friichte der Arbeiten
werden seit der zweiten Saisonhélfte 2013
eingefahren: tiberlegener Sieg in Lyss und
auch im Race-Inn Roggwil beim Finale
im Zweikampf mit Wapf Simon — flir den
Titel reichte es knapp nicht. Formkurve
tendenziell steigend, 2012 Dritter, 2013
Vizemeister, 2014? Wir wiinschen schon
mal viel Erfolg und freuen uns auf span-
nende Rennen! Technisch ist Marco Grafs
Mofa momentan wohl das Nonplusultra
der 70er-Klasse: ein gutes Fahrwerk mit
einem béarenstarken Motor — gerade beim
Fahrwerk, wo die Direktkonkurrenz bis
anhin auf konventionelle Mofagabeln mit
mehr schlechter als rechter hydraulischer
Dampfung setzte und hinten starr fuhr. Als
Ziel 2014 gibt er an, sich weiter fiir den
Mofasport und seine Zukunft einzusetzen,
mit dem Hinweis, dass keine Meisterschaft
von den schnellen Fahrern getragen wird
— sondern von jedem Einzelnen. Wie wahr!
Blaser Dominik, 179 c¢m, Polymechaniker
von Beruf, ist der zweite Mann im MDP-
Team. Seit 2008 ist er dabei und erfreut

Die Geschwister Gerber geben beide
Gas.

sich des Mofa-Cups — auch, weil es noch
ein bezahlbarer Motorsport ist. Er trainiert
auch gerne International; Levier, Walldorf
und Sundgau gehdren dabei zu seinen
Lieblingsstrecken ebenso wie Lyss. Domi-
nik ist eine solide Schule durchgegangen
und hat dber fiinf Saisons die schlitzge-

Salome Senn in Action beim Training in Lyss.

steuerte Klasse mitgepragt — mit viel Er-
folg. Bereits in der zweiten Saison 2009
hat er den Meistertitel eingefahren, es
folgen zwei weitere Vizemeisterschaften
2010/2011. Letze Saison stieg er in die
70-ccm-Membranklasse um. Fir 2014
gibt er als Ziel an, das Beste zu geben, um
der fahrerischen Perfektion nahezukom-
men. Wir wiinschen viel Erfolg, gelingt
dies gepaart mit dem nétigen Material,
ergibt dies das natiirliche Ziel eines jeden
ambitionierten Rennfahrers: Rennen zu
gewinnen. Und wir werden am Strecken-
rand viele Emotionen erleben!

Geschwister Gerber

Melanie Gerber, 166 c¢m, Detailhandels-
fachfrau, und Stefan Gerber, 176 cm,
Automobil-Mechatroniker, sind seit 2012
DAS Emmentaler Geschwister-Fahrerpaar
schlechthin — gerade weil sie beide in
der 75-ccm-Membranklasse fahren. Ge-
meinsam konnten sie bereits 2012 beim
150-Min.-Teamrennen den 2. Rang ein-
fahren — hinter niemand Geringerem als
Altmeister und Mofa-Cup-Erfinder Theo
Blochlinger gepaart mit dem spéteren
Meister 2012 Wernli Daniel. Melanie gibt
als Motto an zu zeigen, dass auch Frau-
en etwas auf dem Kasten haben. Dass
dem so ist, mussten schon einige auf der

Strecke erfahren: 2012 fahrt, ja fliegt das
Leichtgewicht von Podium zu Podium, in
Lyss nicht selten vor dem Bruder, und nur
dank Odermatt Pirmins béarenstarkem Fi-
nalauftritt mit zwei Laufsiegen wurde ihr
die Vizemeisterschaft 2012 verwehrt — es
resultierte der grossartige 3. Rang in ihrer
ersten Meisterschaft! 2014 werden beide
erneut in der 75-ccm-Klasse antreten
— Hobbyskifahrer Stefan zeigt mit guten
Trainingsleistungen bereits jetzt im Winter,
dass das Podium nur noch eine Frage der
Zeit sein diirfte. Als Ziel setzt er sich mehr
Konstanz. Melanie fahrt ihrer Unbekim-
mertheit seit einem Sturz leider etwas
hinterher — es ist wohl nur eine Frage der
Zeit, bis da der Knoten wieder platzt. Und
dann: Aufgepasst, Jungs! Typisch selbst-
bewusst gibt die Hobbyschwimmerin zum
Ziel: wieder an die Spitze gelangen.

Vater und neu Tochter Senn

Mario Senn, 166 cm und Jahrgang 1966,
ist Vater von Salome Senn, 152 cm, mit
Jahrgang 1999, und arbeitet als Einsatz-
planer beim Elektrizititswerk Ziirich. Der
sportliche Hobbyjogger und Velofahrer
freut sich, beim Mofa-Cup die Motoren zu
tunen und sie gleich selber im Wettkampf
einzusetzen. 2014 wird er sich noch mehr
freuen konnen: er kann das Hobby mit
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Tochter Salome teilen, welche ebenfalls
startet. Frauenpower hoch zwei! Die Hob-
bysnowboarderin gibt Viola und Capoeira
als weiteres Hobby an — der Autor musste
da erst einmal googeln! Wir wiinschen
schon mal viel Freude in der Mofagemein-
de — bei aller Freundschaft offtrack ist der
Rennstreckensport mit geschlossenem
Visier halt eine mannerdominierte, knall-
harte Angelegenheit.

Wermelinger Stefan - Indi

Indi — das ist Stefan Wermelinger aus Zii-
rich, Jahrgang 1967, 175 cm — und mit
Sicherheit der Paradiesvogel in der Mo-
faszene, der viel Farbe eingebracht hat!
Inspiriert durch Kollege Michael Riediker
stiegen er und seine Freunde rund um
Mario Senn etc. 2012 in den Cup ein. Der
technische Kaufmann freut sich Teil der
Szene zu sein — und setzt passend zu ihm
auf ein alternatives Sportgerat: Gilera mit
Piaggiomotor (Simonini) und Vario. Die
anfanglichen Kinderkrankheiten scheinen
geldst, mit 38er-Zeiten in Lyss und 43er in
Roggwil fahrt er in seiner zweiten Saison
schon auf einem hohen Niveau. Die bis-
sige Vierkolbenzange an der Gabel wird
kurzerhand durch einen spéten Druck-
punkt am Geber quasi mechanisch als
ABS ausgefiihrt — der Bremshebel steht
am kleinen Finger an! —, was der Autor
nicht fir fahrbar hielt und am Rédchen
drehte, was zur 43er-Zeit im Race-Inn
im Dezember fiihrt mit langem Getriebe
("; limitierender Faktor: aufstehendes
Schwimmergehduse des Vergasers...
Fazit: Indi wird mit Variopower auch 2014
nicht nur am Start flir Furore sorgen
und kann jeder Quali entspannt entge-
genblicken — spétestens im Regen wird
die Uberlegenheit des Konzepts erdrii-
ckend —, aber es muss immer erst bis zur
Zielflagge gefahren sein, das gilt auch fiir
ihn! Das wird lassig!

Helfer Glen, Buchsi-Schruber

Helfer Glen, 170 cm mit Jahrgang 1993
und von Beruf Elektroinstallateur. Der
nimmermiide Schrauber der «Buchsi-
Schruber» widmet sich dem Mofa-Cus-
tomizing neben der Rennerei, zusammen
mit den Kollegen Jan und Remo Acker-
mann. Seit 2011 ist der Berner dabei und
sieht den Reiz des Cups im Entwickeln
und gleichzeitigen Fahren, wo Spass und
Adrenalin aufkommt. Obwohl oft noch
mehr Schrauben als Fahren angesagt
war, feierte er in Wohlen 2011 bereits sei-
nen grossten Erfolg: Sieg in der 70-ccm-
Klasse schlitzgesteuert! Vor dem Rennen
dachte er noch ans Aufhohren, sollte es
nicht klappen ...gut, hat er’s nicht getan!
Offtrack sieht man Glen & Co. auch mal
am Alpenbrevet oder auf Toffli-Touren ins
Tessin.

Jan Ackermann, Jg. 1995 und 183 cm
gross, ist ebenfalls ein Buchsi-Schruber.
Der KV-Lehrling fahrt seit 2011 und gibt
Handball als weiteres Hobby an. 2014
fahrt er weiterhin in der schlitzgesteuer-
ten Klasse und visiert erste Podiumsplatze
an — viel Erfolg!

Meister Florian

Geboren 1995, 180 cm gross und von Be-
ruf Informatiker, stellt Meister Florian die
neue Generation der Cup-Fahrer dar. Er ist
seit 2012 dabei aus Freude, um legal dem
Mofatuning nachgehen zu koénnen. Der
Spass steht im Vordergrund und als Erfolg
gilt ihm ein Motor, der gut lauft. Shirts mit
RTO-Aufschrift ibers Kombi gestreift wie
in den guten alten Zeiten — das fallt be-
reits heute auf! 2014 fahrt er die 70-ccm-
Schlitzklasse und will sich weiter verbes-
sern mit dem Appell: «Macht weiter so, es
macht viel Spass mit euch!» Das kannst
du noch viele Jahre haben!

SPT-Racing Bozenhardt Michael und
Pirmin «Alexus» Odermatt

Um den Geist und die Philosophie von
Bozenhardt Michaels (Schaffhausen)
und Odermatt Pirmins (Nidwalden) Werk
SPT-Racing zu beschreiben, reichen die
bescheidenen Mittel einer natiirlichen
Sprache wohl nicht aus. Letztlich ist es
die pure Leidenschaft und die Freude am
Zweiradfahren und an den dazu notwen-
digen Technologien, sodass der ganze
Lebenswandel und Beruf sich an ihnen
orientiert. Da solche Personlichkeit, sol-
ches Talent und solche Ausdauer nicht
wie Sand am Meer vorkommen, wird

Indi - selbsterklérend.

der Bogen erfolgreich seit 2006 von der
Innerschweiz zur Rheinstadt Neuhausen
gespannt — dem digitalen Zeitalter sei
gedankt. Der Kern der Philosophie heisst
Knowhow gewinnen, verstehen, was
technisch, physisch, psychisch usw. vor
sich geht, mit dem stindigen Ziel, sich
selber zu verbessern, sich selber zu schia-
gen. Rundum besser, nicht schneller wer-
den steht im Zentrum — Letzteres passiert
von alleine, wenn auch das nétige Renn-
gliick etc. hold ist. — Technisch entstehen
dabei erprobte Rennmotoren, Chassis

usw., welche Kunden als Gesamtpaket mit
Support angeboten werden. Da Knowhow
erwerben im Widerspruch mit kompro-
misslosem sportlichem Erfolg steht, zahlt
meist Odermatt mit technischen Defekten
von Prototypenteilen Lehrgeld, dabei gin-
gen gllicklicherweise noch wenige bedeu-
tende Rennen verloren — wohl aber die
eine oder andere Meisterschaft.

Bozenhardt Michael

Geboren 1988, 173 cm gross, 62 kg leicht
und von Sternzeichen Steinbock — was der
gelernte und seit fiinf Jahren auf dem Beruf
arbeitende Konstrukteur (der Begabteste,
mit dem der Autor je zusammenarbeiten

Pirmin Odermatt — Allrounder.

durfte) dann und wann nicht verbergen
kann. Als Hobby nebst dem Rennsport gibt
er das Velo an — hier sieht er auch seinen
bisher grossten Erfolg: 12-km-Nonstop-
Wheelie auf der LA-Rennbahn — outdoor
wohlbemerkt. Die 12 km schaffte er bereits
zweimal, zuletzt als Geburtstagsgeschenk
zum 26.! Aufgewertet wird die Leistung
durch das Velo: gefahren wurde mit dem
glinstigen Bahnhofvelo mit mech. Schei-
benbremse. Im Cup erreichte er 2012
und 2013 die Meisterschaft in der Klasse
70 ccm schlitzgesteuert und gibt als Ziel fiir
2014 an nebst —1,5 kg Fett und +1,5 kg
Muskeln die Fahrzeug- und Korperbeherr-
schung zu verbessern. Das kontinuierliche
Training (iber den Winter verfehlt nicht sei-
ne Wirkung — nebst meterlangen Drifts, die
aufgefangen werden (Starrrahmen), muss
er sich meist nur von Odermatt die Tages-
bestzeit abnehmen lassen.

Odermatt Pirmin

Auch bekannt als «Alexus», seit der Teffli-
Rally 2003 fahrend mit der Startnummer
36, geboren 1987, 178 cm gross, eher als
Akademiker unter den Cuppiloten bekannt.
Aufgewachsen in der Berglandwirtschaft,
wurde 2007 die gymnasiale Matura Typus
Latein abgeschlossen. Da Wissen Macht
ist und Wissen nur gesellschaftlich wert-
voll ist, wenn es (iber die Wandtafel hin-
aus angewandt wird, studierte Odermatt
Maschinentechnik an der Hochschule

Luzern mit Vertiefung Stromungsmecha-
nik. Heute arbeitet er in der angewandten
Forschung im Labor fiir hydraulische Ma-
schinen am Technikum in Horw. Aufbau,
Instrumentierung und Datenerfassung von
Pump- und Turbinenpriifstanden, Unter-
suchung von Instabilititen, Kavitation, etc.
und Signalverarbeitung gehdren zum Auf-
gabenbereich. Die Mitarbeiter freuen sich
dabei iiber jedes gewonnene Rennen nicht
weniger als der Autor — frische Gipfeli am
Montag erleichtern den Arbeitseinstieg ...
Als Hobbys neben dem Rennsport gilt Le-
sen, Schreiben, Politik, Turnverein und eine
sehr lange Liste von Crosssportarten zum
Mofafahren — allen voran Bergldufe der
zentralschweizerischen  Berglaufmeister-
schaft. Durch einige gliickliche Fiigungen
kam er durch einen Kunden zum heutigen
Trainingspartner, zudem lief die Cupsaison
2012 so miserabel an, dass Kompensation
hochwillkommen war. Seit jeher stand der
Sport im Mittelpunkt und es wurde mehr
trainiert als geschraubt, aber seit 2012 ist
das Verhéltnis noch starker beim Sport-
treiben. 2013 lief die Berglaufsaison mit
standigen Kniebeschwerden im Training
dusserst schwierig — deshalb wurde im
Winter viel in Physio und Alternativtraining
wie Schwimmen investiert (Fernziel Gig-
athlon 2015). Es wird sehr interessant, ob
die Friichte bereits diese Saison geerntet
werden — die Mofa-Cup-Rennen im Som-
mer in Lyss haben vorerst keine Prioritat
und werden deshalb die Trainings- und
Wettkampfpldne im Ausdauersport weni-
ger behindern in der Hauptsaison Juni.
Grosster Erfolg: Wenn Zuschauer aus dem
Hauschen geraten bei Trainings oder Ren-
nen — dann haben wir die richtige Arbeit
auf der Strecke erledigt. Man denke da
an Vater Erich Tinner usw. — wenn die
Interessierten spiiren, Alexus ist in seiner
eigenen Welt, dann stimmts, unabhéngig
vom Resultat. Bis heute ist dies eine der
grossten Herausforderungen, diesen Flow
konstant und regelméssig am Tag x abru-
fen zu konnen. Suchtpotential: sehr hoch!
Fiir 2014 ist das Ziel, Doppelstart zu ma-
chen wie schon 2007, nun aber in den
Hauptklassen 70 ccm Membran und
75 ccm Membran, mit je einem Bike pro
Klasse. Hauptmotivation ist, mdglichst
viele Rennkilometer fahren zu konnen
fiir neue Trainingsreize, zudem sind viele
sehr gute Fahrer in der 70er-Klasse am
Start — hier wird’s zu Déja-vus kommen
(Wapf Simon, Aregger Pierre), zum Teil
gibt es neue Duelle (Aregger Michel, Graf
Marco), auf die man sich freuen darf — ge-
setzt, Alexus kann die die hohe 70er-Pace
mitgehen...!

Dies war der erste Teil des Who’s who im
Mofa-Cup; im nachsten MOTORJOURNAL
stellen wir euch weitere interessante Per-
sonlichkeiten aus dieser Szene vor... M
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Allianz-Suisse-Zusatz-Unfall-
versicherung fiir Rennfahrer

Wie in den letzten Wochen
verschiedentlich in den
Medien zu lesen war, sind
immer noch viele Risikosport-
ler fiir den Fall eines Unfalls zu
wenig gut versichert.

Auch Motocross und Super-
moto zdhlen zu den Sportarten,
bei denen die Versicherungen
im Schadenfall Kiirzungen

bis zu 50 % der Leistungen
vornehmen.

So bleiben schliesslich vom
urspriinglichen Einkommen
nur noch 40 % iibrig, was in
vielen Féllen weitreichende
Konsequenzen hat.
Auswertungen unserer
Rettung zeigen, dass rund die
Hélfte der Rennfahrer fiir
einen solchen Fall unter-
versichert ist. Das muss nicht
sein.

Giinstige Zusatzdeckung fiir SAM-
Mitglieder iiber die Allianz Suisse
Der SAM-Partner Allianz Suisse bietet
exklusiv fiir Sportler, die im SAM eine
Lizenz gelost haben, eine Unfall-Zusatz-

W%% 3

versicherung an, um diese Deckungliicke
zu schliessen. Mit der SAM-Lizenz ist be-
reits eine Grunddeckung fiir Todesfall und
Invaliditat gegeben. Wichtig ist aber auch
eine individuelle Taggeldversicherung.

Fiir wenig Geld kann ein Leistungspaket
gewahlt werden, das auf die personlichen
Bediirfnisse angepasst ist. Damit kdnnen
alle Rennen, aber auch die privaten Trai-
nings abgedeckt werden.

Auch Trainings sind versichert

Fiir Fahrer, die zwar Motocross, Supermo-
to oder auch Strassenrennsport trainieren,
aber nicht aktiv an Rennen teilnehmen,
gibt es die sogenannte SAM-Trainings-

Allianz @)

lizenz, mit der die Zusatzversicherung
ebenfalls abgeschlossen werden kann.

Zusatzdeckung abschliessen

Die Unterlagen fiir die Zusatz-Unfallversi-
cherung werden allen lizenzierten Sport-
lern automatisch abgegeben.

Andere Interessenten erhalten weitere
Auskiinfte und die Kontaktdaten auf der
SAM-Zentralverwaltung, Firststrasse 15,
8835 Feusisberg, info@s-a-m.ch, Telefon
044 787 61 30. [ |

Unsere Internet-Homenage mit
der Adresse www.s-a-m.ch
H;www.lal:ehnok.cnmlSAMSchweiz

Einige Gedanken zur Milchkuh-Initiative

«Zeit, sich endlich zu weh-
ren!», schrieb Hans Peter
Biihler im Kommentar anléss-
lich eines Berichts der NZZ
zum Thema; Die Autofahrer als
Milchkiihe der Nation? Ja, Zeit
sich zu wehren. Diesen Satz
kann der Milchkuh-Initiative-
Befiirworter wie auch die
Gegenpartei fiir sich bean-
spruchen.

Ich, der Verfasser dieser Zeilen, im Be-
ruf mit dem Auto und in der Freizeit
meist mit dem Motorrad auf Schweizer
Strassen unterwegs, bin doch eher der
Auto-Lobby gut gesinnt. Aus Statistiken
werden Graphiken gemacht, die uns
besser verstehen lassen als ein Zah-
lengewirr. Im Volksmund ist bekannt:

«Jede Statistik ist so wahr oder gelogen
wie der oder die, welche/r eine Statistik
erstellt.» Wem soll man denn noch Glau-
ben schenken, wenn nicht einer Statistik,
erstellt von unserem Bundesamt fiir Sta-
tistik!?! So entnehme ich z. B. einer sol-
chen Statistik, dass in der Schweiz rund
122 Milliarden Personenkilometer zu-
riickgelegt werden. Geméass dem oben
erwdhnten Amt sind das 80 Prozent, die
auf den motorisierten Strassenverkehr
entfallen, und lediglich 16 Prozent wer-
den (iber die Schiene abgewickelt. Kann
da nicht bald einmal die Frage aufkom-
men, wie es um den Eigenwirtschaftsgrad
Strasse/Schiene steht? Nicht vorzustel-
len, was da rauskommt, wenn nur wenige
Prozente von der Strasse auf die Bahn
umsteigen. Fiskalleistungen der Stras-
se reduzieren sich doch sicher und die
Bahn kann mit ihrem Rollmaterial noch
weniger ihren Fahrgasten und dem Giiter-
umschlag gerecht werden. Wird die Folge

davon sein, wie das der Strassenbeniitzer
schon erlebt hat? Seit einigen Jahren ver-
brauchen unsere Autos und LKWs immer
weniger Treibstoff, ergo reduzieren sich
die Fiskaleinnahmen, also rauf mit den
Treibstoffkosten. Machen es sich gewisse
Leute in der Politik nicht etwas leicht?

«Zeit, sich endlich zu wehren!», kann
einem wieder in den Sinn kommen.
Vielleicht ist aber doch einmal ein ver-
ninftiges Umdenken angebracht. Ware
es nicht besser, wenn beide Parteien,
welche ja meist nur fiir ihr Eigeninter-
esse Politik betreiben, sich zusammen-
raufen und die Sache fiir die Bahn wie
auch fir die Strasse zusammen angehen
und eine beidseitige Losung ausarbei-
ten wiirden, mit der alle leben konnen?
Immer wieder hort und liest man, dass
die Strassenverbédnde in keiner Weise
gegen den 6V sind, was man aber von
den Gegnern auf der anderen Seite fast
gar nie hort. Den eher griin und links Ge-

steuerten, von welchen ja ein Grossteil
die Strasse und ihre Benutzer als Wurzel
aller Ubel anklagen, diirfte mit offenen
Augen ja sicher auffallen, auf welchem
Weg Miisli, Tofu, Biogemiise und Jute
hauptsdchlich an Marktstdnde und in
Geschéftsregale gelangen. Ein beidseiti-
ges Entgegenkommen und etwas Haare
lassen konnte vieles in die richtige Rich-
tung steuern, Richtung pro Bahn und pro
Strasse. Wir brauchen beides, sind das
Strassen- wie das Bahnnetz schluss-
endlich unsere Lebensadern. Zweckbe-
freundung und endlich Schluss mit der
Zweckentfremdung.

Mit dem deutlichen Ja zu FABI muss nun
auch ein fairer Strasseninfrastrukturfonds
folgen. Die auch fiir das Strassennetz
dringend notwendigen Mittel sind hinrei-
chend vorhanden.

Euer Zentralprésident
Markus Biitler |
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3. Du hast etwas Gliick.

HAPPY DAY.
HAPPY DU.
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0AS REUE HAPPY DAN QS

Wer wird Millionar?

Wer traumt nicht davon, 1 Million Franken zu gewinnen? Der SAM bietet
dir einen denkbar einfachen Weg, dieses Ziel zu erreichen:

1. Du bist Mitglied im SAM oder Versicherungsberater der Allianz Suisse.
2. Du meldest ein neues Mitglied im SAM an.

L

1

zu werden. Zusétzlich erhaltst du eine Werbepramie von Fr. 30.— fiir jedes gewor-
bene Mitglied. Du gewinnst also auf jeden Fall. Anmeldungen neuer Mitglieder sind
direkt tiber unsere Homepage www.s-a-m.ch moglich. |

Packe die Chance! Wirb
neue  SAM-Mitglieder
und du bekommst pro
Neueintritt ein «Happy
Day~»-Millionenlos. Jedes
dieser Lose bietet neben
anderen wertvollen Prei-
sen die Chance, Millionér

_“nsere Internet-Homepage
mit der Adresse www.s-a-m.ch
[.f www.facebook.com/SAMSchweiz

VIA SICURA — GUT ZU WISSEN

Obligatorisches Fahren mit Licht am Tag

tcs- Seit dem 1. Januar 2014
ist das Fahren mit Licht am
Tag in der Schweiz Pflicht.
Diese Massnahme betrifft alle
Motorfahrzeuge, Zweirader
inbegriffen.

Obligatorisches Fahren mit Licht am
Tag

Diese wichtige Anderung im Strassenver-
kehrsgesetz ist Teil des Verkehrssicherheits-
programms des Bundes «Via Sicura». Der
TCS und seine Partner wurden beauftragt,
diese Gesetzesénderung zu kommunizieren.

Warum mit angeschalteten Lichtern
fahren, auch tagsiiber?

Fahren mit Licht am Tag ist eine einfache
Massnahme, die Anzahl und Schwere der

Strassenverkehrsunfélle zu verringern. Wer
mit eingeschaltetem Abblend- oder Tag-
fahrlicht unterwegs ist, wird besser wahrge-
nommen. Die anderen Verkehrsteilnehmer,
die Radfahrer oder Fussgédnger konnen
damit Abstand und Geschwindigkeit eines
herannahenden Fahrzeugs besser abschét-

zen. Das Unfallrisiko vermindert sich fiir alle
Verkehrsteilnenmer — egal ob motorisiert
oder nicht. In Europa ist diese Massnahme
schon in zahlreichen Landern obligatorisch:
Licht am Tag in Europa!

Welche Fahrzeuge unterliegen die-
ser Verpflichtung?

Bei Motorfahrzeugen sind die Tagfahrlich-
ter oder die Abblendlichter zu verwenden.
Ausgenommen sind andere Fahrzeugarten
als Motorwagen und Motorrdder sowie
die vor dem 1. Januar 1970 erstmals zum
Verkehr zugelassenen Motorwagen und
Motorrader.

Welche Lichter muss ich tagsiiber
anschalten?

Sie haben zwei Maglichkeiten: Abblendlicht
oder Tagfahrleuchten.

Abblendlicht

Falls Ihr Fahrzeug nicht mit Tagfahrleuchten
ausgeristet ist, diirfen Sie mit dem konven-
tionellen Abblendlicht fahren. Entweder wird
das Abblendlicht automatisch beim Anfah-
ren eingeschaltet (das Fahrzeug kann auch
spater nachgertistet werden, siehe unten)
oder Sie schalten es manuell ein.

Tagfahrlicht

Es handelt sich um zusétzliche Lichter
die, ohne zu blenden, gut sichtbar sind.
Schwacher als Abblendlichter verbrau-
chen sie wenig Energie, da weder Riick-
lichter noch Armaturenbrettbeleuchtung
eingeschaltet sind. Die Fahrzeughersteller

verwenden als Tagfahrleuchten vermehrt
LED, da diese sparsamer sind und eine
langere Lebensdauer aufweisen. Die Ver-
wendung der Tagfahrleuchten schont die
librigen Lichter, die somit seltener aus-
fallen. Neue Fahrzeuge werden meistens
schon mit Tagfahrleuchten ausgeriistet.
Diese leuchten bei eingeschaltetem Mo-
tor und ausgeschaltetem Fern- oder Ab-
blendlicht.

Kann ich mein Fahrzeug mit Tag-
fahrleuchten nachriisten oder das
Abblendlicht direkt an die Ziindung
koppeln?

Zwei Losungen sind maglich:

Abblendlicht: Das Abblendlicht an die Ziin-
dung koppeln. Das Abblendlicht kann von
einer Fachperson direkt an die Ziindung
gekoppelt werden. Damit ist ein Vergessen
des Ein- und Ausschaltens ausgeschlos-
sen.

Tagfahrleuchten: Tagfahrleuchten konnen
bei einem Fahrzeug, das keine Originaltag-
fahrleuchten hat, eingebaut werden. Diese
leuchten bei eingeschaltetem Motor und
ausgeschaltetem Fern- oder Abblendlicht.
Ein homologiertes Nachriistsystem kostet
ohne Montage zwischen CHF 100.— und
CHF 500.—. Der Einbau sollte vorzugs-
weise von einer Fachperson durchgefiihrt
werden, da die gesetzlichen Vorschriften
betreffend elektrische Schaltung und Ein-
bauposition einzuhalten sind. Gesetzlich
ist u.a. das Homologationszeichen «ECE-
R 87» vorgeschrieben, auf das Sie beim
Kauf im Handel sowie im Internet achten
miissen.

Kann das Fahren mit Licht am Tag
zu einem Treibstoffmehrverbrauch
beitragen?

Abblendlicht: Eine geringe Verbrauchs-
zunahme von rund 2%. Beim Fahren mit
Abblendlicht muss mit einer geringen Ver-
brauchszunahme von rund 2% gerechnet
werden. Denn bei aktiviertem Abblendlicht
leuchten neben diesem auch die Stand-
und Riicklichter sowie die Nummernschild-
und Instrumentenbeleuchtung. Zusatzlich
werden je nach Fahrzeugtyp auch im
Innenraum weitere Leuchten aktiviert. So-
mit kann beim Fahren mit Abblendlicht am
Tag von einer Gesamtleistung von 140 bis
200 Watt ausgegangen werden. Darii-
ber hinaus muss mit hdufigerem Lam-
penwechsel gerechnet werden. Dieser
Mehrverbrauch kann jedoch durch eine
oOkologische Fahrweise (EcoDrive) mehr als
kompensiert werden.

Tagfahrleuchten: Ein  vernachléssigbarer
Mehrverbrauch von rund 0,2%. Handels-
tibliche Tagfahrleuchten kommen mit einer
Leistung von 10 bis 20 Watt aus, was somit
einem vernachldssigbaren Mehrverbrauch
von rund 0,2% entspricht.

Welche Lichter soll ich bei reduzier-
ter Sichtbarkeit einschalten?

In Tunneln, bei DAmmerung oder schiechten
Wetterbedingungen bleibt das Einschalten
des Abblendlichts wie bis anhin obligato-
risch. Beleuchtung durch Tagfahrleuchten ist
in diesen Féllen nicht ausreichend, weil sie
einerseits zu schwach und andererseits nur
vorne angebracht sind. [ |
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BEAT GAUTSCHI, SUPERMOTO-PIONIER

Verdammt lang quer -
Husqvarna 1994

Unbestritten einer der wich-
tigsten Supermoto-Pioniere der
Schweiz ist Beat Gautschi (51).
Obwohl er auch Rennen und
Meisterschaften gewann — er
war 1994 Deutscher und 1997
und 1998 Schweizer Meister —,
bleibt er vor allem wegen seiner
spektakuldren Fahrweise in Er-
innerung: Keiner stand so heftig
quer und fuhr so tiefe Schragla-
gen wie der langjahrige Hus-
qvarna-Fahrer. Wir unterhielten
uns mit ihm iiber die Anfange
des Supermoto-Sports, damals
noch Supermotard genannt.

Beat, du warst ja von Anfang an
dabei im Supermoto. Wie ergab sich
das?

Ende der 80er Jahre gab es jeweils zum
Saisonende ein Rennen jin Lignieres, zu
dem erfolgreiche Schweizer Rennfahrer
eingeladen wurden. Doch richtig gepackt
hat es mich erst, als ich als Zuschauer das
Hillclimbing in Metabief in Frankreich be-
suchte. Da fuhr einer auf einem Crosstoff
mit kleinen Strassenrddern im Fahrerla-
ger umher, driftete in die Kurven und kam
quer auch wieder raus. Mir klappte der
Kiefer runter und ich wollte wissen, wer
das ist und was der macht. «Der heisst

Keiner driftet so wie er — Beat Gautschi in Action.

Chambon und fahrt seinen Supermoto-
Toff ein», hiess es.

Und dann wolltest du selber fahren?
Warum Husqvarna?

Ja, doch es gab bei uns nichts zu kaufen,
wir haben alles selber gemacht. Rader
eingespeicht, gebrauchte Bremsscheiben
besorgt, Adapter selber gedreht, selber

Bremszangen gefrast. In Frankreich fuh-
ren 90 % der Fahrer Husqvarna. Mein ers-
ter Supermoto-Renntoff war eine 510er-
Husqvarna. 1994 konnte ich dann den
deutschen Supermotard-Cup gewinnen,
dank meinen Erfahrungen aus der franzo-
sischen Meisterschaft.

Du bist dem Publikum in guter Erin-
nerung, weil keiner so quer driftete
wie du. Wie kam das?

Als ich in Frankreich das erste Rennen sah,
dachte ich als Erstes: So quer in die Kur-
ven reindriften, das will ich auch konnen.
Mir war immer wichtig, méglichst quer,
maglichst schrég, ich perfektionierte das,
bis ich bei guten Gripverhéltnissen beim
Reindriften mit der Fussraste streifte.

Warum driftet heute keiner mehr so
quer wie du damals?

Wenn du extrem quer reindriftest, stehst du
am Kurveneingang einen Moment lang fast
still. Das ist nicht effizient, und ich merkte
ab einem bestimmten Punkt, dass die Run-
denzeiten nicht besser wurden, auch wenn
ich nech querer daherkam. Dieser kurze
Zeitverlust am Kurveneingang war. friiher,
als wir mit getunten, grossvolumigen Mo-
toren fuhren, nicht so entscheidend wie
heute mit den 450em: Da ist der Kurven-
speed fiir eine gute Rundenzeit wichtiger.

Mit was fiir Motoren seid ihr frither
gefahren?

Wir haben vielleicht fast ein wenig (iber-
trieben mit dem Tu-
ning, wir haben tage-
und néchtelang nach
Leistung gesucht. Wir
nahmen die grossten
Viertakter und bohrten
sie noch auf. Ich fuhr
die  610er-Husqvama
mit bis zu 670 Kubik!
Besonders in der fran-
zosischen Meisterschaft
wurde alles ausprobiert,
einer kam mit einer
Zweizylinder-Ducati,
Yamaha versuchte es
mit einem Toff mit Allradantrieb.

Abschliessend: Was wiirdest du
heute am Supermoto-Rennsport
andern?

Das Reglement andern und die Hubraum-
beschrankung auf 450 ccm aufheben. Mit
den grossen Motoren wére die Show viel
spektakularer. [ |

PHILIPPE DUPASQUIER - 4-FACHER MEISTER

Neue Farhe, altes Ziel -
Husqvarna 2014

Der 4-fache Schweizer Super-
moto-Meister Philippe Dupas-
quier hat nach 11 Jahren KTM
die Marke gewechselt und vor
allem die Farbe. Nach unzahli-
gen Titeln auf Orange geht es
2014 mit Husqvarna ins Blaue,
dennoch mit klarem Ziel:
erneut den Titel in der Katego-
rie Prestige zu holen!

Philippe, wie
schwer fillt dir der
Wechsel von KTM
zu Husqvarna?
Nach11 Jahren erfolg-
reich mit KTM ist es
fir mich sicher eine
besondere  Situation,
die Marke zu wech-
seln. Da Husgvarna
und KTM jetzt aber im
gleichen Konzern un-
tergebracht sind, bin
ich..mir sicher, .dass
Qualitdt und Service
auf gleich hohem Niveau bleiben. Mental
ist es dennoch eine Herausforderung und
neue Motivation, der-Mensch-ist nun-mal
ein Gewohnheitstier! (schmunzelt) Hus-
gvarna hat als Marke diesen Sport (iber
viele Jahre geprégt, man kann sagen: Toff
der ersten Supermoto-Stunde. Die erste
Supermoto-Weltmeisterschaft ~ gewann
Delephine auf Husqvarna und Chambon
auf KTM. Auch deswegen ist fiir mich der
Wechsel auf Blau etwas ganz Besonderes.

Was macht fiir die dich die Faszi-
nation Supermoto aus? Warum hast
du als erfolgreicher MX-Pilot zum
«Driftsport» gewechselt?

Nach 10 Jahren in der Motocross-Welt-
meisterschaft und in Summe mehr als
25 Jahren in dieser Sparte war ich auf der
Suche nach einer neuen sportlichen Her-

Das waren noch Zeiten ... Beat

ausforderung. 2007 habe ich dann zum
Supermoto gewechselt. Ein «Driftsport»war
es damals ja schon nicht mehr. Wenn ich
Fotos von den Supermotopionieren von da-
mals sehe, wird es wirklich klar, dass sich
der Fahrstil stark gedndert hat. Damals
war der Drifter der «King in the ring», heute
zahlt Speed! In den letzten Jahren ist das
Driften im Rennsport in den Hintergrund
getreten. Grund dafiir sind mit Sicherheit
die immer besser werdenden Fahrwerke
und speziellen Reifen. Driften kostet heu-
te unter Umsténden Zeit, gut fiir die Show,
aber schlecht fiirs Ergebnis. Die Supermo-

Philippe Dupasquier wird 2014 mit der neuen Husqvarna
unterwegs sein. :

to selber ist heute technisch komplett auf
diesen Sport ausgerichtet. Es bedarf nur
mehr-eines Feintunings, grosser Basteleien
und._ technischer Experimente — Fehlan-
zeige! Pionierarbeit, wie Beat beschreibt,
mit Aufbohren oder Allradantrieb ist heute
schon allein aufgrund des Reglements
kein Thema mehr. Das ist aber gleichzeitig
ein Vorteil, da der Eintritt in diesen Motor-
sport vereinfacht wird. Nahezu jede Marke
verkauft ein Serien-Supermoto-Bike auf
hohem technischem Niveau. Fiir mich ist
bis heute Faszination der Mix aus Strasse
und Offroad, die Zweikédmpfe bei hohen
Geschwindigkeiten, das Taktieren und das
Ausbremsen und Angriff aus dem Wind-
schatten heraus. Fiir mich jedes Mal aufs
neue Adrenalin.

Beat Gautschi hat den Supermoto-
Boom aktiv miterlebt hat, welche
Halbwertszeit hat dieser Sport? Wie
bzw. wo siehst du die Zukunft des
Supermoto?

In der Schweiz bin ich zuversichtlich.
Durch die neue Organisation FMS/SAM
hat der Sport ein einheitliches Auftre-
ten mit positivem Feedback, von Piloten,
Rennveranstalter und Zuschauern. Die in-
ternationale Entwicklung bleibt schwierig
abzuschatzen. [ |
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AUF BAHNINFRASTRUKTURFONDS MUSS EIN FAIRER STRASSENINFRASTRUKTURFONDS FOLGEN

Jetzt ist die Strasse dran

Bern, 9.2.14 — strasseschweiz — Verband des Strassenverkehrs
FRS hat zur Kenntnis genommen, dass Volk und Sténde die Vor-
lage zur Finanzierung und zum Bau der Eisenbahninfrastruktur
(FABI) an der Urne angenommen haben. Aufgrund der im Abstim-
mungskampf allseits gemachten Versprechungen geht es jetzt
darum, fiir den Strassenausbau so rasch als maglich ein analo-
ges Instrument zu schaffen, damit die zu lange vernachléssigte
Strasseninfrastruktur schnell und unkompliziert den wachsen-
den Bediirfnissen angepasst werden kann. Die dafiir notwendi-

gen finanziellen Mittel sind ausreichend vorhanden.

Das Verdikt der FABI-Abstimmung taxiert
strasseschweiz als Votum zugunsten ei-
ner ausreichenden und breit abgestiitzten
Finanzierung der Verkehrsinfrastrukturen.
Dabei haben sich Volk und Sténde fiir
eine stérkere Durchsetzung des Verursa-
cherprinzips ausgesprochen, so dass die
vom Schienenverkehr generierten mas-
siven Kosten in Zukunft vermehrt durch
die Bahnbeniitzenden selbst bezahit
werden. Zudem ist strasseschweiz (iber-

zeugt, dass die mit der Annahme von FABI
verbundenen betrachtlichen Steuererho-
hungen den Stimmberechtigten nur dank
konkreter Projekte, was den weiteren
gewaltigen Ausbau des schweizerischen
Bahnnetzes anbelangt, schmackhaft ge-
macht werden konnten.

Die Verbdnde des privaten Strassenver-
kehrs und der Automobilwirtschaft er-
warten nun vom Bundesrat und von den
eidgendssischen Réten, dass mit Blick

auf die Strasseninfrastruktur so rasch als
mdglich ein zum Bahninfrastrukturfonds
(BIF) analoger Fonds verwirklicht wird.
Dieser Strasseninfrastrukturfonds muss
sowohl den reibungslosen Ausbau des
(National-)Strassennetzes basierend auf
einem strategischen Entwicklungspro-
gramm ermaglichen als auch eine breit
abgestiitzte faire Finanzierung vorsehen.
Fiir diese von den Strassenverkehrs-
verbanden postulierte Neuregelung der
Strassenfinanzierung haben folgende
Grundsétze zu gelten: keine Steuern auf
Vorrat, keine Steuererh6hungen, solan-
ge nicht Uber die «Milchkuh-Initiative»
entschieden worden ist, sowie die kon-
sequente Verwendung der Einnahmen
aus dem Strassenverkehr zugunsten der
Strasseninfrastrukturfinanzierung (so ge-
nannte Zweckbindung).

Mit Annahme der FABI-Vorlage wird die
Quersubventionierung von der Strasse
hin zur Schiene nicht nur unvermindert
fortgesetzt, sondern sogar ausgebaut. So
werden «Strassengelder» — LSVA, NEAT-

Viertel (Mineraldlsteuer), Beschrénkung
Fahrkostenabzug primér fir Autopend-
ler — im Umfang von rund 1,5 Milliarden
Franken pro Jahr grosstenteils unbefristet
und unvermindert zur Finanzierung der
Schienen-Infrastruktur zweckentfremdet.
Diese Tatsache gibt der eidgendssischen
Volksinitiative «Fiir eine faire Verkehrsfi-
nanzierung» (kurz «Milchkuh-Initiative»)
zusatzlichen Auftrieb. Geméss diesem
Volksbegehren ist die Verteilung der Ertra-
ge aus der Mineraldlsteuer neu zu regeln,
und die zahlreichen Umwidmungen von
Strassengeldern zugunsten des offentli-
chen Verkehrs, insbesondere der Eisen-
bahnen, miissen kompensiert werden. Il

Unsere
Internet-Homepage mit der
Adresse www.s-a-m.ch

[f] www.facebook.com/
SAMSchweiz

Krankenzusatzversicherung.

Sicher mit dem richtigen Partner.

Autos und Motorrdder haben ihre eigene Faszination —und damit

eine riesige Fangemeinde. Als Mitglied des Schweizerischen Auto- und

Motorradfahrerverbandes (SAM) profitieren Sie von exklusiven Sonder-
konditionen — ob bei der Motorfahrzeugversicherung, bei der Hausrat-

und Privathaftpflichtversicherung oder bei der privaten Unfall- und

Die Allianz Suisse bietet massgeschneiderte Versicherungsleis-
tungen zu attraktiven Konditionen. Das zahlt sich schnell aus.

Als Kunde in der Pole-Position.

Dartber hinaus sind Sie bei der Allianz Suisse als Kunde in der «Pole-
Position»: Individuelle Beratung, unkomplizierte Prozesse und im
Schadenfall eine schnelle Abwicklung. Laut Umfragen gehort die Allianz

Suisse zu den Versicherungsunternehmen mit der hochsten Kunden-
orientierung. Unser Anspruch ist ganz einfach: Wir wollen bei unseren
Kunden die Nr.1 sein. Gerade wenn mal etwas Unvorhergesehenes
passiert, ist es beruhigend, einen flexiblen und kompetenten Partner an

seiner Seite zu haben.

Immer auf der Hohe.

Die Allianz Suisse engagiert sich aber auch fur Ihre Sicherheit. Jahrlich
organisieren wir an 35 Kurstagen professionell gefiihrte Fahrsicher-
heitstrainings fir Motorradbegeisterte. Anfanger oder Fortgeschrittene
lernen ihre Maschine sicher zu beherrschen, die ideale Sitzposition zu
finden oder auf Asphalt optimal zu bremsen. Mit diesem Fahrwissen

sind Sie immer auf der Hohe.

Beratung oder Offerte?
verguenstigungen@allianz-suisse.ch,

Tel. 058 358 50 50 oder wenden Sie sich
an lhren Berater (www.allianz-suisse.ch).

Allianz ()
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IN MEMORIAM

Ueli Meier

10. August 1953 - 11. Februar 2014
Ueli Meier kam wie viele Junge in der da-
maligen Zeit zum Trialsport. 1970 sah er

Ueli Meier, wie ihn seine Kameraden
kannten...

sich das Kandergrien-Trial an und wuss-
te sofort, dass das sein Sport war. Nach
mehreren Junioren-Saisons stieg er 1974
zu den Nationalen auf und landete am
Schluss der Saison auf Platz 4. Zwei Jahre
spéter kampfte er schon erfolgreich in der
hdchsten Liga und schloss den Weltmeis-
terschaftslauf in Nordirland auf dem 27.
Rang ab, was bei damals etwa 30 Profis
eine hervorragende Leistung war.

1991 machte sich Ueli Meier selbsténdig,
was ein vollstdndiges berufliches Enga-
gement erforderte und den Verzicht auf
den Trialsport bedeutete.

Die Krebsdiagnose im Jahre 2008 be-
deutete fiir ihn die Riickkehr zum Trial.
Sein Arzt riet ihm, etwas zu tun, was ihm
immer schon Freude machte, und Ueli
entschied sich fiir das einzig Richtige. Er

Ueli bei seinem geliebten Trialsport, hier auf der Grimmialp.

kaufte sich eine moderne und auch eine
Oldtimer-Trial-Maschine, trainierte in-
tensiv und fuhr viele Veranstaltungen in
der Schweiz, aber auch im Ausland. Mit
einer SAM-Lizenz erlebte er 2012 den
Hohepunkt seiner Trial-Karriere. In einer
Meisterschaft mit nur einem Streichresul-
tat konnte er bei drei nicht gefahrenen

Laufen dank einer einmaligen Siegesserie
bei den Veteranen SAM-Meister werden.
Das ist eine unglaubliche Leistung, auch
ohne zu bedenken, wie sein Gesundheits-
zustand war. Mit ihm musste ein stets gut
gelaunter Sportsmann viel zu friih Ab-
schied nehmen.

Max Biirki/Walter Wermuth B

Allianz-Studie: Jeder dritte Verkehrsunfall durch
Ablenkung des Fahrers verursacht

Nach Ansicht der Unfallforscher
im Allianz Zentrum fiir Technik
(AZT) ist die Ablenkung am Steu-
er das am meisten unterschitzte
Risiko im Strassenverkehr.

«Erst denken, dann starten», empfiehlt
der Unfallforscher und rét, vor dem Los-
fahren die Navigationsdaten einzugeben,
den richtigen Radiosender zu wahlen und
Taschen und Einkaufe sicher zu verstau-
en, damit nicht bereits nach wenigen
Metern Fahrt die Aufmerksamkeit vom
Strassenverkehr abgewendet werden
muss. Fast alle Ablenkungen durch fahr-
fremde Tatigkeiten kann man mit sorgfal-
tiger Vorbereitung vor dem Beginn einer
Autofahrt vermeiden. «Allein das Greifen
nach wegrutschenden Objekten erhoht
die Unfallgefahr um das Achtfache», so
Dr. Lauterwasser.

Die Unfallgefahr durch Ablenkung ist nicht
zu unterschétzen. Die Studie des AZT zur
Ablenkung am Steuer zeigt, dass in rund
30 Prozent aller Verkehrsunfalle Ablenkung
eine Rolle spielt. Diese Grossenordnung
wird auch durch die Beratungsstelle fiir
Unfallverhiitung (bfu) in Bern gestiitzt. Die
bfu-Experten kommen in ihrer Studie aus
dem Jahr 2011 des Weiteren zum Schluss,
dass es dabei keine signifikanten Unter-
schiede zwischen den Geschlechtern gibt.
Nachdenklich stimmt die Auswertung der

durch Ablenkung verursachten todlichen
Unfélle. Rund 26 Prozent aller get6teten
Verkehrsteilnehmer sind nach der bfu-
Statistik Fussgéanger. Davon waren gera-
de mal 11 Prozent selber unaufmerksam
oder abgelenkt.

Ablenkung durch Stress am Steuer

Autofahrern ist es meistens sehr gut be-
wusst, wenn sie emotional in das Fahrge-
schehen involviert sind. Weniger bewusst
sind sie sich der eigenen Fahrfehler, die
andere Autofahrer oft entschérfen. Deshalb
bleibt dieses Fehlverhalten (iberwiegend
folgenlos. Oft sind es daher eher die Beifah-
rer, denen die unangemessene Fahrweise
auffallt. «Ein Mindestmass an Stresstole-
ranz ist eine der Grundbedingungen der
Fahrtiichtigkeit. So muss jeder Lenker fahig
sein, ohne unangemessen hohes Stresser-
leben einen verengten Baustellenfahrstrei-
fen oder einen langeren Tunnelabschnitt zu
passieren. Stress entsteht vor allem, wenn
zusatzliche, meist personliche Faktoren
dazukommen wie Zeitdruck oder Arger.
Der morgendliche Stau oder die Lénge der
Fahrstrecke bleiben gleich, aber der Lenker
reagiert unbeherrscht, wenn er merkt, dass
er zu spat kommt», erklart Dr. Lauterwasser.

Ablenkungsquelle Navigation

Eine der hdufigsten ablenkenden Neben-
tatigkeiten neben dem Handygebrauch
ist die Zieleingabe in den Navigator. Weit
mehr als die Hélfte der Autofahrer (54

Prozent) nimmt sich dazu meist nicht die
Zeit vor der Fahrt, und gerade hierbei ist
die Gesamtzahl der nétigen Einzelblicke
auf das Display von iiber einer Sekunde
viel hoher, als manchem Fahrer bewusst
ist. Eine Ablenkung, die vermeidbar ist.
Ein Beispiel: Ein Fahrer legt bei einer Ge-
schwindigkeit von 50 km/h pro Sekunde

— 40 Prozent aller Befragtern greifen
am Steuer zum Handy

— 30 Prozent aller Fahrer lesen hin und
wieder SMS am Steuer

—20 Prozent aller Fahrer schreiben
SMS am Steuer

— Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung
(bfu): Fussganger stark gefahrdet

einen Weg von 13,8 Metern zuriick. Nun
dauern viele der Einzelblicke, die der Fah-
rer bei seinen Nebentétigkeiten verrichtet,
beispielsweise bei der Gerdtebedienung,
zwischen einer und zwei Sekunden. «Bei
einer durchschnittlichen Reaktionszeit von
einer Sekunde heisst das also mindestens,
dass der Fahrer auf eine Gefahr hin erst
doppelt so spat bremst, als wenn er nicht
abgelenkt wére», sagt Dr. Lauterwasser.

Ablenkungsquelle Musikgeréat
Zwei Drittel (66 Prozent) aller Befragten
werden durch die Bedienung von Mu-

sikabspielgeraten wie dem CD-Player
wahrend der Fahrt abgelenkt. Schon we-
nige Sekunden wiirden hier ausreichen,
um vor dem Anfahren die Lieblings-CD
auszuwdahlen oder die Datei mit den Lieb-
lingsstiicken am MP3-Player anzusteu-
ern. Gerade junge Fahrer sind hier beson-
ders gefdhrdet. So hantieren die 18- bis
24-Jahrigen deutlich ofter wahrend der
Fahrt am Musikabspielgerat (90 Prozent)
im Vergleich zu den 25- bis 64-Jahrigen
(69 Prozent).

Ablenkung durch schlechte Sicht
und fremde Autos

Genauso wichtig ist es, vor Fahrbeginn fiir
eine gute Sicht an Scheiben und Spiegeln
zu sorgen. Gerade in der kalten Jahres-
zeit beschldgt oft die Scheibe von innen,
doch (iber 40 Prozent der befragten Fahrer
schildern, die Scheibe erst wahrend der
Fahrt zu wischen. Eine besondere Gefahr
sind unvertraute Leihwagen. Kennt der
Fahrer das Modell nicht, stellt er oft erst
bei der Tunneleinfahrt fest, dass sich die
Lichtregler nicht dort befinden, wo er sie
gewohnt ist. Wenige Minuten wiirden rei-
chen, die wesentlichen Bedienelemente
vor der Fahrt, wie beispielsweise Licht,
Blinker und Scheibenwische, auszupro-
bieren. In der Fahrerbefragung zur Allianz-
Studie bekundeten 28 Prozent der Befrag-
ten, sich mitunter liber Gebiihr lange mit
Bedienelementen oder Anzeigen wahrend
der Fahrt im Auto zu befassen |
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Zentralverwaltung und Rechnungswesen.
Firststrasse 15

8835 Feusisberg

Telefon 044 787 61 30, Fax 044 787 61 31
E-Mail. info@s-a-m.ch

Biirozeiten. Montag bis Freitag
(ausgenommen Feiertage)
9.00 —12.00 und 14.00 —17.00 Uhr

Regionen

Am Albis

Sali mitenand
Am 25. Januar fand unser Schlusshock im
Restaurant Krone in Affoltern statt. 6 Mitglie-
der fanden den Weg an den Kronenplatz und
3 Mitglieder haben sich fiir diesen Abend
entschuldigt. Bei bestem Essen genossen
wir zusammen den Abend und nippten die
passenden Getrénke dazu. Heinz arbeitete
zwischendurch noch die Rangliste der in-
ternen Meisterschaft ab und verteilte den
Anwesenden die erarbeiteten Reka-Checks.
Danach leisteten wir uns noch ein gutes
Dessert, zumeist in Glaceform, da es draus-
sen noch nicht winterlich kalt war. Uber die
GV gibt es dann wieder in der ndchsten
Ausgabe zu lesen. Unser 1. Hock nach der
GV findet dann im Restaurant Eichhornli in
Aeugst statt. Wir treffen uns um 19.00 Uhr
im Restaurant.
Und nun noch etwas zum Schmunzeln: Ein
Mann will ein 1 Mio. Fr. teures Auto kaufen.
Er bezahlt in bar. Leider kann er nur 999998
Fr. bezahlen, so dass ihm 2 Fr. fehlen. Er geht
zum néchsten Penner an der Ecke: «Kannst
du mir 2 Fr. geben?» Antwortet der Penner:
«Fiir was brauchst Du 2 Fr.?» «Fiir mein neu-
es Auto!» Darauf der Penner: «Du, ich gebe
Dir 4 Fr. und Du bringst mir auch eins mit!!!»
Der Vorstand

Altstatten

Hauptversammlung 14. Mérz 2014

Liebe SAMler, die nachste Hauptversamm-
lung findet am Freitag, 14. Mérz im Restau-
rant Griintal, Altstatten, statt. Beginn der Ver-
sammlung 20 Uhr, anschliessend offeriert
die Sektion den Mitgliedern ein Abendessen.
Anmeldungen an Jakob Kobler, Tel. 071 755
25 04, oder Peter Hutter, 079 435 14 17,
E-Mail: magenbrot@bluewin.ch, bitte bis
Freitag, 7. Marz 2014.

Der Aktuar Peter Hutter

Burgau

Liebe Clubmitglieder

Hauptversammlung am Samstag, 8. Mérz,
19.30 Uhr im Restaurant Obstgarten, Al-
terswil. Vorschlge oder Anderungen bitte
schriftlich an den Vorstand.

Bis dann Erika

Liebe Clubmitglieder

Mitte Januar fand unsere GV statt, und ich
freue mich jetzt noch, wenn ich daran zu-
rickdenke. Ein Teilnehmerrekord (zumin-
dest was die letzten Jahre anbelangt) zeigt
doch, dass es langsam wieder aufwértsgeht
mit unserem Verein. Super, dass sich ein
positiver Trend zeigt! Es war wirklich ein
gemditlicher Abend, Prési Sandro hat die GV

Cham

stehen (20. Febr. / 20. Mérz / 17. Apr. usw.)
und werden auch durchgefiihrt. Die Toffler
werden via E-Mail angeschrieben, also dies
bleibt beim Alten. Der Friihjahreshdck und
die Motorradkontrolle finden statt. Dies ist
ein Club-Anlass und wir hoffen auf rege Teil-
nahme am 3. Mai in Hori. Die Suche nach
einem Prési und Aktuar geht also weiter.

Freundliche Griisse Andy

Speer Weesen Glarnerland

Hoi miteinander

Der erste Anlass unserer Sektion im 2014 ist
hinter uns. An der HV vom 1.2.2014 haben
wir beschlossen den 2-tdgigen Vereinsaus-
flug durchzufiihren. Reserviert euch das
Datum 12./13. Juli 2014. Es geht in den
Schwarzwald. Die personliche Einladung /
Anmeldung folgt. Wenn jemand von euch die
Post von mir per E-Mail mdchte, so soll er/
sie das mitteilen. In der HV-Einladung steht
meine E-Mail-Adresse.

Danke Lydia

AMC Wil

Geschétzte Clubmitglieder

Letzter Aufruf: Unser ndchster Anlass ist
unsere Hauptversammiung. Reserviert euch
das Datum, es ist der Freitag, 21. Mérz 2014.
Die Hauptversammlung findet im Restaurant
Lindenhof, Wil, statt. Beginn ist um 19.00
Uhr. Der Besuch der Hauptversammlung ist
Ehrensache, die personliche Einladung folgt.

Zentralprésident.

Markus R. Biitler, Seerain 1,

CH-3053 Wiggiswil (Nat. 079 651 28 38),
E-Mail. zp@s-a-m.ch

Vizepréasident.

Philipp Kempf, E-Mail. p.kempf@s-a-m.ch
Ehrenprasident.

Paul Bogni, 4052 Basel (Tel. 061 312 94 27)
und Bruno Siegenthaler, 8580 Amriswil
(Nat. 079 543 09 76)

Redaktion.

Gisela Hilfiker, Bachstr. 11, 5623 Boswil
(Tel./Fax 056 666 16 47, Nat. 079 679 48 52)
E-Mail. redaktion@s-a-m.ch

Zentralverwalter.

Stephan Kessler, Firststr. 15, 8835 Feusisberg
(Tel. 044 787 61 30, Fax 044 787 61 31)
E-Mail. info@s-a-m.ch

GPK-Président.

Kurt Stéheli, 8570 Weinfelden

(Tel. 071 620 46 11, Natel 079 421 65 71)
E-Mail. k.staeheli@s-a-m.ch

Schiedsgerichtsprésident.
Markus Hirt, 8412 Hiinikon b. Neftenbach
(Tel. 052 315 26 63), E-Mail. m.hirt@s-a-m.ch

Sportkommission.

Sportprasident.

Philipp Kempf, Ibergstr. 66, 8405 Winterthur
(Fax 052 233 92 31, Natel 079 343 76 68)
E-Mail. sport@s-a-m.ch

Vizeprésident

vakant

Kassier.

Stephan Kessler (Tel. G 044 787 61 18,
Fax 044 787 61 12, Natel 079 336 98 25)
E-Mail. s.kessler@s-a-m.ch

Sparten-Kommissare.

Motocross.

Martin Schidpfer (Tel. 071 311 54 18,
Fax 071 311 27 26, Natel 079 475 97 70)
E-Mail. m.schlaepfer@s-a-m.ch

Oliver Zoller, E-Mail. 0.zoller@s-a-m.ch

Administration Motocross.

Ursi Schlépfer, Bleriotweg 14, 9015 St. Gallen
(Tel. 071 311 54 18, Nat. 078 813 00 54,

Fax 071 311 27 26)

E-Mail. u.schlaepfer@s-a-m.ch

Freestyle.

Markus Humbel (Tel. P 044 269 70 81,

G 044 269 70 80, Fax 044 269 70 89, Natel
079 428 03 56), E-Mail. m.humbel@s-a-m.ch

Supermoto.

Roland Brotzge (Tel. 052 366 66 81, Natel
079 620 60 74), E-Mail. r. brotzge@s-a-m.ch
Administration Supermoto.

Andrea Brotzge, Elggstrasse 18, 8418 Schlatt
E-Mail. a.brotzge@s-a-m.ch

(Tel. 052 366 66 81)

speditiv abgewickelt und danach blieb Zeit, Anschliessend an die Hauptversammiung — gq.
um (ber alte Zeiten oder allgemein iiber den  Nachtessen und gemiitliches Beisammen-  Elmar Fraefel (Tel. P 071 951 82 94, G 071
Mot it hil hi Das Jah in. Der Vorstand Het i G f 955 28 93, Fax 071 955 37 94, Natel 079
otorsport zu philosophieren. Das Jahres-  sein. Der Vorstand erwartet einen Grossauf- 252 85 88), E-Mail. . fraefel@s-a-m.ch
programm steht noch nicht, ihr werdet aber  marsch. Felix Biieler (Tel. P 071 278 51 43,
. sofort informiert, wenn wir mehr wissen. Es griisst euch Konj g &5;?' zfsgu‘églgf@"s‘a;e:n‘)zg 45625 16)
ErschemuHQSdaten Bis bald, eure Aktuarin Gisela Geschicklichkei '
= eschicklichkeitsfahren.
im Jahl‘e 201!‘- Mc W||a £ Stephan Kessler, E-Malil. s.kessler@s-a-m.ch
In Klammern Redaktionsschl iecai el IMBA-Leiter.
amme .9da tionsschluss AMC Swissair nesl Nick Hildebrand (Tel. 055 246 42 24,
Nr. 3 26.Marz (1. 3) Natel 079 203 32 24),
Nr. 4 14.Mai (29. 4. Fondueplausch E-Mail. n.hildebrand@s-a-m.ch
; 3 tali i i i Elektr. Zeitmessung.
Nr. 5 11. J“'?' (20. 5.) Ggschat.zte CIubmltglle(.ier . . Der Fpndueplausch, Eier Jewe|I§ Mitte Januar Urs Bolliger, Grundgasse 5, 9500 Wil
Nr. 6 16.Juli (20. 6.) Die GV ist Vergangenheit! Leider hat sich stattfindet, ist der grosste clubinterne Anlass (Tel. 071 911 54 69, Natel 079 663 79 60),
Nr. 7 13.August (20. 7. | niemand berufen gefiihit das Amt als Prasi des MCW, da dazu nicht nur Clubmitglieder, ~~ E-Mail- u.bolliger@s-a-m.ch
. . - . s . Materialverwalter
Nr. 8 10.September (20. 8.) zu ubernehmeP. Das heisst, Dudi tbernimmt  sondern auch deren Angeharige eingeladen Roland Brotzge (Tel. 052 3666681, Natel 079
Nr. 9 8. Oktober (20. 9.) dies nun voriibergehend, wird aber kein sind. Auch wenn die Beteiligung diesmal 6206074), E-Mail. r.brotzge@s-a-m.ch
Nr.10 12.November (20.10.) Doppelmandat ausiiben. Das heisst, fiir die-  deutlich geringer war als in den Vorjahren, Mitgliederdaten kinnen im Interesse
Nr.11  17.Dezember (20.11)) ses Jahr keine Club-Aktivititen oder nur de- tunkten am 18. Januar rund 40 Personen des Verbandes des SAM
. . . . . . ) fiir Werbezwecke verwendet werden.
ren wenige. Unsere Kegelhocks bleiben be- im Restaurant «Eintracht» in Elgg ihre Brot-
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wiirfel in den flissigen Kése. Nach einem
vom Club offerierten Apéro orientierte Pra-
sident S&mi Riieger die Anwesenden (iber
die dritte Auflage des Motocross in Schiatt.
Vor einigen Tagen erst war die letzte Zusage
der Landbesitzer eingegangen, so dass sich
das Organisationskomitee nun mit Vollgas
an die Arbeit machen kann (oder muss).
Das Rennen wird auf einem neuen Gelénde
zwischen Ober- und Unterschlatt ausgetra-
gen. Der Président bat um Unterstiitzung
bei der Sponsorensuche und bei der Or-
ganisation des Rennens. Im Rahmen des
Fondueplauschs werden die erfolgreichsten
Aktiven des Vorjahres geehrt. Dabei bezieht
sich «erfolgreich» nicht allein auf die sport-
liche Leistung. Dank eines speziellen Reg-
lements haben Mitglieder, die sich aktiv am
Clubleben beteiligen, die Chance, allfallige
sportliche Defizite wettzumachen. So biiss-
te beispielsweise der Turbenthaler Adrian
Sollberger, der als bester MCW-Fahrer die
SAM-Meisterschaft als Zweiter der Katego-
rie Motocross National MX2 beendet hatte,
drei Platze ein. Insgesamt figurierten 31
Namen auf der durch den Vorstand ermit-
telten Liste. Neun davon punkteten weder
beim SAM noch in der Clubwertung. Die
ersten fiinf durften einen Umschlag mit ei-
nem willkommenen Inhalt entgegennehmen.
Die Mitglieder aus Schlatt schlugen zu und
belegten vier der fiinf ersten Plétze. Sieger
wurde Marcel Steiger, der jetzt zwar in An-
delfingen wohnt, sich aber immer noch als
Schlatter fiihlt. Er verwies die jungen Bri-
der Nico und Yves Schafer auf die weiteren
«Podestplatze». Zwei Vorstandsmitglieder
durften fiir Leistungen ausserhalb des SAM
Applaus entgegennehmen. Werner Mohr
wurde im Oldtimer-Motocross Schweizer-
meister der Pré68 und Vizeeuropameister
der Kategorie 66+. Aktuar Albert Biichi ge-
wann als Behindertensportler im Sitzball
(eine Art Volleyball fiir Kérperbehinderte)
an der Schweizermeisterschaft und an der
Weltmeisterschaft je eine Bronzemedaille.
Nach den Ehrungen hatten dann samtliche
Anwesenden die Chance, sich einen Preis zu
ergattern. In zwei Lottorunden wurden sechs
reich bestlickte Friichtekdrbe vergeben. Der
nachste Anlass im Jahresprogramm ist die
GV am 21. Februar. Auszug aus dem Jahres-
klassement: 1. Marcel Steiger; 2. Nico Scha-
fer; 3. Yves Schafer; 4. Adrian Sollberger; 5.
Roland Brotzge; 6. Franco Betschart; 7. Ke-
vin Tschiimperlin; 8. Dario Frei und Dominik
Betschart; 10. Andreas Steiger. Motocross
Schlatt: Aufgrund der Fruchtfolge kann das
Motocross nicht mehr auf der spektakularen
Piste im Schéfer ausgetragen werden. Dem
MCW ist es aber gelungen, zwischen Ober-
und Unterschlatt ein geeignetes Gelande zu
finden, so dass einer dritten Auflage des Mo-
tocross Schlatt nichts mehr im Wege steht.
Zwei Tage nach dem Fondueplausch wurde
ein OK gebildet, das sich nun sofort an die

Arbeit macht. Es setzt sich aus folgenden
Leuten zusammen: S&mi Riieger (Président),
Hansjorg Steiger (Vizeprasident/Personel-
les), Beat Ganz (Finanzen), Markus Steiger
(Marketing/Sponsoring), Roland Ganz (Bau
Infrastruktur), Roland Brotzge (Bau Piste),
Andreas Boss (Bau Elektrizitat), Marcel Stei-
ger (Bau Piste), Fredi Schmid und Hansueli
Keller (Verkehr/Rennpark), Adrian Hinderling
(Personelles), Albert Biichi (Aktuar/Presse)
und Urs Schéfer als Vertreter der Gemein-
debehdrden.

Der Aktuar Albert

MCW Winterthur N

R

Liebe Clubmitglieder

Am Fasnachtsmontag, 10. Mérz werden wir
den Glarner Alpenzieger besichtigen. Wir
fahren also nach Glarus. Treffpunkt ist 11.00
Uhr bei der Birgi-Tankstelle. Anmeldung ist
Pflicht. Bis am 1. Méarz werden Anmeldungen
entgegengenommen. Telefonisch 052 337
18 41 oder (iber unsere Homepage. Solltet
Ihr Fragen haben oder sonst was nachsehen
wollen, so konnt Ihr unsere Homepage besu-
chen unter: http://mc-winterthur.ch

Bis bald, eure Spoko  Moni, Bruno und Urs

v

Tief bewegt teilen wir euch mit, dass
unser Clubmitglied

Ueli Meier

gestorben ist. Ueli war seit einigen
Jahren im Verein, und er hat sich auch
am Vereinsleben beteiligt — er scheu-
te beispielsweise den langen Weg von
Heimberg BE nach Wohlen nicht, um
an der GV teilzunehmen. Ueli war mit
Leib und Seele Trialfahrer und war
sehr beliebt mit seiner ruhigen Art.
Auch am Abend waren er und sei-
ne Frau in gemiitlicher Runde an den
Trials immer dabei. Nun hat die Krank-
heit gesiegt, von der wir zwar wussten,
und doch hat es uns alle nun iiberrascht.
Wir wiinschen seiner Frau Therese und
seiner Familie viel Kraft in der Zukunft.
Ueli, du wirst uns fehlen.

Wohien

Todesanzeige

Vorstand und Mitglieder
MSCW Wohlen

Liebe Clubmitglieder

Das Schneeweekend gehért auch schon
wieder der Vergangenheit an... mit 30 Teil-
nehmern haben wir wieder mal einen Re-
kord aufgestellt. Herrliches Wetter und eine
gute Schneelage erwarteten uns auf dem
Sonnenkopf am Arlberg, und es war wirklich
von A bis Z ein gelungenes Weekend. Danke

an alle, die mitgekommen sind! Als N&chstes
steht unsere Versammlung an. Am 13. Marz
ist es so weit, die Einladungen werdet ihr
rechtzeitig bekommen. Vorher ist noch ein
Clubhdck, und zwar am 7. Mérz, wie immer
in der Clubhitte. Fir alle, die Werbemate-
rial wie Plakat, Kleber, Flyer oder Tischsets
brauchen, meldet euch bitte bei Ueli, es ist
alles vorhanden! Ansonsten bitten wir euch,
dass ihr euch noch anmeldet als Helfer am
Motocross, falls ihr es noch nicht getan habt.
Das Rennen nahert sich mit Riesenschritten
und wir freuen uns schon sehr darauf.

Bis bald!

Eure Sportprasidentin Gisela

Totalausverkauf! Pneus, Velos, Crossklei-
der, Stiefel, Ketten, Réder, Felgen, Kettenra-
der. Telefon 062 293 64 22.

YZ450F, 2012, mit frisch revidiertem Motor
und div. Zubehdr, Fr. 4500.— (Verhandlungs-
basis). Telefon 079 816 91 24.

Auto-Moto-Ersatzteile zu verkaufen, Klei-
der usw., Ketten, Pneus, Bremsscheiben-
50% Rabatt! Telefon 062 293 64 22.

Diverse  Oldtimer-Trial-Toffs (Montesa,
0SSA) zu verkaufen. Telefon 079 256 94 81.

HERAUSGEBER. Schweizerischer Auto- und
Motorradfahrer-Verband SAM
ZENTRALPRASIDENT.

Markus R. Biitler, Seerain 1, CH-3053 Wiggiswil,
Nat. 079 651 28 38, E-Mail. zp@s-a-m.ch
ZENTRALVERWALTUNG. Stephan Kessler,
Firststr. 15, 8835 Feusisberg, Tel. 044 787 61 30,
Fax 044 787 61 31, E-Mail. info@s-a-m.ch
REDAKTION. Gisela Hilfiker, Bachstrasse 11,
5623 Boswil, Telefon/Fax 056 666 16 47,

Natel 079 679 48 52, E-Mail redaktion@s-a-m.ch
VERLAG/INSERATE. MOTOR JOURNAL-Verlag,
Henzmannstrasse 20, 4800 Zofingen,

Telefon 062 745 94 76,

E-Mail. motorjournal@ztonline.ch

DRUCK. Zofinger Tagblatt AG,

Medien- und Printunternehmen
Henzmannstrasse 20, 4800 Zofingen,

Tel. 062 745 93 93, Fax 062 745 94 19
INSERTIONSPREIS.

Einspaltige Millimeterzeile 90 Rp.
INSERATENSCHLUSS.

Dienstag, 12 Uhr, Vorwoche

DRUCKAUFLAGE. 6600 Exemplare

Mitgliederdaten kdnnen im Interesse des Verbandes
SAM fiir Werbezwecke verwendet werden.

Gr. Zelt 5x5 Meter, 3 Seitenwinde, Hohe
2,50 m, Mitte 3,80 m, starkes Gestell,
Fr. 650.—. Telefon 062 293 64 22.

Audi A4 quattro 4x4 Kombi, sehr ge-
pflegt, 110000 km, 8-fach mit Aluf., MFK
24.1.14, Spez.-Preis Fr. 9900.—. Telefon 079
2346272.

 Eine Dienstleistung des:

Aufgepasst, liecbe SAM-Mitglieder!

Als SAM-Mitglied kdnnen Sie gratis in der Verbandszeitschrift MOTOR JOURNAL

ein Kleininserat aufgeben. Fiillen Sie den unten stehenden Talon aus, mit allem,

was Sie rund um Auto und Motorrad zu verkaufen wiinschen.

| Ich mdchte mein Inserat einmal im SAM-Shop erscheinen lassen. I
Name

l Strasse I

| PLZ/Ort I

| Telefon |

| Text

||Te|ef0n||||||||||||

Fiir die Veroffentlichung verwenden wir nur lhre Telefonnummer, nicht lhre |

Adresse!
Bitte ausschneiden und einsenden an:

MOTOR JOURNAL-Verlag, Henzmannstrasse 20, 4800 Zofingen

L —

—_—
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AUSschreibungen

SAMSTAG, 1. MARZ 2014

150-Minuten-Mofa-Teamrennen

Austragungsort: Race-Inn Roggwil BE.
Europas grosste Hallenkartanlage mit
630 m Pistenldnge. Teilnehmer/Fah-
rer: mit SAM-Mofa-Cup-Lizenz 2014.
Tageslizenzierte unter Vorgabe und
Einreichung gemdss Hauptreglement
SAM-Mofa-Cup mdglich. Technische
Kontrolle: 8.45-9.30 Uhr. Zur Kontrolle
erscheint das jeweilige Starterteam mit
den Fahrzeugen zusammen, alle mit lee-
rem Tank! Freies Training: 10.00-12.00
Uhr, individuelle freiwillige Teilnahme
(Fr. 40.— statt Fr. 50.— pro Teilnehmer);
direkt im/ans Race-Inn zu entrichten;
NICHT IM STARTGELD INBEGRIFFEN!
Training/Quali: 12.00-13.00 Uhr, zwei-
mal 15 Minuten freies Training/Qualifika-
tion obligatorisch. Es darf Fahrerwechsel
wéhrend des 15-minitigen Trainings ge-
macht werden. Dient zugleich zur Trans-
ponderfunktionskontrolle. ~ Startaufstel-
lung fiir «Le-Mans-Start»: 13.35-13.45
Uhr. Rennlauf 1 (75 Min.): 13.45-15.00
Uhr Uhrzeigerrichtung, 4 Fahrerwechsel
obligatorisch. Pause fiir Mietkartfahr-
ten: 15.00-15.30 Uhr. Startaustellung
fir «Le-Mans-Start»; 15.35-15.45 Uhr.
Rennlauf 2 (75 Min.): 15.45-17.00 Uhr
Uhrzeigerrichtung, 4 Fahrerwechsel ob-
ligatorisch. In Training/Quali und Rennen
darf jeweils nur 1 Fahrer des Teams auf
der Strecke fahren! Der Sinn ist, dass je-
der Fahrer des Teams im abwechselnden
Rhythmus zum Fahren kommt. Jedem
Team wird ein Transponder/Zeitmesser
ausgehandigt. Dieser muss vom jeweili-
gen Fahrer, der sich auf die Piste begibt,
am Mofa befestigt sein. Die Trainingszeit
ist flir die Startaufstellung fiir den Renn-
lauf 1 (75 Min.). Die Klassierung des
Rennlaufes 1 ergibt die Startaufstellung
zum Rennlauf 2. Wer einen Zeitmesser
beschédigt, haftet alleinig selbst an das
Race-Inn Roggwil BE. Gefahren wird
2 x 75 Min. Unterbrochen nach dem
Rennlauf 1 (75 Min.) durch eine Pause,
zwecks Mietkartfahrten. Die Fahrer-
wechsel werden am Helm eines jeden
Fahrers mit Kleber markiert. Stirnseitig
bringt die SAM-Mofa-Cup-Organisation
ein neutrales Etikett an. Darauf wird
der Fahrerwechsel registriert. Dies ge-
schieht kurz vor der Boxenausfahrt auf
die Strecke. Jeder Fahrer ist selbst ver-
antwortlich, dass er dort kurz anhélt, sich
den Registrierpunkt aufkleben lasst und

dann erst auf die Strecke einbiegt! Nach
dem jeweils gefahrenen Rennlauf muss
jedes Team seine Helme der SAM-Mofa-
Cup-Organisation vorweisen. Die Fah-
rerwechselmarken werden kontrolliert.
Sollte ein Team keine 4 Kleber zusam-
men vorweisen konnen, wird es disqua-
lifiziert. Wertung: Das hubraumgrdssere
Mofa im Team ergibt die Wertungsklas-
se. Wertungsklasse Supermofa: Mindes-
tens ein Fahrzeug muss ein dem Regle-
ment entsprechendes Supermofa sein.
Kat. iiber 70 ccm: Vergaser max. 22 mm,
Kat. bis 70 ccm: Vergaser max. 19 mm,
Kat. Supermofa: Vergaser max. 28 mm.
Als Team gilt: maximal 2 Fahrzeuge und
mindestens 2 Fahrer. Im Team darf jeder
mit jedem Fahrzeug fahren, wenn nétig
z.B. bei techn. Defekt. Pro Team diirfen
max. 2 Rennmofas pro Rennlauf zum
Einsatz kommen. Defekte Mofas miis-
sen sofort ausserhalb der Gefahrenzone
gebracht werden. Hinter die Strecken-
begrenzung stellen: Darf nur im Beisein
von Hilfspersonal des Race-Inn zuriick in
die Box. Der Transponder darf im Scha-
denfall vom Mofa abgenommen werden
und zu Fuss in die Box dem Teampart-
ner Uberbracht werden. Im Bereich der
Passerelle/Start-Ziel darf kein Fahrer den
Riickweg mit seinem Transponder am
Mofa oder auch in der Hand machen, ge-
fordert wird ein weitrdumiges Umgehen
der Passerelle, wegen mdglicher Fehl-
signalgebung. Wird von einem Team in
diesem Bereich ein Fehlsignal, verbun-
den eventuell mit einer unrealistischen
kurzen Rundenzeit, registriert, wird es
disqualifiziert. Das Transpondersignal
wird auf der Startlinie empfangen. Dar-
um muss dieser Bereich weitrdumig um-
gangen werden. Startgeld: betragt pro
Team Fr. 170.—. Egal, ob 2 oder 3 Fahrer
ein Team bilden. Wird vor Ort eingezogen.
Startplatze werden nach Anmeldungs-
eingang vergeben. Max. werden 24
Startplatze vergeben. Anmeldeschluss
ist der 20. Februar 2014. Benzin: Gefah-
ren wird mit dem Aspen-Benzin aus dem
Race-Inn Roggwil BE. Die Mofas kénnen
das Fertiggemisch direkt ab der Tank-
sdule dort beziehen. 11 kostet Fr. 4.50.
Wer sich zu diesem Rennen einschreibt,
erscheint zur technischen Kontrolle, die
der Veranstaltung vorangeht, mit leerem
Tank! In der Box sind Benzinkanister

verboten! Es darf und wird nur an der
Race-Inn-Benzinanlage  nachgetanki!
Egal wie die Teamkonstellation aussieht.
Zuwiderhandlung hat die Teamdisquali-
fikation zur Folge. Was soll erreicht wer-
den? Welches Team erreicht die meisten
Runden aus 150 Min. bezogen auf die
jeweilige Startkategorie? Bei Gleichheit
der absolvierten Runden zweier Teams
in der gleichen Wertungskategorie ent-
scheidet die Top-Rundenzeit aus beiden
75-Min.-Laufen, welches Team besser
war. Das Einfahren in die Box muss im-
mer genug friih, mit erhobener linker
Hand, deutlich angezeigt werden. Bo-
xensignale fiir Fahrerwechsel diirfen nur
im Bereich der Boxeneinfahrt und dem
Zaun entlang der Box angezeigt werden.
Teamhelfer, die durch Selbsthandlungen
mit Signalflaggen oder sonstige Aktivita-
ten fiir ein Team einen Vorteil verschaf-
fen wollen, werden aus dem Race-Inn
verwiesen und das Team aus der Wer-
tung genommen. Diese Ausschreibung
wurde an alle SAM-Mofa-Cup-lizenzier-
ten Fahrer versendet. Teams, die sich mit
anderen Fahrern oder Fahrzeugdaten,
Konstellationen als auf der Anmeldung
eingeschrieben haben, miissen sich bis

25. Februar 2014 bei der SAM-Mofa-
Cup-Organisation melden, damit das ge-
rechtfertigt behandelt und abgewickelt
werden kann. Angaben und Anderungen
an der technischen Kontrolle werden
nicht angenommen!

SAM-Mofa-Cup

Pierre Aregger
Theo Bldchlinger |

Meili Motos
Meisterschwanden

Tel. 056-667 35 25
meili_motos@bluewin.ch

- Wartung und Reparatur von
Motocross-Motoren

- Motorrevisionen

- Reparaturen und Service
aller Marken

SAMSTAG, 15. MARZ 2014

Am 15. Marz 2014 findet das erste Mofa-
rennen unter dem Patronat SAM-Mofa-Cup
auf der Kartbahn Roggwil BE statt. Es wird
flir uns ein spezielles Nachtrennen mit den
Supermotos und ganz sicher mit vielen Zu-
schauern werden. Der ganze Event findet
unter der Leitung der Supermoto SAM statt.
Das Startgeld betrégt 80 Fr. Die technische
Kontrolle findet morgens um 10.30 Uhr bis
11.30 Uhr vor dem Seiteneingang statt. Die
Einschreibung und Transponderabgabe er-
folgt oben im Restaurant. Die Fahrerbespre-
chung findet bei Start und Ziel um 13.00 Uhr
statt. Gestartet wird mit Ampeln. (Wenn der
Rennleiter mit der roten Flagge die Piste ver-
lasst, schaltet die Ampel auf Rot. Nach 3-5
Sek. gibt die Ampel den Start frei. Alle Lich-

Mofarennen Roggwil BE
(Supermoto-Night)

ter erloschen.) Letzte Runde: gelbe Fahne
mit schwarzem Kreuz. Es wird jede Kate-
gorie separat gewertet. Es bekommen nur
die Fahrer Meisterschaftspunkte, die eine
SAM-Mofa-Cup-Lizenz geldst haben. Fiir
das leibliche Wohl steht ein leistungsfahiges
Restaurant/Festwirtschaft zur Verfligung.
Anmelde- und Einzahlungsschluss ist der
28. Februar 2014.

Also an alle, am 15. Mérz auf nach Roggwil.

Mit freundlichen Griissen

Administrator

Theo Bléchlinger

und Sportkommissar

Pierre Aregger [ |
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AUSschreibung

SAMSTAG, 15. MARZ 2014

Supermoto-Night in Roggwil

Am Samstag, 15. Marz 2014 fiihrt die
SAM-Sektion  Swiss-Performance  die
3. Supermoto-Night in Roggwil durch. Das
Rennen findet auf der permanenten Kart-
Rennstrecke des «Race Inn» in Roggwil
statt. Die Veranstaltung zahit nicht zur
Supermoto-Swiss-Championship-Meis-
terschatt. Ein paar Tage vorher, am Diens-
tag, 11. Méarz 2014, kann ausserdem in der
Halle trainiert werden (Fr. 60.— pro Fahrer).
Renngelédnde: Bei Ankunft auf dem Renn-
gelande werden alle Fahrer von Helfern
eingewiesen. Den Einweisern ist unbedingt
Folge zu leisten, da die Platzverhaltnisse
knapp bemessen sind. Im Aussengelinde
und ausserhalb der Rennstrecke darf nicht
gefahren werden. Im Aussen-Rennpark,
wo ihr eure Fahrzeuge abstellen konnt,
gibt es keine Stromanschliisse. Wir ver-
suchen, fiir alle Fahrer in der Halle einen
Platz zu organisieren, wo aber nur das
nétigste Werkzeug und ein Benzinkanister
abgestellt werden kdnnen (Platzmangel).
Hier sind wir auf eure Mithilfe und euer
Verstandnis angewiesen. Der Aussen-
Rennpark wird am Freitag, 14. Mérz, um
17.00 Uhr gedffnet. Am Samstagmorgen
ab 10.30 Uhr konnt ihr mit den Motorré-
dern den Rennpark in der Halle beziehen.
Dazu miisst ihr auf der «Riickseite Nord»
mit dem Lift hinauffahren. Hier werden

Verfiigung stellen. Vergesst auch eure Bo-
xenkarten nicht, ohne diese habt ihr keinen
Zutritt in den Rennpark. Wir weisen darauf
hin, dass am Freitagabend ein absolutes
Fahrverbot und Motorenruhe im Rennpark
besteht! Vergesst bitte auch nicht, dass wir
in einer Halle fahren und die Limite, wie
im Reglement festgehalten, von 94+2 dB
eingehalten werden muss. Also alle dB-
Killer rein! 2-Takt-Fahrzeuge dirfen nur
mit Aspen-Treibstoff fahren. Restaurati-
on auf Platz: Es wird eine Festwirtschaft
mit Essen geben, wo ihr euch verpflegen
konnt. Reservationen fir mehrere warme
Mahizeiten (Gruppen) kdnnen unter www.
race-inn.ch angemeldet werden. Auch
am Freitagabend besteht die Maglichkeit,
dort zu essen und noch eine Runde Kart
zu fahren. Das Tagesprogramm und Preis-
geldliste konnt ihr im Internet www.s-a-m.
ch einsehen. Abfall: Es darf kein Abfall auf
dem Gelande liegengelassen werden, alles
muss mit nach Hause genommen werden.
Es diirfen auch keine Reifen auf dem Platz
entsorgt werden. Seid so gut und lasst
wirklich nichts liegen, da wir sonst alles flir
euch einsammeln missen und ihr uns so
einiges an zusétzlicher Arbeit und Kosten
macht. Ich bin mir aber sicher, dass wir da
auf euch zéhlen konnen. Das Startgeld be-
tragt pro Fahrer Solo/Quad Fr. 120.—, Mofa-

SUPERMONO

SWISS CHAMPIONSHIP

SUPERMOTO-NIGHT

ROGGWIL

/ BE

15. Marz 2014
&

gl
e wf

Mit Mofa-Cup
Training ab 13.30 Uhr

NS VAMAHA
F- WWERT snagyeoicn
st

- o MR

portal724.ch

Kartbahn Race-l

Rennen ab 18.45 Uhr
==

80.—. Anmeldung: Bitte meldet euch (iber
das offizielle Anmeldeformular auf unse-
rer Homepage an. Die Teilnehmer werden
nach Eingang der Zahlungen beriicksich-
tigt. Ca. 2 Wochen vor der Veranstaltung
werdet ihr alle Unterlagen und die Start-

Swiss-Performance unter der Leitung von
Philipp Kempf und Race-Inn Roggwil sowie
die vielen Helfer freuen sich jetzt schon, fiir
euch eine tolle Veranstaltung durchfiihren
zu konnen.

Mit freundlichen Griissen

Philipp Kempf [ |

1. Show Lauf Quad 9 Min. + 1 R.

1. Lauf Mofa G 1 10 Min. + 1 R.

1. Lauf Mofa G 2 10 Min. + 1 R.
Pause

1. V2-Final aus Gruppe 1 und 2 (1-10
Fahrer Quali. Final) 10 Min. + 1 R.

2. Y>-Final aus Gruppe 3 und 4 (1-10
Fahrer Quali. Final) 10 Min. + 1 R.

2. Lauf Kids 50/65/85 ccm

10 Min. + 1 R.

2. Show Lauf Quad 10 Min. + 1 R.

2. Lauf Mofa G 1 10 Min. + 1 R.

2. Lauf Mofa G 2 10 Min. + 1 R.
Pause / Siegerehrung Quad / Sieger-
ehrung Kids 50/65/85 Mofa

Kleiner Final aus 1. und 2. ¥2-Final
11-20 12 Min. + 1R.

Final aus den besten 10 des

1. und 2. ¥2-Finals 15 Min. + 1 R.
Siegerehrung nach Finallauf

wir euch Strom fiir die Reifenwdrmer zur  Cup Fr. 80.—. Fiir Kids 50/65/85 ccm Fr.  bestitigung bekommen. Die SAM-Sektion
Zet to-Night ‘
eitplan SAM-Supermoto-Night Roggwil
o0 15.50 2. Freitraining Mofa G 2 7 Min. 20.15
SamStdg 15 ° Mﬂrz 16.00-16.30 Pause 20.30
9.30-11.30 Adm. Kontrolle Halle Race-Inn. Techni- ~ 16.30 Zeittraining Gruppe 1 8 Min. 20.45
sche Kontrolle am Vorstart 16.40 Zeittraining Gruppe 2 8 Min. 21.00-21.30
13.00 Fahrerbesprechung bei Start und Ziel 16.50 Zeittraining Gruppe 3 8 Min. 21.30
(Fiir alle Fahrer/innen obligatorisch!) 17.00 Zeittraining Gruppe 4 8 Min.
13.30 1. Freitraining Gruppe 1 7 Min. 17.10 Zeittraining Kids 50/65/85 ccm 8 Min. 21.45
13.40 1. Freitraining Gruppe 2 7 Min. 17.20 Zeittraining Quad 8 Min.
13.50 1. Freitraining Gruppe 3 7Min. 17.30 Zeittraining Mofa G 1 8 Min. 22.00
14.00 1. Freitraining Gruppe 4 7 Min. 17.40 Zeittraining Mofa G 2 8 Min.
14.10 1. Freitraining Quad 7 Min. 17.50-19.00 Pause (absolute Motorenruhe!) 22.15
14.20 1. Freitraining Mofa G 1 7 Min. 19.00 1. Va-Final Gruppe 1 22.30
14.30 1. Freitraining Mofa G 2 7 Min. (1-10 Fahrer Quali.) 9 Min. + 1 R. 22.45
14.40 2. Freitraining Gruppe 1 7 Min. 19.15 2. Va-Final Gruppe 2 23.00-23.30
14.50 2. Freitraining Gruppe 2 7 Min. (1-10 Fahrer Quali.) 9 Min. + 1 R.
15.00 2. Freitraining Gruppe 3 7 Min. 19.30 3. Va-Final Gruppe 3 23.30
15.10 2. Freitraining Gruppe 4 7 Min. (1-10 Fahrer Quali.) 9 Min. + 1 R.
15.20 2. Freitraining Quad 7 Min. 19.45 4. Va-Final Gruppe 4 23.50
15.30 1. Freitraining Kids 50/65/85 ccm (1-10 Fahrer Quali.) 9 Min. + 1 R.
7 Min. 20.00 1. Lauf Kids 50/65/85 ccm
15.40 2. Freitraining Mofa G 1 7 Min. 8Min.+1R.
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AUSschreibung

SAMSTAG/SONNTAG, 5./6. APRIL 2014

Internat. Motocross Wohien

IMBA-Europameisterschaft

Kat. Solo MX2 + Ladys

Das 59. Motocross in Wohlen steht bereits
wieder vor der Tir. Die bekannte WM-
Strecke beim Schloss Hilfikon garantiert
erneut fiir spannende Rennldufe. Das
Rennen zahlt in samtlichen SAM-Klassen
ausser den Ladys zur SAM-Meisterschaft.
Das Startgeld betragt pro Fahrer Fr. 70.—.
Wohlen erreicht man (ber die Autobahn
A1, Ausfahrt Lenzburg, dann Richtung
Wohlen und kurz vor Wohlen beginnt die
Signalisation fiir das Motocross. Alle weite-
ren Unterlagen erhalten die Fahrer bei der
Rennparkeinfahrt an der Information. Die
Maschinenabnahme ist fiir alle Kategorien.
Achtung, bitte beachten: Offnungszeiten
Rennparkeinfahrt; Freitag, 17.00 — 21.30
Uhr, Samstag 5.30 — 10.00 und 17.00 —
21.00 Uhr und Sonntag ab 5.30 Uhr. Uber
Nacht ist die Einfahrt gesperrt. Bitte haltet
Euch an die angegebenen Zeiten; wir mis-
sen die Einfahrt am Samstag unter Tags

Bitte beachtet, dass wir am Freitagabend
ab 19.30 Uhr Einschreiben und Maschinen-
abnahme machen, nutzt diese Gelegenheit.
Das Festzelt ist am Freitagabend ebenfalls
gedffnet.

Am Samstagabend ist im Festzelt Biker-
Party mit dem bekannten Rock Club 58 und
Renelvis angesagt; wir freuen uns auf eine
rege Beteiligung!

Auch in diesem Jahr haben wir wieder ein
volles Programm; neben den SAM-Klassen
und den beiden IMBA-EM-L&ufen fahren
die Piloten des SIMCC bei uns, ebenso die
Oldtimer-Seitenwagen und die Tofflis. Wer
mal Helikopter fliegen will, ist ebenfalls gut
aufgehoben bei uns, und die Kids konnen
auf dem Kinderquad-Parcours ihre ersten
Fahrversuche wagen. Fiir Spannung und
Unterhaltung ist also das ganze Weekend
gesorgt!

Fiir Fragen/Auskiinfte: Ueli Hilfiker, Tel. 056
666 16 47, www.motocross-wohlen.ch.

MOTOCROSS WOHLEN

Europa-Meisterschaft Solo MX2
Europa -Meisterschaft Ladys

Non-Stop Programm

Grosse Tombola

www.motocross-wohlen.ch

SYAMAHA || ElHescmra
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'@' SCHOWO || ™=hfilE
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sperren, da sonst im Rennpark Platzman- Wocher-fost """“H | W | | sl | RAIFFEISEN
gel herrscht. Fahrer, die am Samstagnach-  Herzlich willkommen! = e = .
mittag eintreffen, kénnen bis am Abend in - Motorsport-Club Wohlen e E!i 3 ':“"i"" ﬂh% {EJ
der Warteschlaufe parkieren. Ueli Hilfiker [ |
Zet t
eitplan Motocross Wohlen 2014
g © 14.30 Junioren Open 2. Lauf 15 Min.+1 R. Pause
Freitag, 4. April 1450 National MX 12, Lauf 18 Min+1R.  09.40 Quad 1. Lauf 15 Min.+1 R
19.30-20.30 Einschreiben/Maschinenabnahme 15.10 National MX2 2. Lauf 18 Min.+1 R. 10.00 Nachwuchs/Ladys 1. Lauf 15 Min.+1R.
o 15.30 MX Master MX 2 2. Lauf 20 Min.+1 R. 10.00 IMBA-Jurysitzung im Festzelt / IMBA-
SﬂmStﬂgJ 5' APWI Pause Meeting in the Tent
06.00-07.00 Einschreiben im Festzelt 16.10 Toffli 1. Lauf 10 Min+1 R. 10.20 MX Masters MX 1 Training/Zeittraining
06.00-07.00 Maschinenabnahme beim Vorstart 16.25 SJMCC 50 cem 1. Lauf 10 Min.+1 R. 30 Min.
07.15 Junioren Open Training/Zeittraining 16.40 Senioren Open 2. Lauf 18 Min.+1 R. 10.55 IMBA-EM MX 2 Zeittraining 15 Min.
25 Min. 17.00 SJMCC 65 cem 2. Lauf 12 Min+1 R. 11.15 IMBA-EM Ladys Zeittraining 15 Min.
07.45 National MX 1 Training/Zeittraining 1715 SJMCC 85 cem 2. Lauf 15 Min.+1 R. 11.35 Seitenwagen 1. Lauf 18 Min.+1 R.
25 Min. 17.30 T6ffli 2. Lauf 10 Min.+1 R. 12.15 SAM-Fahrerbesprechung beim Vorstart
08.15 National MX 2 Training/Zeittraining 17.45 SJMCC 50 2. Lauf 10 Min.+1 R. Mittagspause
25 Min. . o Ab 16.30 Auszahlung beim Infowagen 12.55 Quad 2. Lauf 15 Min.+1 R.
08.45 MX Masters MX 2 Training/Zeittraining  1g 15 Siegerehrung 13.10 Seitenwagen Oldtimer 1. Lauf
30 Min. N , 18.30-19.30 Einschreiben im Festzelt 12 Min.+1 R.
09.20 SJIMCC 65 ccm Training 15 Min. 18.00-19.00 Maschinenabnahme beim Vorstart 13.30 IMBA-EM MX 2 1. Lauf 18 Min.+1 R.
09.40 SJMCC 85 ccm Training 15 Min. 20.00 Fahrervorstellung IMBA EM-Fahrerim ~~ 13.50 IMBA-EM Ladys 1. Lauf 15 Min.+1 R.
10.00 ggnl\'/(l’i:]e" Open Training/Zeittraining Festzelt 14.10 MX Masters MX 1 1. Lauf 20 Min.+1 R.
. . 14.35 Seitenwagen 2. Lauf 18 Min.+1 R.
Pause , , Sonntﬂg, 6. Apml 1455 Nachwuchs/Ladys 2. Lauf 15Min.+1R.
1040 Junioren Open . Lauf 15 Min.+1R. 5 4506 45 Einschreiben im Festzelt 1515 IMBA-EM MX 2 2. Lauf 18 Min+1 R
oL LK 1k 05.45-06.45 Maschinenabnahme beim Vorstart 15.35 IMBA-EM Ladys 2. Lauf 15 Min.+1 R.
H ig ':&t';\)nn:sltxxmzxg l{allj_glfzhg"&;ﬁh 07.00 Quad Training/Zeittraining 25 Min. Pause
; : ) 07.30 Nachwuchs/Ladys Training/Zeittraining  16.10 Seitenwagen Oldtimer 2. Lauf
Mittagspause 25 Min. 12 Min.+1R.
12.30 SAM-Fahrerbesprechung 08.00 Seitenwagen Training/Zeittraining 16.30 MX Masters MX 1 2. Lauf 20 Min.+1 R.
beim Startbalken 25 Min. 17.00 IMBA-EM MX 2 3. Lauf 18 Min.+1 R.
13.00 Toffli Training 15 Min. . 08.30 IMBA-EM MX 2 1.Training 15 Min. 17.20 IMBA-EM Ladys 3. Lauf 15 Min.+1 R.
13.15 SJMCC 50 ccm Training 15 Min. 08.50 IMBA-EM Ladys 1. Training 15 Min. 17.35 Seitenwagen 3. Lauf 18 Min.+1 R.
13.35 Senioren Open 1. Lauf 18 Min.+1 R. 09.10 Seitenwagen Oldtimer Training/ 18.15 Siegerehrung
13.55 SJMCC 65 ccm 1. Lauf 12 Min.+1 R. Zeittraining 15 Min. Ab17.30  Auszahlung beim Infowagen
14.10 SJMCC 85 ccm 1. Lauf 15 Min.+1 R.
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AUSschreibungen

SAMSTAG, 26. APRIL 2014

Einladung zur 87. DV
In Hasle bei Burgdorf
vom 26. April 2014

Werte Kameradinnen und
Kameraden

Wie im letzten MJ vorangemeldet mochte
ich nun nochmals auf die 87. Delegierten-
versammlung vom 26. April 2014 in Hasle
b. Burgdorf aufmerksam machen. Zum
hdchsten Verbandsanlass sind alle Sek-
tionen, Funktiondre und Géste des SAM
eingeladen. Wie an den Regional-Grup-
pensitzungen in Altendorf und Bischofs-
zell vorgeschlagen und somit auch abge-
macht, werden neu die Présidenten und
Funktiondre per Mail eingeladen. Selbst-
verstandlich werden die Sektionen, die
noch nicht per Mail erreichbar sind, wie
gewohnt brieflich zur DV eingeladen. Auch
unsere Géaste werden friihzeitig person-
lich angeschrieben. Geméass SAM-Statu-
ten muss die Einladung zur ordentlichen
Delegiertenversammlung ~ mindestens
flinf Wochen vor Abhaltung im Verbands-
organ publiziert werden, was mit der Ver-
offentlichung im MJ 2/2014 gegeben ist.

Antrige sowie Wahlvorschldge zuhanden
der Delegiertenversammiung miissen 8
Wochen vor deren Abhaltung schriftlich
von den Sektionen an den Zentralprési-
denten oder Vizeprésidenten eingereicht
werden. Hasle bei Burgdorf liegt an der
Kantonalstrasse Nr. 23. Autobahnausfahrt
Kirchberg (BE) Richtung Burgdorf, Lang-
nau. Der Weg zur Mehrzweckhalle in Has-
le ist ab Oberburg mit SAM-Wegweisern
ausgeschildert. Zugreisende kénnen dem
Regionalzug Solothurn—Thun in Burgdorf
zusteigen. Die Fahrt nach Hasle dauert
8 Min. Der Transfer vom Bahnhof zur
Mehrzweckhalle ist organisiert. Sitzungs-
beginn 9.30 Uhr. Die MZH ist ab 8.30 Uhr
geoffnet. Erich Utz mit der Sektion 118
Hasle-Rilegsau, der Gesamtvorstand und
natirlich auch ich hoffen auf zahlreiches
Erscheinen und auf eine konstruktive wie
unterhaltsame Tagung.

Es griisst euch alle euer Prasident
Markus Biitler

SONNTAG, 23. MARZ 2014

Trial Herbolzheim / D

Der 1. Lauf zur SAM-Trial-Meisterschaft
2014 findet fiir alle Klassen im siiddeut-
schen Herbolzheim statt. Herbolzheim
liegt an der A5 zwischen Freiburg im
Breisgau und Offenburg. Ausfahrt Her-
bolzheim — Richtung Herbolzheim (vorbei
am Windrad) — nach ca. 900 m rechts
beschildert.

Veranstalter: Automobil- und Motorrad-
club Unterer Breisgau e.V. Nenngeld:
€ 12.— fiir Fahrer (iber 18 Jahre, € 10.—
flir Fahrer bis 18 Jahre. Nennschluss: bis
zu Beginn Fahrerbesprechung (15 Min.
vor Start). Einschreiben: Klasse 5, 6, 8, 9,
9T = ab 7.30 Uhr; Klasse 2, 3,4,7 = ab
12.00 Uhr; die Klasse 9T, Twinshock, fahrt
in Klasse 9 mit. Es muss ein Schutzhelm
nach ECE-Norm getragen werden!!! Ju-
gendliche miissen einen Riickenschutz
tragen (bei der Abnahme vorzuzeigen).
Alle Motorrader miissen mit einem Fin-

sein! Startzeit: Klasse 5, 6, 8,9, 9T = 9.00
Uhr; Klasse 2, 3, 4, 7 = 13.00 Uhr. Fahrt-
zeit: Als Gesamtfahrizeit fiir alle Klassen
sind 3,5 Stunden geplant. Abhéngig von
der Starterzahl kdnnen bei der Fahrerbe-
sprechung abweichende Fahrtzeiten an-
gegeben werden. Siegerehrung: ca. 14.00
Uhr und ca. 17.30 Uhr. Das Durchfahren
der Grundel sowie das Befahren der
dusseren Schutzwélle und benachbarter
Grundstiicke bzw. der abgesperrten Be-
reiche und Sektionen fiihrt zu sofortigem
Wertungsausschluss. Fiir die Miillentsor-
gung ist jeder selber verantwortlich. Jeder
nimmt seinen Miill, ebenso wie Altreifen
oder Altdl etc. wieder mit.

ACHTUNG: UNBEDINGT SAM-
HOMEPAGE BEACHTEN, EVENTUELL
ANDERUNGEN!

SONNTAG, 30. MARZ 2014

Trial Buhl /D

Der 2. SAM-Meisterschaftslauf im 2014
findet fiir die Klassen 3, 4, 5,6, 7, 8,9
im deutschen Biihl statt. Klasse 9T zahlt
nicht zur Meisterschaft, kann aber aus-
ser Wertung starten. Bihl liegt an der
Autobahn Basel-Karlsruhe. Veranstalter:
Motorsportfreunde Neusatz e.V. (AvD).
Veranstaltung: Sonntag, 30. 3. 2014.
2. TSV-Wertungslauf, 2. SAM-Wertungs-
lauf, 2. Bodenseepokallauf. OK-Chef:
Erich Weiss, Industriestr. 10, 77815
Biihl, Telefon 07223-24190, Fax 07223-
40520. Austragungsort: Biihl-Vimbuch,
beim Klarwerk, Am alten Romerpfad.
Ausgeschildert ab BAB 5 Ausfahrt Biihl.
Startberechtigt: Alle SAM-lizenzierten
Fahrer mit abgenommener Maschine,
auch wenn noch kein giiltiger Fihrer-
schein vorhanden ist, und ECE-22-05-
Schutzhelm. Fahrer bis 18 Jahre nur
mit Riickenprotektor. Klasseneinteilung:

Klasse 4 = Fortgeschrittene. Klasse 7 =
Senioren ab 30 J. Klasse 3 = Spezialis-
ten. Klasse 6 = Neulinge bis 18 J. Klasse
2 = Experten. Nenngeld: EUR 10.—, ab
18 Jahre EUR 12.—. Startzeit: fiir ALLE
Klassen 10.00 Uhr!!!! Einschreiben: ab
8.00 Uhr. Wertung: 0-1-2-3-5 Punkte,
Auslassen oder Verweigern einer Sektion
= 20 Punkte. Preise: Die ersten drei je-
der Klasse erhalten einen Pokal. Sieger-
ehrung: Im Anschluss an die Veranstal-
tung. Haftung: Mit Abgabe der Nennung
erkennen die Fahrer und gegebenenfalls
die Erziehungsberechtigten diese Aus-
schreibung und den Haftungsverzicht
auf dem Nennformular voll an. Umwelt:
Tankmatte ist vorgeschrieben.

77815 Biihl, 16. 2. 2014,
gez. Erich Weiss

gerschutz fiir das hintere Kettenrad und  Infos: Klasse 9 = Neulinge ab 18 J. Klasse 5 =  Fiir die SAM-Spoko:
einem Abriss-Killschalter ausgestattet Elmar Fraefel, e.fraefel@s-a-m.ch B Anfinger. Klasse 8 = Senioren ab 45 J. Elmar Fraefel [ |
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Stand 15. Februar 2014. Anderungen vorbehalten, bitte die Ausschreibungen
im SAM-MOTOR-JOURNAL beachten oder auf der Homepage www.s-a-m.ch

nachschauen.

EM (IMBA)

IMBA-EM 125 ccm (MX2)
6. April Schweiz

Nick Hildebrand

27. April

1. Juni

6. Juli

31.August

IMBA-EM Open

8. Juni Grosshritannien

13. Juli

19. Juli

17.August

IMBA-EM Seitenwagen

22.duni ... Holland Oss .

6. Juli _St-Méme-le-Tenu
27. Juli Attenhoven
10.August

24 August

28. September

Ladys

6D . Schweiz

1BMai .. Belgien

14. September  Holland

Jugend

19.duli Holland Venray
20.duli Holland Venray
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SAM-Mitglieder
profitieren unterwegs
und zu Hause.

Wann nutzen auch
Sie Ihre personlichen
Vergunstigungen?

www.allianz-suisse.ch

Allianz @)

TERMINE 14

Provisorische Termine

Stand 15. Februar 2014. Anderungen vor-
behalten, bitte die Ausschreibungen

im SAM-MOTOR-JOURNAL beachten oder
auf der Homepage www.s-a-m.ch

nachschauen. Philipp Kempf

MOTOCROSS
5./6. April Wohlen AG EM MX2
26./27. April Schiatt b. Winterthur ZH
3/4. Mai Mauren TG 2 SAM-Klassen
24./25. Mai Hasle-Riiegsau BE
21./22. Juni Ederswiler JU
28./29. Juni Feldkirch A SM SW / Masters MX1+2
12./13. Juli Obernheim D
2./3. August Homburg TG alle SAM-KIassen ausser SW
9./10. August Hugelshofen TG
16./17. August Schieitheim SH
30./31. August Moggers A
6./7. September Gutenswil ZH EM Open
13./14. September Datwil ZH
27./28. September Amriswil EM SW
11./12. Oktober Warth/Weiningen 4 SAM-Klassen
SUPERMOTO
15. Mérz SUMO Night Roggwil
24./25. Mai Cossonay VD
31./1. Mai/Juni Biirglen TG
14./15. Juni Hoch-Ybrig SZ
21./22. Juni Lignieres NE
12./13. Juli Béretswil ZH
19./20. Juli Emmen LU
2./3. August Solothurn SO
16./17. August Sundgau F
6./7. September Frauenfeld TG
4./5. Oktober Ramsen SH
Rennen Roggwil in Abklarung
MOFA-CROSS
5, April Wohlen AG
3. Mai Mauren TG
30./31. Mai Schongau LU
28./29. Juni Grossaffoltern LU (prov.)
30./31. August Koppigen BE
SAM-MOFA-GUP
1. Marz Roggwil Teamrennen
15. Marz Roggwil (Supermoto-Night)
12. April Roggwil
10. Mai Lyss (Kappelen Trophy)
28. Juni Lyss (Kappelen Trophy)
23. August Lyss (Kappelen Trophy)
13. September Romont FR
18. Oktober Roggwil, Finale
TRIAL
23. Marz Herbolzheim D
30. Mérz Bihl D
4. Mai Windlach ZH
24, Mai Bischofszell (Samstag)
1. Juni Baden-Baden D
15. Juni Hilfikon AG
22. Juni Hornberg D
6. Juli Olbronn D
17. August Roches, mit FMS
6./7. September Grimmialp, 2 Tage, mit FMS
14. September Vandans A
POCKETBIKE
26./27. April Bischheim F
17./18. Mai Crevoladossola |
1. Juni Levier F
21./22. Juni Col des Mosses VD
30./31. August Savigny VD
13./14. September Romont FR
20./21. September Chessel VD
GESCHICKLICHKEITSFAHREN
6./7. September Sulgen TG
MESSEN
8./9. Mérz Speedy Gonzales Malters
WEITERE TERMINE
26. April Delegiertenversammlung Hasle b. Burgdorf BE
1. November Terminkonferenz
8./9. November IMBA-Kongress

November Meisterehrung (Termin noch offen )

-
(=2}

2/2014 MOTOR JOURNAL



